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1. VEZETOI OSSZEFOGLALO

A munka keretei

Budapest Févaros IV. keriilet Ujpest Onkormanyzata vallalkozasi szerzédést kotdétt a Mobilissimus Kft-vel
dontéselGkészitést és lakossagi tajékoztatast segitd, aldtamasztd nem hatdsagi eljaras céljabdl készilé tanulmany
készitésére. A tanulmany célja a terlleten egy varhatéan 12-22 ezer f6 befogaddképességli Uj stadion épitése és
Uzemeltetése kapcsan felmerllé kozlekedési és kornyezeti hatdsok vizsgalata, emellett pedig a Szusza Ferenc
stadion és kornyezetének kozlekedési és kornyezeti szempontu helyzetelemzése.

A Megrendel6nél jelenleg nem allnak rendelkezésre az Uj stadion fejlesztési terlletén megvaldsitani tervezett
beruhazas tervei, igy a konkrét fejlesztési elképzelések hidnyaban a Mobilissimus Kft., és a kdrnyezeti munkarészeket
készitd KorIM Kft., mint alvallalkozd a Vallalkozasi szerz6désben foglalt feladatokat csak és kizardlag a rendelkezésre
allo, ismert informaciok, adatok alapjan, az adatoknak megfelel6 mélységben tudta elvégezni. Az Uj stadion esetében
a sporteseményeken kivili tobbletfunkcidval nem szamolunk, a kapacitasnal kizardlag az UEFA4-es szinthez tartozd
22500 f6s féréhellyel tervez a tanulmany a hatdsok vizsgalatakor. Amennyiben egyéb funkcid is megjelenik a stadion
hasznositdsa kapcsan a jovében, Ugy a tanulmanyban részletezett, a terllet teherbirdasat meghaladd forgalombol
eredd problémak hatvanyozottan jelentkezhetnek.

A stadiontervezés jellegzetességei

A stadionépitések esetében a helyszinvélasztds nagyon érzékeny szempont, nagyon erésen motivalt a jo kozlekedési
megkdzelités. A 20-30 000-es stadionok gyakran kozuti megkozelitésre épilnek, altaldaban gyorsforgalmi utak
kozelében fejlesztik ezeket. A stadionfejlesztések Osszetettsége és dragasaga miatt az el6készitési folyamat
hosszadalmas, ideadlis esetben el6szor egy sportszakmai tanulmany készil, ami a tervezett stadion céljait, funkcidit,
méretét, az adott csapat hagyomanyaibdl kovetkezd jellegzetességeit tarja fol és tesz javaslatot. Ezek utan, a mar
kitaldlt méretnek és funkcionak, valamint a beruhazo értékeinek megfeleld helyszin kivalasztasa kovetkezik, ahol a
kozlekedési megkozelithetdség és a beruhazas koltséghatékonysdga meghatdrozé.

Egy stadion kozlekedésének alapja, hogy a meccsek el6tt a tomeg nagyjabdl egy ora alatt érkezik meg, 16késszer(i
érkezési hullamokkal. Kilon probléma, hogy a hétkdznapi meccsek kezdése és az érkezési igények egybeesnek a
délutani csuccsal. A meccs utan a tavozas még koncentraltabb, ugyanakkor a délutani varosi csics ekkora mar
lecseng. A fentiekbdl kdvetkezGen egy nagyon sz(ik id6ablakban érkezd és tavozo tobbtizezres tomeg kozlekedési
igényeit kell kiszolgalni, ami 100 méter széles gyalogosutvonalakat, pdlyaudvarszerl kozdsségi kdzlekedési
kapcsolatokat és soksavos, autdpalyaszer( kozuti kapcsolatokat igényel, gyakran gigantikus parkoldkkal, amelyek
azonban a hétkdznapokban kihasznalatlanok.

Egy Uj stadionnak akkor van értelme, ha a rendezvények magas néz6észamokat vonzanak, ami feltételezi a min&ségi
meccseket és a meccslatogatds csalddi program jellegét. Ez utébbi a kézrendvédelmi, biztonsagi aggalyok teljes és
kompromisszummentes megoldasat jelenti és igényli tobbek k6zott a mindségi kozlekedési szolgdltatast is: a fociért
rajongd 6-10 éves korosztalyt nem lehet kilométer hosszan a témegben gyalogoltatni és nem lehet ket 20-30
perces varakozasra kényszeriteni hazajutdskor. A biztonsagos, gyors, kényelmes kozdsségi megkdzelités ilyen
szempontbdl is az autdval érkezés legfontosabb ellenszere, ami dltalanos és tomeges hazankban.
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Javaslatok

A kozlekedéssel kapcsolatos és részben azon tulmutato, a fejlesztéssel szembeni dltaldanos és minéségi elvarasokra
vonatkozd javaslatokat teleptlésrendezési szerz6dés javasolt tartalmaként 14 pontban mutattuk be. Tobbek kozott
jeleztik egy elGzetes, atfogd allapot- és helyzetfelmérés igényét, a stadion telkén és a kdzvetlen koérnyezetében
taldlhatd fak, fasorok megtartdsdnak szlikségszerliségét, a stadion forgalmanak koézosségi kozlekedésre vald
alapozasdnak elvarasat és az ehhez sziikséges fejlesztések megvaldsitasat, a kozuti megkozelités hattérbe szoritasat,
a parkolasi igények megnyugtatoé kezelését. A kornyezeti hatasok vizsgdlata és mérséklése kapcsan tett javaslatokat
valamennyi kérnyezeti elem vonatkozasaban a 3.2 fejezet tartalmazza.

Benchmark

A hazai és nemzetkdzi benchmark megalkotdsa nem volt szerz8déses feladat. Azért dontottink a Megbizd
egyetértésével benchmark készitése mellett, mert a stadiontervek hidnyaban ezt tudtuk referenciaként hasznalni a
tervezett fejlesztés kereteinek meghatdrozdsdhoz. A benchmark célja a stadionépitések altaldnos
jellegzetességeinek, j6 példainak és kilondsen rossz példdinak megismerése volt. A benchmarkhoz hat olyan
stadiont valasztottunk, amelyek a kdzelmultban, a mai igényekre és elvarasokra épultek, méretik és kornyezettk
pedig 6sszevethetd az Ujpesten tervezett stadionnal.

A j6 példakat Pozsonyban és Bécsben taldltuk meg, ahol érzékelhet&en alapos és jo el6készité munkat végeztek a
helyszinvalasztassal, a funkciok kivalasztasaval és a megkozelithetéséggel kapcsolatosan. Ezzel szemben a hazai
érintettségl négy példaban az kdzos, hogy az eszéki csapat stadionja kivételével mar nem élvonalbeli, de nagymultu
csapatok stadionjai érintettek, az aktudlis néz6szamokhoz képest messze tultervezettek és sem a
helyszinvélasztasban, sem a kozlekedési kapcsolatok tekintetében nem latszanak stratégiai, tavlatos megfontolasok.

A Szusza Ferenc stadion

A szerz6dés |. részteljesitése a Szusza Ferenc stadionnal kapcsolatos vizsgalatokat tartalmazta, amely az altaldnos
kozlekedési és kornyezeti allapot bemutatdsan kivil a stadion kornyezetében végzett helyszinbejards és az

egyszer(sitett forgalom- és adatfelvételek (atlagos hétkoznap és meccsnap) eredményeit mutatta be. Ezt a
dokumentaciét a Megbizé elfogadta, annak tartalma ugyanakkor része jelen széllitasnak is (6. fejezet).

A Szusza Ferenc stadion kapcsdn elvégzett mérések legfontosabb kézlekedési eredményei:

e A stadion kornyékén egy mérkézés nélkili vasarnap délutdan rendkivil mérsékelt gyalogos-, kerékparos-
kozdsségi kozlekedési- és kozuti forgalom tapasztalhatd. A relativ magas szamu (~340 féréhely) kozterlleti
parkoldhelyek mintegy fele volt szabad, a belsé parkoldkban minimalis foglaltsag latszott.
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o A mérk6zésnapi mérések alapjan a kozut és a kozteriletek kapacitasa a jelenlegi stadionnal és kérnyékén
egyszerlien nem képes kiszolgdlni a mérk&zésnap igényeit. Az elvégzett felmérés egy olyan taldlkozé alatt
készult, ahol kordlbelll 5000 nézé volt jelen, tehat a stadion félig sem telt meg, ennek ellenére okoztak
komoly problémakat az autdsok a kornyéken.

o A kozosségi kozlekedést a szurkoldk kozdl mintegy 700-an hasznaltdk (~14%). A stadiont kiszolgdld
menetrendszerinti autdbuszok altal nyujtott kapacitas alapjaban véve nem elegend az egy idében tavozo
nagy szamu szurkold elszallitdsdra, még ugy sem, hogy jelentds kisebbségben vannak jelenleg a kozosségi
kozlekedéssel érkezék.

o Atilosban parkolas hatalmas mértékd, kezeletlen jelenség, retorziét nem von maga utdn a mérk&zések alatt.
A kozvetlen kérnyéken mintegy 800 autdval parkolt tobb, mint a meccs nélkili vasarnap délutdnon és a
stadiontd! jelentds tavolsagban is sokan parkoltak le. Osszesen mintegy 1500 autéval érkezhettek ki a
szurkolok, a rendezvény kozlekedési munkamegosztasaban ez 70% korili aranyt jelent.

A Szusza Ferenc stadion kérnyezeti dllapota

A stadionrdl Uzemeltetési, gépészeti, muiszaki adatok, kibocsatdsi (levegbtisztasag-védelmi, vizvédelmi,
hulladékgazdalkodasi) nem dlltak rendelkezésre. A terilet alap leveg6terheltségének megallapitasara a bevalt
gyakorlat szerint az Orszagos Meteorologiai Szolgalat altal kiépitett és jelenleg a HungaroMET (Magyar
Meteoroldgiai Szolgaltatd Nonprofit ZRt.) altal Gzemeltetett automata méréhaldzat adataira hivatkozva allapitottuk
meg. A levegémindségi index alapjan a teriletre vonatkozéan a PM10 (széll6 por) vonatkozésaban a levegéminGség
jénak mondhaté minden mas komponens tekintetében pedig kivald a levegé min8sége. A létesitmény
levegbtisztasagvédelmi hatdsait a forgalommeérés soran meghatarozott forgalmi adatok alapjan egészitettik ki. A
modellezés eredménye, hogy a vizsgdlt legforgalmasabb Megyeri Uti Utszakaszon a forgalom elhanyagolhaté
mennyiségben (kdzel 2,5 mg/m?) néveli a levegbben a nitrogén-oxidok koncentracidjat.

o _

A Megyeri Uti forgalomszamlalas eredménye szerint a mérk&zés kezdetét megel6z6 egy-masfél draban, illetve a végét
kovet6 fél éraban ugrik meg a személygépjarm(ivek forgalma, amit a mérési eredményekbdl szamolt fél 6ras
egyenértékl A-hangnyomadsszintek, illetve azok novekményei is igazolnak. A mérkdzés napjan a szamitott
egyenértékl A-hangnyomadsszint a mérkdzésmentes naphoz viszonyitott 0,4 dB értékl ndvekménye a mérk&zés
napjara vonatkozd forgalomtobbletbél szarmazik. Mértékadd forgalmi adatok hidnydban a mérkézésnapi
forgalomtobblet eredete nem hatarozhaté meg. A forgalomtdbblet szarmazhat a meccshez kapcsolodd
megnovekedett forgalombdl is, de szarmazhat a vizsgalt Utszakasz forgalmanak napi ingadozasabdl is. A mérési
ponton az aktualis forgalombdl eredd, szamitott nappali megitélési szintek, fliggetlenil a mérk&zéstdl, meghaladjak a
65 dB(A) értékd hatarértéket. A hatarértékek érvényesitésére azonban nincs lehet8ség, ugyanis a meglévé Utszakasz

s

esetében nem tortént sem korszer(sités, sem Utkapacitas bévités.
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Az Uj helyszin (Lahner Gyoérgy utca — Blaha Lujza utca — Foti Ut és Szildgyi utca altal hatarolt tdmb) kozlekedési
adottsagai

A terlleten a gyalogos- és a kerékparos infrastruktira kisebb kompromisszumokkal kiéptlt, de egy 22 000 f§
latogatot befogadd stadion gyalogoskozlekedési igényeinek kiszolgalasara alkalmatlan. A kozdsségi kozlekedés
potencidlja kimondottan magas. Ugyanakkor a vasut és a vasutallomads rossz allapotu, ma is tulterhelt, a tervezett
stadionhoz kapcsoléddé tobbletutasforgalmat mai dllapotaban szallitani és kezelni nem tudja. A vasutallomason
nagyobb tomegek megjelenése nyilvanvaldan veszélyes helyzeteket fog kialakitani. A kérnyéken jaré BKV jaratok ma
is kiegészit6 szerepliek és ez igy lenne a stadion mUikodése mellett is. A legnagyobb, ma is kihasznalhatd kozosségi
kozlekedési lehet6ség a 14-es és a 12-es villamosokban van, ezek viszonylag jo allapotuak és tobbletutasszam
fogaddsara is alkalmasak, ugyanakkor egy telthazas rendezvény esetén a megjelend utasok kisebb hanyadat tudjak
elszallitani komolyabb végdallomasi és allomasi fejlesztések nélkul. A teriileten taldlhatd kozosségi kozlekedési és
gyalogos infrastruktira a mai igények kiszolgaldsara nagyjabdl alkalmas, jelent6s tobbletigényeket csak jelentés
fejlesztésekkel tud fogadni.

A kozuti infrastruktira a mai forgalmak kezelésére is csak kisebb biztonsdagi és kapacitasbeli kompromisszumokkal
alkalmas. A stadion teriletének kozvetlen megkozelitését biztositd csomdpontok tobbsége hétkdznap
délutanonként kapacitasa kdzelében vagy azon tul Gzemel, fejlesztésik hely hianyaban nehezen elképzelhetd és a
kertvarosi kornyezet miatt kerlleti szinten nem is szandékolt. A terlletet kiszolgald kozuati infrastruktira a mai
igényekhez képest is alulfejlett, tébbletforgalmak fogaddsdra nem alkalmas és valészinlleg nem is tehetd azza.

Az Uj helyszin kdrnyezeti adottsagai
Természetvédelem

A stadionfejlesztéssel érintett terilet f6ként ipari és varosias kornyezetben helyezkedik el, ahol a jelenlegi ndvényzet
tulnyomorészt tédjidegen vagy invaziv fafajokbdl all. Bar a terllet nem érint védett vagy Natura 2000-es
természetvédelmi egységet, a meglévé iddsebb fak és zoldfellleti elemek vizudlis és mikroklimatikus szerepe
jelent8s. A meglév8 novényzet donté része nem rendelkezik kiemelt botanikai értékkel, ugyanakkor él6helyként
szolgalhat énekesmadarak és egyes denevérfajok szamara.

A terllet jelenlegi allapotaban nem gyakorol meghatdrozo tajképi hatast a kornyezd lako- vagy kozhasznalatu
tertletekre. A kivitelezési munkdk megkezdését megel6z6en a terlleten hatdsagi kérnyezetvédelmi tényfeltaras
tortént, amely a foldtani kdzeg szennyezettségét megaéllapitotta, és kotelezést irt el6 a hatarértékek teljesitésére.

A Mobilissimus Kft. altal végzett forgalomszamlalas adatai és a HBEFA 3.1 adatbazis alapjan szamitott fajlagos
emisszids értékek felhaszndldsdval modellszamitasok késziltek a nitrogén-oxidok (NOx) és a szallé por (PM10)
varhato koncentracié-valtozasara. A szamitdsok alapjan a legterheltebb Utszakasz a Féti Ut, ahol rendezvény el6tti
id6szakban 1500 egységjarm(i/éra forgalom jellemzd. A modellezett szennyez&anyag-terhelés hatasteriilete NOx és
PM10 komponensek esetén jellemz&en 4—9 méter kdzott alakult az Uttest szélétdl szamitva.

A vizsgalt terllet kornyezeti érzékenységi besorolasa alapjan Budapest IV. kerllete a felszin alatti vizek szempontjabol
fokozottan érzékeny térségnek mindsil. Bar a projekt kozvetlenil nem érint védett természeti vagy NATURA2000
tertleteket, valamint nem esik vizbazisvédelmi Ovezetbe, a terllet jelentds ar- és belvizveszélyeztetettségi
kockdzattal bir.

A tervezett fejlesztés egyik legjelentdsebb kdrnyezetvédelmi szempontja a teriilet korabbi szennyez6désébél fakad. A
rendelkezésre all6 tényfeltdrdsi adatok alapjan a foldtani kdzegben és a talajvizben tobb ponton igazoltdk a
kornyezeti hatarértékeket meghaladd klorozott szénhidrogének — példaul szén-tetraklorid, triklor-etilén, kloroform
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és tetrakldr-etilén — jelenlétét. A szennyezés forrdsa nem minden esetben azonosithatd egyértelm(ien, egyes
esetekben a lakossdgi eredet lehet6sége is felmerdlt. A hatdsdgi el6irdasok alapjan a feltdrt szennyezettségi
gocpontokban kotelez karmentesitési beavatkozasokat, valamint monitoringtevékenységet kell végezni.

A kapcsolddd utvonalak jelenlegi forgalmanak, illetve zajterhelésének meghatdrozasa céljabol forgalomszamlalassal
egybekotott zajmérést végeztiink két mérési ponton a nappali id6szakban (6:00-22:00 éra kozott):

e Blaha Lujza utca 16. sz. (6vezeti besoroldsa: Lke) alatti lakéépilet utcafronti, foldszinti védend6 homlokzata
el6tt 2 m tavolsagban, a talajszinttdl szamitott 1,5 m magassagban,

e FOti Ut 120. sz. (6vezeti besorolasa: Vi) alatti lakoépilet, utcafronti, foldszinti védendd homlokzata el6tt 2
m tavolsagban, a talajszinttél szamitott 1,5 m magassagban.

A mérési eredmények alapjan a két vizsgalati ponton az aktudlis napi forgalom altal okozott és miszeres méréssel
meghatarozott nappali kdzlekedési zajterhelés értékek hatarérték alatt vannak.

A kozlekedésbdl eredd zajterhelés miszeres mérése mellett, az aktualis forgalom altal okozott zajterhelést
szamitassal is meghatdroztuk. A szamitdshoz a napi forgalmi viszonyokat vettik alapul. A modellezés soran
megallapithato volt, hogy:

e A Blaha Lujza utca mentén a parkold autdk zajarnyékold hatast fejtenek ki a foldszinti védendd
homlokzatokra, ezen felll csokkentik a jarmlvek haladasi sebességét, valamint a kozut akusztikai
kozéptengelyét a lakoépiletektdl tavolabbra toljak el.

e A Foti Uton a jarmdvek atlagos haladasi sebessége valdszinlsithet6en nem éri el a megengedett 50 km/h
értéket.

A modellezés eredményeként - figyelmen kivil hagyva a parkold autok kozlekedésre kifejtett hatasat — kijelenthetd,
hogy

e akertvarosias épitési 6vezet(i Blaha Lujza utca mentén a kozlekedésb6l ered6 zajterhelés nyolc lakéépiiletnél
hatdrérték tullépést okoz,
e azintézményi épitésl dvezetd Foti Ut mentén a kozlekedésbdl eredd zajterhelés hatarérték alatt marad.

A vizsgdlt terlleten jelenleg nincs rezgésterhelést okozo rezgésforras.
Az (j stadion koérnyezetbe illesztésének lehetségei

Annak érdekében, hogy a Megbizd a beruhazdval vald targyalds sordn erés targyaldpozicioban legyen, a tervezék
megfogalmaztak alapvetéseket és felhivtdk a figyelmet a stratégiai dontésekre. Az alapvetések a kovetkezdék:

e 22000 f6 latogatdt befogadd stadion épitésére kozosségi kozlekedés fejlesztése nélkil, kiemelten az M3
metré Rakospalota-Ujpestig torténd meghosszabbitasa nélkil ez az ingatlan nem alkalmas.

e A beruhdzast Ugy kell megvalositani, hogy a kozlekedési és kérnyezeti terheket minimalizélja, a kornyéken és
Ujpesten él6ket pedig maximalisan kedvezményezi.

e A stadion teriletének atjarhaténak kell lennie, nem szabad a zarvanyjelleget fenntartani. A kornyéken lakék
szamara a stadion tertiletén kozosségi funkciok kialakitasa sziikséges.

o Szilkséges egy eldzetes, atfogd allapot- és helyzetfelmérés (forgalom, parkolas, burkolatéllapot, a hazak
allapota, a fak allapota, jardaallapotok, zaj, por stb.) a késébbi valtozdsok/leromlasok igazolhatdsagara.

o A kornyez§ kertvarosi teriileteken a maihoz képest extra kozlekedési (forgalom, parkolds) és kérnyezeti (zaj,
fény, por) terhelés nem lehet.

A stadiont a lehetd legmesszebb kell elhelyezni a telken belll a kertvarosi terlletektdl, a zaj- és

szennyez6forrasokat a vasut felé kell tajolni.

e Astadion telkén és a kozvetlen kornyezetében taldlhato fak, fasorok megtartasa, tulélése alapvet érdek.

e A stadion meccsnapi forgalmat a kozOsségi kdzlekedésre alapozva kell kiszolgdlni, az ehhez szlikséges
fejlesztéseket meg kell valésitani a stadion épitésével egyidében. Az lizemeltetének a kdzdsségi kdzlekedési
megkdzelitést propagdlnia kell, az autés megkdzelités korlatairdl pedig érdemi és kbvetkezetes tdjékoztatast
kell nydjtani. A kdzuti megkozelitésnek legfeljebb kiegészitd funkcisi lehetnek.

e Astadion bejaratdhoz kell egy nagyméret(, sok gyalogos befogadasara alkalmas, z6ld k6z6sségi tér.

e A beruhdzoét hathatésan motivalni kell a parkolasi igények telken belll valé kezelésére, ez aldl csak a
vasutallomasi parkold és a Tarzan Park parkoldja lehet kivétel (a tulajdonosokkal torténd egyeztetések
alapjan).

e A FGti utrél 6nmagaban nem lehet kiszolgalni a meccsnapok és a rendezvények latogaté-igényeit.

e Arendezvények alatt a kérnyék kdzlekedése nem omolhat Gssze.

Koncepcionalis valtozatok

A tervezett stadion négy kilonboz6 kozlekedési koncepciodjat alkottdk meg a tervez6k a hatdsok bemutathatdsaga
érdekében. A koncepcidkban kozos, hogy a stadion a telek keleti oldalara kerll, a kulonbségek a kozlekedési
megkozelités modjaban vannak. A valtozatok nem oldjak fel azt az alapvetd problémat, hogy a telek kozuti
megkozelithet6sége nem jo, kbzosségi kozlekedési megkozelitése pedig csak potencidlisan j6. A négy vaéltozat a
kovetkezé:

o A meglévé kozlekedési adottsagok alapjan megépithetd stadionméret: A szamitasok alapjan legfeljebb 5000
latogatdt befogadd stadion szolgdlhato ki kdzlekedésileg a mai haldzatokon, de ez is csak Ugy, ha az érkezék
90%-a garantdltan kozosségi kozlekedéssel érkezik. A teljesen kihasznalt stadion esetében ez az
embertomeg is tulzsufolt, zavarérzékeny kozuti és kozosségi kozlekedési vonalakon keresztil érkezne.

e A kozdti megkozelités kizardlag a Foéti utrdl torténik: A stadion bejarata nagyon messze keriilne a

vasutallomastdl, a megoldas igényli a Szildgyi utca-Foti Ut csomodpontrendszerének teljes Ujratervezését is.
A legfontosabb ellenérv, hogy a Féti Ut nyugati irdnybdl egy sz(ikos, bdvithetetlen, érzékeny kertvarosi
terlleten keresztll érkezik a vizsgalati terlletre és a Leiningen utcai jelz6lampas csomopont és annak
bévithetetlensége miatt eleve kisszamu jarmd tud eljutni a stadionhoz.
a Szilagyi utcai kapcsolat 0sszekotott a telken beldl, de csak kiszolgalja a parkoldst, 6ndllo utcaként nem
értelmezhetd. A Foti Uti bejarat ebben a valtozatban a Foti Ut tagasabb részére kerilhet, ami szerencsés a
kilsé kapcsolatok szempontjabdl, mert van hely, viszont éppen emiatt nem lehet értelmes maddon,
utcaszerlien 06sszekotni a Szildgyi utcai bejarattal. A vizsgdlt valtozat klzd problémakkal, viszont
Rakospalota-Ujpest vasutallomas és kdrnyezete, mint f& tdmeges kiilsé kapcsolati hely elérhetévé valik,
kozel kerdl, illetve a két lehetséges autds bejarat és a lokdlis forgalmi és parkoldsi problémak telken belilre
kertlése nagy érték. A Szildgyi utcai megkozelités kapcsan a tervezett stadion altal érintett 6nkormanyzati
telkek felhaszndldsa szlikséges.

o A kozati megkozelités a Szildgyi utcardl és a Foti atrdl egyardnt megvaldsul egy Ujonnan létrejové atkots
utcdval: A valtozat (lasd az abran) a legtobb lokalis problémat jol kezeli. Az altaldnos megkozelitési
nehézségekre ezzel egyltt nem adhatd lokdlis valasz, sét, lehet, hogy egyaltaldn nem adhatd jo vélasz.
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AZ UJ UJPESTI STADION JAVASOLT VAROSTESTBE

ILLESZTESI KONCEPCIOJA 3.3
b

nagykodzonseg szamara futeker
a nappali idészakban

megnyitott belsé gyalogos-
és kerékpdros Gt

fejlesztendd csomopont
hétkoznap az Ujpestiek szamara

is hasznalhato parkold fejlesztendd parkolo

a zajos gépészet helye a vasut felé

1 valo téjoldssal

[ !a Szilagyi és a Foti Uton valo parkolas
il &5 megéllds lehet&ségeinek
hatarozott korlatozasa

{° kihdzévaganyok a villamosoknak és a
vonatoknak

z0ld varosi gyulekezéter parkkal,
szolgaltatasokkal

U], kapacitiv és ideiglenesen miikodd

alogos- és i o
£Yalog! jelz6lampas gyalogatkelGhely

kerekparos bejarat
a szolgaltatasokhoz a vasutallomas mai parkoléjanak

a stadion igényeit is kielégité
fejlesztése: P+R, B+R és buszparkold
létrehozasa biztonsagos és kapacitiv
gyalogoskapcsolattal a vasitdllomds
€s a hazai bejarat felé

U] jelzélampas csomopont felalls-
savokkal, gyalogatkeldvel a stadion
€s a csatlakozo létesitmények meg-
Rendezvenyek idején szukséges specialis intézkedések az Uzemeltetd altali finanszirozéssal: kozelitésére
1. parkolasi korlatozasok és hatékony ellendrzés a meccsek alatt a szlikebb és tagabb kornyéken
2. belépdjeggyel olcsébb vasit- és BKV hasznalat

3. slird menetrend a rendezvények el6tt és utan

4. a rendezvényekre érkez6k szamara kotelezden foglalando parkoldhely
5. a Blaha Lujza és a Lahner Gyorgy utcdk a rendezvények alatt csak a lakok szamara megkﬁzelithe@

fejlesztendd csomopont ,'

jelentésen fejlesztendd vasutallomas

a vasut feletti gyalogos- és
kerékparos hid feldjitasa

FAL
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A vizsgalatok alapjan a jelenlegi kozuthaldzat és a kdzosségi kozlekedés legfeljebb 5 000 ldtogatdt befogadd stadion
kiszolgalasara alkalmas hétkdznapokon. Ennél nagyobb stadion m(ikodéséhez jelentGs kozosségi kozlekedési
fejlesztések sziikségesek és annak garantdldsa az (zemeltetd részérdl, hogy a latogatdk tulnyomd része kozdsségi
kozlekedéssel érkezik majd.

A terllet megkozelitését biztositd kozati csomdpontok ma is tulterheltek, nem kapacitivak, helyhidnyosak, alig
fejleszthetSk. Ez a tény a vizsgélt telket 6nmagaban alkalmatlannd teszi nagyméret(i stadion céljaira. Ennek f6 oka,
hogy hidaba lehet a nagy teriileten nagyszamu parkolét kialakitani, azok megkdzelithetdsége nem biztosithatd: elvi
maximumként kizarélagos Foti Uti bejarattal éranként 5400 jarmd tud megérkezni, a valésagban ennek a fele, 2500
koruli, fuggetlendl a stadion méretétdl és a kiépitett parkoldk szamatdél. Féti Uti és Szildgyi utcai bejarattal a helyzet
kicsit jobb, 4000 kordilire tehets a terlletet megkdzeliteni képes jarm(ivek szdma éranként.

A hazai szabalyozas egyébként 1500 parkoléhely kételezé épitését irja el 22 500 f6s stadionhoz, emellett javasolt a
Rakospalota-Ujpest vasttalloméshoz tervezett P+R parkold elérehozott megvaldsitasa és a Tarzan Park parkoldjanak
bevonasa is a mikddésbe (a tulajdonosokkal torténé egyeztetések alapjan).

Bontas, kdrmentesités, épités és lzemeltetés — Kozlekedési és kornyezeti hatasok vizsgalata, javaslatok

Természetvédelem szempontjabdl az U] beépités sordn fontos az iddsebb fak potlasardl, lehet8ség szerint
megtartdsarol gondoskodni, azok jelentds vizudlis és mikroklimatikus szerepe miatt. A kivitelezés el6készitése sordn
kulcsfontossagu az él6vilag zavardsanak minimalizéldsa. A kivitelezést kbvets id6szakban a zoldfellletek meguijitasa
lehetéséget teremt biodiverzitast tdmogatd, okoldgiailag tudatos varosi kornyezet kialakitasara.
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Természetvédelmi szempontbdl tovabbi kedvezd megoldas az Ujonnan telepitendd, varosi kdrnyezetet jol tlir6, de
6shonos vagy természetkozeli fajok haszndlata, valamint madarbarat és beporzébarat ndvények telepitése. A
jovébeni Uzemeltetés soran a zoldfellletek allapotdnak fenntartdsa, a fak egészségének kovetése, valamint az
él6helyi funkcidkat biztositd elemek — példaul oduk vagy cserjesavok — rendszeres karbantartasa szintén hozzajarul
a helyi él6vilag tdmogatdsahoz.

Tajvédelem tekintetében a stadion vizudlisan leginkdbb a Féti Ut fel&l érzékelhetd, azonban a kozeli vasuti
infrastruktura, a varosperemi elhelyezkedés és a telepiteni javasolt fasitott zoldsdvok mérséklik a [étesitmény tajképi
hatasat. A déli oldalon, a lakéovezethez kozel esd teriletrészen kialakitandd kozosségi zoldfellletek tovabb
csokkentik a vizudlis terhelést, el6segitve az illeszkedést az épitett és természetes kornyezethez. A stadion
tomegformaldsa és vilagitastechnikai rendszere hozzajarulhat a tajképi értékek megdrzéséhez és a fényszennyezés
csokkentéséhez is.

A stadionlétesitmények megvaldsitasaval 6sszefliggésben a fényszennyezés kérdéskore kiemelt jelentéséggel bir,
mivel a nagy teljesitmény( mesterséges vilagitoberendezések — megfelel6 arnyékolas és optikai irdnyitas hidnyaban
— jelentBs kornyezeti és humanegészségligyi hatdsokat okozhatnak. A fényszennyezés kontrolldlatlan mesterséges
vilagitasbdl ered, kilonosen a tetéperemre vagy kilon reflektoroszlopokra telepitett fényforrasok esetében, ahol a
fény nemcsak a sportpalyara, hanem a kornyezé lakdovezetek és természetes él6helyek felé is kisugarozhat. A
mesterséges fényterhelés hosszU tavon zavarhatja az emberi cirkadian ritmust, az alvds minéségét, valamint az
Okoszisztémak miikodését, kilondsen az éjszakai aktiv él6lények esetében (pl. denevérek, madarak, beporzék). A
stadionvildgitas kialakitdsa ezért nemcsak esztétikai és funkcionadlis, hanem koérnyezetvédelmi szempontokat is érint.

Hazai és nemzetkdzi stadionpélddk Osszehasonlitd vizsgalata alapjan megadllapithatd, hogy a legkisebb
fényszennyezéssel jaré megolddsokat azok az épuletek alkalmazzak, ahol a vilagitotestek teljesen integraltak a
tet@szerkezetbe, optikailag irdnyitottak, valamint zart vagy ives stadiongeometridval mikodnek. llyen megoldds
figyelhet6 meg tobbek kdzott a bécsi Allianz Stadionban vagy a budapesti Groupama Aréndban.

1. dbra: Groupama Aréna

Ezzel szemben a reflektoroszlopos vagy tetéperemre helyezett, kevésbé arnyékolt vildgitotestek — példaul a
budapesti Szusza Ferenc Stadion vagy a Bozsik Aréna esetében — a kérnyezd lakdovezetek irdnyaba is jelentds
mértékd fénykibocsatassal jarnak.
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2. 4bra: Szusza Ferenc Stadion és Bozsik Aréna

A tervezett stadion esetében a részletes vilagitastechnikai dokumentacio jelenleg még nem all rendelkezésre,
azonban a fényszennyezés mérséklésére az alabbi intézkedések javasoltak:

o vilagitotestek tetészerkezetbe vald integrélasa,

e irdnyitott, dontott optikak alkalmazasa,

e 76nas és id6kapcsolos vildgitasvezérlés,

o |akodvezetek felé torténd fényterhelés minimalizaldsa arnyékolassal,
e alacsony kékfény-tartalmu LED-es vilagitas,

e rendszeres vilagitastechnikai karbantartds és felllvizsgalat.

A kornyezé lakdovezetek védelme érdekében kiemelten fontos, hogy a stadion keleti és déli oldalan csak korldtozott
fénykibocsatasu, iranyitott fényforrasokat alkalmazzanak, illetve a zoldsdvos takaras és a stadion geometriai
kialakitasa révén csokkenjen a kdzvetlen vizudlis hatds. Az optimalis vilagitastechnikai rendszer kivalasztasa nemcsak
kornyezetvédelmi, hanem tarsadalmi elfogadottsagi és lakossagi panaszmegel6zési szempontbdl is elengedhetetlen.

Hulladékgazdalkodas

A projekt hulladékgazddlkodasi rendszere a kivitelezés és az lUzemeltetés teljes id@szakat lefedi, részletesen
meghatarozva a keletkez6 hulladékok tipusat, azok kezelésének madjat, a felel6s szereplSket és a jogszabalyi
megfeleléshez szikséges lépéseket. A cél egy fenntarthatd, kornyezettudatos és atlathatd mukodési rendszer
biztositdsa.

74

A hatésagi kornyezetvédelmi tényfeltards eredményeként el6irt kotelezésnek megfelel6en a szennyezett fold
kitermelése, valamint engedéllyel rendelkezé kezelShelyre torténé elszallitasa elkerllhetetlen feladatként kell, hogy
szerepeljen a kivitelezési temezésben. A szennyezett tertletek mdiszaki lehatdroldsa dokumentalt, a terllet-
el6készités és foldmunkak soran e zondk kezelése kiemelt figyelmet igényel.

Epitési fazis

A kivitelezési fazis soran jellemzéen épitési-bontdsi hulladékok (pl. inert anyagok, fémek, fa, csomagolasi
hulladékok), gépi Gzemeltetésbdl, karbantartasbol, valamint a munkaterileten tartdzkodd dolgozok jelenlétébdl
szarmazd kommunalis és technoldgiai hulladékok keletkezése varhatd. A hulladékokat tipus szerint szelektiven,
jogszabalyi el6irasok szerint kialakitott és azonositott taroldkban kell gydjteni. A veszélyes hulladékok — dgymint
olajjal szennyezett abszorbensek, kendanyag-maradvanyokkal szennyezett csomagoldanyagok, illetve veszélyes

anyagokat tartalmazod épitési tormelék — gyljtése, taroldsa és kezelése elkllonitett, zart rendszerben, engedéllyel
rendelkezd hulladékkezel6 bevondsaval torténik. A hulladékok elszallitasat kizardlag erre jogosult szolgaltatd
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végezheti, az elszallitast és artalmatlanitast igazold dokumentumokat a kivitelezé koteles benydjtani a hatosag felé
a haszndlatbavételi engedélyeztetés soran.

A kivitelezés id6szakaban kommunalis jellegl hulladék is keletkezik: ilyen példaul az illemhelyekbdl szarmazdé
szennyviz, valamint az ott dolgozék altal termelt vegyes szilard hulladék. Ezek gydjtésérdl és elszallitasarodl is
gondoskodni kell, jogszabaly szerint m(ikodd kiilsd szolgaltatd bevonasaval.

Uzemelési fazis

Az épllet Gzemeltetése soran keletkezd hulladékok alapvet&en az épulet funkcionalis haszndlatabdl, karbantartdsi
tevékenységekbdl, valamint az infrastrukturdlis rendszerek tGzemszer(d m(ikodésébdl szarmaznak. A nem veszélyes
hulladékok kozé tartoznak tobbek kozott a papir és mlanyag csomagoldsi hulladékok, étkezési maradvanyok,
bioldgiailag lebomld zoldhulladék, valamint telepilési vegyes hulladék. Ezen frakcidk elkllonitett gy(jtésére az
épllet tervezett mikodésében kijelolt taroldk biztositottak, figyelemmel a IV. kerileti szelektiv gy(jtési rendszerre.

A veszélyes hulladékok az épullet Gizemeltetése soran féként karbantartasi és selejtezési folyamatokhoz kotheték (pl.
fénycsovek, elemek, elektronikai eszkdzok, olajfogdk karbantartasabdl szarmazé hulladék). Allandé tizemi gy(jtéhely
varhatdéan nem kerul kialakitasra, igy ezen hulladékok kezelése az lGzemelteté megbizasabdl eljard karbantartd
véllalkozék feladata, a tevékenységek szerz6déses rogzitésével. A hulladékok atvételét, szallitdsat és
artalmatlanitdsat ebben az esetben is kizarolag engedéllyel rendelkezd szakvallalkozasok végezhetik.

LevegGtisztasag védelem

A tanulmany leveg6tisztasdg-védelmi fejezete a beruhdzads teljes életciklusdra — az épitési szakasztél az
Uzemeltetésig — vizsgdlja a légszennyezd hatdsokat, azok forrdsait, a varhatd terhelési szinteket és a
levegéminGségre gyakorolt hatdsokat. A levegdkornyezeti hatdsok becslését befolydsolja, hogy a tervezett
létesitmény gépészeti rendszereinek részletes mdlszaki paraméterei jelenleg nem alinak rendelkezésre, ezért az
Uzemeltetéshez kothetd pontforrasok kibocsatdsai nem szamszer(sithetSk. A vizsgdlat ezért elsGsorban a
kozlekedési eredetd diffuz kibocsatasokra, illetve az épitési tevékenységhdl szarmazd atmeneti terhelésre fékuszalt.
Az értékeléshez forgalmi adatok, meteoroldgiai informaciok, valamint levegémin&ségi hattéradatok 4alltak
rendelkezésre, utdbbiakat a Budapest Kdérakas parkban mikodé OLM mér&allomas 2023-as adatai alapjan
hataroztuk meg.

Epitési fazis

Az épitési id6szak ideiglenes, de szakaszosan jelentkezd leveg6terheléssel jar. A f6 kibocsatdsi forrdsok a
foldmunkdk, az anyagmozgatasbdl szarmazd kiporzds, valamint a munkagépek kipufogogazai. A PM10 frakcio
tekintetében modellszamitds készult, amely alapjan a porkibocsatas hatasterllete legfeljebb 55 méter a
forrasponttol. A legnagyobb terhelés a kozvetlenll szomszédos terlleteket érinti. A becsilt PM10 kibocsatas
mértéke 0,221 kg/h. A szamitasokhoz meteoroldgiai adatok, tapasztalati fajlagos emisszios értékek és a munkagépek

becsilt mikodési profiljai szolgdltak alapul. Az altalunk meghatarozott épitési tevékenység alapjan készitett
modellszamitdsok eredményei azt mutatjak, hogy hatarérték tullépés nem varhato az épitési idészak alatt.

A porképz&dés mérséklésére részletes porcsokkentési intézkedési terv kidolgozasa javasolt, amely a kivitelezési
Utemtervhez igazodva tartalmazza a nedvesitési, burkolatlan utak tisztitdsdra és jarmdvek tisztitdsdra vonatkozd
technikai intézkedéseket.
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Jelmagyarazat

[ ] PMI10 kibocsatas hatastertilete 0 100 200 300 m A
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Hatasteriileti abra
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Alaptériép: Google Sateilite

Uzemelési fazis

Az Uzemeléshez kothetd kozvetlen légszennyezés dontéen a kozlekedési eredetl diffuz forrasokbdl —
személygépjarm(- és tomegkozlekedési forgalombdl — szarmazik. A legnagyobb leveg6terhelés a stadion
rendezvényeihez kdthetéen, az érkezési és tavozasi idészakokban varhatd. A gépészeti rendszerek kibocsatasa nem
kertlt szamszerUsitésre, mivel a m(iszaki adatok jelenleg nem ismertek.

Uzemeléskor a kozlekedési eredet(i NOy és PMyo kibocsdtds a rendezvényekhez kapcsolddik. Az alapterheltségi
viszonyokat figyelembe véve a tervezett tevékenység varhatd leveg6terhelése nem Iépi tul a jogszabdlyi
hatarértékeket. Havaria eseményekbdl eredd levegSterhelés csak rendkivili korGlmények kozott varhatd, a
kialakulds valdszinlisége alacsony.

Viz- és talajvédelem

277

A hatdsag 4dltal el8irt karmentesitési beavatkozasok részeként a kijeldlt kdrmentesitési célértékeket (un. D-
hatarértékeket) a terilet jov6beni hasznositdsa — sportlétesitmény — és a kockdzati viszonyok alapjan hataroztdk
meg. A javasolt kdrmentesitési technoldgidak kozott szerepel az in situ kémiai oxiddcid, a talajviz sztrippelése és
tisztitdsa, valamint az aktiv szenes leveg&kezelés. A nehézfémekkel szennyezett zonak esetében a kitermelés vagy
stabilizalas lehet indokolt. A kivitelezés sordn alapvetd kdrnyezetvédelmi elvaras, hogy a szennyezett talaj ne
maradjon a beépitett tertleten belll, és ne kerilhessen kapcsolatba sem a lakossadggal, sem a felszin alatti
viztestekkel.

A projekt vizgazdalkodasi szempontbdél kozlizemi haldzatra csatlakozik, igy a vizkészletek kozvetlen igénybevételével
nem kell szdmolni. Ugyanakkor a csapadékvizek elvezetéséhez sziikséges a megfelel§ miszaki megoldasok — példaul
olajlevalasztok, el6tisztitd egységek — kialakitasa, kilondsen a burkolt parkoldk és jarmUiforgalom altal érintett
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fellleteken. A szennyvizek kozcsatornaba torténd bevezetése kizardlag engedélyezett formdaban torténhet, az
esetleges szennyez8anyag-terhelés minimalizaldsa mellett.

A beruhdazas szempontjabol hangsulyozni kell, hogy az épitési munkak — kilondsen a foldmunkak és viztelenitéssel
jaré beavatkozasok — jelentés hatdst gyakorolhatnak a mar feltart szennyezett zéndkra, ezek mobilizaldodasa pedig
masodlagos kornyezeti kockazatot jelenthet. Ennek elkerilése érdekében célszerl a beruhazas megkezdése el6tt a
korabbi tényfeltaras frissitése, valamint egy atfogd kornyezeti és humanegészségligyi kockazatelemzés elvégzése.

Osszességében a teriilet viz- és talajvédelmi szempontbdl érzékeny, részben szennyezett, és a beruhdzas csak a
kornyezetvédelmi elGirdsok szigoru betartasdval és a javasolt karmentesitési intézkedések maradéktalan
végrehajtasaval valdsithatd meg kornyezetileg elfogadhatd mddon. A viztestek és a kornyezd lakéteriletek védelme
érdekében az el@vigyazatossag elvének érvényesitésére, folyamatos monitoringra, valamint az érintett szennyezett
foldrészek célzott kezelésére van szlkség

Zaj-és rezgésvédelem

Az épitési kivitelezési tevékenység feltételezett munkagépei altal okozott kornyezeti zajterhelés feltételezhetéen
nem fog hatarérték feletti zajterhelést okozni a védendd kornyezetben sem a stadion épitése, sem pedig a parkolok
épitése alatt.

A Foti Ut jelenlegi forgalma mellett az épitéshez kapcsolddo szallitdas tobbletforgalma legfeljebb 0,1 dB értékd
zajterhelés novekedést okoz, ami minimalis mértékd. Ez azt jelenti, hogy az épitéshez kothetd szallitasi forgalommal
terhelt Foti Ut menti lakdéplletek kozlekedésbdl eredd zajterhelése 0,1 dB értékkel fog megnovekedni, ami
hatarérték alatt fog maradni minden védendd lakdépulet el6tt. Mivel a zajterhelés névekedés nem éri el a 3 dB
értéket a kivitelezéshez kapcsolddo szallitas hatastertlete nem értelmezhetd.

Az épitési tevékenység és a hozza kapcsolodd forgalomtobblet vélelmezhetéen nem fog kdrnyezeti rezgésterhelés
névekedést okozni.

Az épitést végz{ kivitelez6tbl koteles betartani a zaj- és rezgésvédelmi kovetelményeket az épitdipari tevékenység
ideje alatt. A kivitelez6tdl a kdvetkezd feladatok elvégzésére lehet kdtelezni:

e QOrganizacios terv ismeretében zaj és rezgésvédelmi terv készitése az épitési kivitelezés teljes id6tartamara,
beleértve a bontasi munkalatokat, illetve bontasi hulladék feldolgozasat is.

e Monitoring terv készitése a legnagyobb zaj-, illetve rezgéskibocsatds mUszeres ellenérzése céljabdl.

e Indokolt esetben (amennyiben az egyes épitési idészakokra a zajkibocsatas sem mdiszaki eszkozokkel, sem
munkaszervezési megoldasokkal hatarértékre nem csokkenthets) felmentést kell kérni a zajterhelési
hatdrértékek betartdsa aldl.

e Be kell tartani a IV. kerlletre vonatkozd a kultéri épitési munkalatok végzésére hozott szabalyokat
(id6korlatokat). A kerlletben a kiltéri épitési munkalatok csak

a) munkanapokon, naponta 06.00 és 20.00 éra kozotti idészakban,
b) szombaton 09.00 és 17.00 ora kozotti idészakban

Ajegyz6indokolt esetben felmentést adhat az id6korlat alél, azonban a zaj- és rezgésvédelmi hatarértékeket
akkor is be kell tartani. A kérelmet a jegyz6 altal meghatdrozott tartalmu formanyomtatvanyon kell
benyujtani, a tevékenység megkezdése elétt min. 15 nappal kordbban.

e A nagy zajkibocsatdssal jard, helyhez kotott munkagépeket (pl. betontord) a lakott tertletektdl a lehetd
legtdvolabb kell elhelyezni.

/////

lakoterlletet. Ebbdl kifolydlag a Foti Ut hasznalata kerllendé és a Szildgyi utcai szallitasi forgalmat kell
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elényben részesiteni. Ezaltal elkertlhet6 a lakott tertletet ér6, kozlekedésbdl eredd zajterhelés ndvekedése,
illetve a szallitasbol okozta Utburkolatban bekdvetkez6 allapotromlas miatt fellépé kornyezeti és szerkezeti
rezgésterhelés novekedése.

o Az épitési/kozlekedési rezgésforrasok a kornyezé épiletekben éplletszerkezeti rezgéseket idézhetnek eld,
amelyek az infrastruktiraban okozhatnak karosodast. Az esetlegesen el6fordulhatd karigények miatt
felmerdlhet a kornyékbeli ingatlanok épuletszerkezeti allapotdnak felmérése az épitési tevékenység
megkezdése el6tt, valamint a befejezése utan. A tapasztalhatd kdarosodott dllapotot - elsésorban a
repedéseket, siillyedéseket, esetleges torott részleteket - ingatlanonként gondosan rogziteni kell (fénykép,
vazlatok).

A tervezés jelen allapotdban a tervezett stadion kiltéri zajforrasaként a telekhataron bellli kozlekedd jarmivek
tekinthet6ek. Az 1500 féréhelyes parkold és telekhatdron belll kozlekedd jarmUvek az akusztikai modellszamitas
szerint nem okoznak hatarérték feletti zajterhelést a zaj ellen védendd kornyezetben, azaz a zaj ellen védendd
lakdépuleteknél. A vizsgalt 1étesitmény zajkibocsatasa a vonatkozd kornyezeti zajvédelmi el8irasoknak a vizsgalt
Uzemviteli kordlmények kozott MEGFELEL. A tervezett stadion zajvédelmi hatdsterilete kiterjed a Foti Ut, a Blaha
Lujza utca és Lahner Gyorgy utca menti lakdépuletek mindegyikére, illetve a Vécsey Karoly utca menti lakdépiiletekre
is.

A tervezett stadion vizsgalt koncepciodja alapjan a stadion parkoldja a Féti Utrdl, illetve a Szildgyi utcarodl kozelithetd
meg. Azt feltételeztliik, hogy a kapcsolddd kozlekedés egyenld aranyban oszlik meg a két kdzdaton. A Foti Ut jelenlegi
forgalma mellett a tervezett stadion Uzemeléséhez kapcsolddd tobbletforgalom 1,0 dB értékkel néveli a Foti Gt
zajkibocsatasat, és igy a Foti Ut menti lakééplleteket éré zajterhelés értékét, ami minden esetben hatarérték alatt
marad. Amennyiben a stadion teljes forgalma a Foéti Utra terhel6dne, mar el6fordulhat, hogy bizonyos
lakdépuleteket hatarérték feletti zajterhelés érne.

A tervezett stadion forgalma semmilyen mértékben sem terhelheti a Blaha Lujza utcat, ugyanis ott mar a meglévé
allapot is helyenként hatarérték tullépést okoz.

A vizsgdlt terlleten az épitkezés befejezése utdan nem lesz rezgésterhelést okozo rezgésforras. A célforgalom, mint
rezgésforras, nem okoz kimutathato rezgésnovekedést.

s s

hogy a kdrnyezetében Iév6 védend§ terlleteken, éplletekben és azok helyiségeiben a zaj- és rezgésterhelés feleljen
meg a zaj- és rezgésterhelési kovetelményeknek.

e A tényleges megvaldsuldsi tervek ismeretében szamitassal igazolni kell a zajterhelési hatarértékek
teljestilését a védendd teriiletek védendd homlokzatai el6tt. Amennyiben szikséges, a létesitésére irdnyuld
engedélyezési tervben szerepl§ zaj- és rezgésvédelmi intézkedéseket és a rezgéscsokkentd mdiszaki
megolddsokat a zaj- és rezgésforras Gzembe helyezésének, illetve hasznalatbavételének id6pontjara meg
kell valositani.

e Az engedélyezési dokumentdcionak zaj elleni védelemrdl szdlé munkarészt kell tartalmaznia, a
rendeltetésszer(i hasznalatbol eredé zajkibocsatds bemutatasara. A munkarész tartalmi kdvetelményeit a
kornyezeti zaj és rezgés elleni védelem egyes szabalyairdl 284/2007. (X. 29.) Korm. rendelet 2. szdmu
melléklete tartalmazza.

e Ha a tervezett létesitmény mikodésével Osszefliggésben olyan zajok keletkezésére is szamitani lehet,
melyekre zajterhelési hatarérték nem vonatkoztathatd, akkor az ezek elleni hatékony védelemre is ki kell
terjednie az engedélyezési tervnek vagy szakvéleménynek.

e A zajforrasokat — lehet@ség szerint — zart gépészeti térben kell elhelyezni.

e
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e A szabad térben telepitendd zajforrasok tervezésnél az alacsonyabb zajkibocsatasu berendezéseket kell
preferdlni és szlikség esetén biztositani kell a megfelel zajvédelmet (pl. megfelel§ magassagu és belsd
feliletikon hangelnyel6 anyaggal bélelt zajarnyékolo fallal torténd elvalasztas).

o A szell6zések, elszivok és beszivék, valamint egyéb légtechnikai kivezetéseket szikség szerinti
zajvédelemmel (pl. egyenes hangcsillapitok vagy lamellas szerkezet( hangcsillapitok alkalmazaséaval) kell
ellatni. Bizonyos esetekben, ha az indokolt, a l[égcsatornak hangcsillapitott hazakban kell vezetni.

Kozlekedési hatasteriletek

A kozlekedési hatdsterllet lehatarolasanal kilon kezeltlik a kozuti forgalom, a parkolds és a kozosségi kdzlekedés
hatasterUleteit. A teljes hatasterllet ezek egyesitésébdl adddott (Iasd az aldbbi dbran) és meglehetdsen kiterjedt.
Fontos kiemelni, hogy e hatasterllet a jelen munkdban megismerhet§ adatok és tények alapjan kerult
meghatarozasra, egy hétkdznapi telthdzas rendezvény esetén, ahova mindenki autéval érkezik, akdr egész Eszak-
Pest kdzlekedését megbénithatja.

Kozuti forgalom: a vizsgalatok alapjan biztosan érintett terulet:
a vizsgalatok alapjan valdszindileg érintett terdlet: weeesee

Parkolasi hatasokkal érintett tertlet

(1 km légvonalbeli tavolsag, ~12-15 perc gyaloglas):

Kozosségi kozlekedés utasforgalmi valtozasaival érintett terilet:

Kozlekedési hatasteriletek és javasolt
tervezési terllet
a tervezett stadion kérnyezetében

F

Javasolt tervezési teriilet a beruhdzé szdméra:
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2. BEVEZETES

A stadionfejlesztések jellegzetességei

Stadionok folyamatosan épllnek Eurdpaban és a vildgban. A nagyobb stadionok egyedi nagyberuhazasok, egy-egy
varos buszkeségei, arculatdnak fontos elemei, szdrakoztatdipari- és egyben turisztikai célpontok is, ezért a
stadionépitésben egyértelm(ien verseny van, latvanyos megolddsokat is elényben részesitve. Ezek is és a kisebb
stadionok is komplex fejlesztések, hosszas el6készitéssel, korultekinté helyszinvalasztdssal, szamos jarulékos
fejlesztéssel. A stadionoknak nem csak a megépitése, de az Gzemeltetése is koltséges, ezért mindenki érdekelt az
elkészllt [étesitmény(ek) magas kihasznaltsagban.

A stadionépitések esetében a
helyszinvalasztds nagyon érzékeny
szempont, elényben részesitettek a
meglévé  stadionok
barnamezdk és nagyon erdsen motivalt a jo . - I®

telkei, illetve a

kozlekedési megkdzelités: a nagy stadionok BUrgeirrigis,
tipikusan metrokapcsolathoz épllnek, mert
az akdar 50-60 000 ember kozlekedése csak
igy oldhatd meg. A kisebb, 20-30 000-es
stadionok megkozelitése is kulcskérdés, . N\
ugyanakkor ezek gyakran mar kozuti
megkozelitésre épllnek,
gyakran kisebb, metréval nem rendelkezé
varosokban vannak. Ebbdl kovetkezik, hogy
altaldban gyorsforgalmi utak kozelében
fejlesztik ezeket és gyakran nagy parkoldk

Memodo Lager (
Augsburg

FCA-Fanshopan . Baye€riseher
derWWK'ARENA @__Fursball-\%band...

részben mert

_— e T E T
Arena-Aflee

veszik 6ket kdrbe, ami viszont urbanisztikai,
esztétikai és hatékonysagi oldalrél sem tul
szerencsés, ahogyan a mellékelt képen az
Augsburg stadionja mutatja mintegy 1800 fér6hely + szikségparkold kialakitdssal.
méretkategdridban a parkoldhaz/mélygarazs épitése is ritka.

€erer. Grabenweg

POEO Augsburd (&)

Egyébként ebben a

A stadionfejlesztések Osszetettsége és dragasaga miatt az el6készitési folyamat is hosszadalmas: idedlis esetben
el6szor egy sportszakmai tanulmany készdl, ami a tervezett stadion céljait, funkcidit (példdul egy- vagy
tobbfunkcios), méretét, az adott csapat hagyomanyaibdl kovetkezd jellegzetességeit tarja fol és tesz javaslatot. Ezek
utdn, a mar kitaldlt méretnek és funkcidénak, valamint a beruhdzé értékeinek megfelelé helyszin kivélasztdsa
kovetkezik, ahol a kdzlekedési megkozelithet6ség és a beruhazas koltséghatékonysaga meghatarozé, igy kertlnek
az Uj stadionok gyakran autépalydk mellé. Ennek formatuma is jellemz8en egy tanulmanyterv, gyakran alapos
valtozatelemzéssel. A kdrnyezeti hatasok minimalizaldsdnak igénye mar a helyszinvélasztds kompromisszumaibdl
kovetkezik és teljesen vallalhatd, ha egy akdr 100 éve ott all6 stadion fejlesztésérél van sz, de teljes mértékben
felesleges konfliktus, koltség és kompromisszumhalmaz egy Uj stadionhelyszin vélasztdsa esetén. Az Uj Ujpesti
stadion esetében ezek a tanulmanyok nem ismertek, a kilsé szemlélének lehet az a benyomasa, hogy a telekhez
vélasztottak ki a funkciot és nem a funkcidhoz a helyszint.

2 Munkacsy Andras-Szele Andras: Nagyrendezvények kozlekedésszervezési problémai

(https://www.researchgate.net/publication/316034019 Nagyrendezvenyek kozlekedesszervezesi problemai )
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A stadionok kozlekedési igényei

Egy stadion kozlekedésének alapja, hogy a meccsek vagy rendezvények el6tt a tomeg nagyjabdl egy éra alatt érkezik
meg, ezen belll is a meccs kezdése el6tti 15-45 perc kozotti félora extra, |6késszerl érkezési hullamokkal jar. Az
érkezési id6szak széthuzasa érdekében igyekeznek a szervez6k a meccsek elé kisebb rendezvényeket szervezni, nem
tul nagy sikerrel. Kilon probléma, hogy a hétkdznapi meccsek kezdése és az érkezési igények egybeesnek a délutani
csuccsal, elég gyakran a heti szinten is legerdsebb péntek délutani csticcsal. A meccs utan a helyzet szintén bonyolult,
a tavozas még koncentraltabb (ezért is szoktak kilon metrd/vonat/villamos szerelvényeket beallitani), ugyanakkor
a délutani varosi csucs ekkora mar altaldban lecseng. A fentiekbdl egy nagyon sz(k id6ablakban érkezé és tavozo
tobbtizezres tomeg kozlekedési igényeit kell kiszolgalni, ami 100 méter széles gyalogosutvonalakat, palyaudvarszer(
kozosségi kozlekedési kapcsolatokat és soksavos, autdpdlyaszer( kdzuti kapcsolatokat igényel, gyakran gigantikus
parkolokkal, amelyek azonban a hétkdznapokban Iényegében kihasznalatlanok, Gresek.

Talan érezhetd, hogy ennek a feltételei Ujpest kertvarosi kérnyezetében nem adottak, nincsenek tébbsavos utak
kapacitiv csomdpontokkal, a tertlet kornyezetileg érzékeny, a tobbezres parkolok elhelyezése biztosan tarsadalmi
konfliktusokkal jar, a kozosségi kozlekedés csak tdvlatban lehet megfelels, de mai min&ségében alkalmatlan egy
nagyrendezvény kiszolgaldsara. A stadionnak nincs jo helye a kiszemelt helyen. Ehhez képest az elmult id6kben a
hazai fejlesztések altalanosan aldbecsilték a kozlekedési- és kozlekedésfejlesztési igényeket, rosszul valasztottak
helyszineket, nem vagy rosszul kommunikaltak az ott lakokkal és a profit maximalizaldsa érdekében rendszeresen
tulépitették a kornyezetet.

Milyen stadiont lenne érdemes épiteni?

Stadiont Ugy érdemes épiteni, ha nem a mai hazai focikozeg kiszolgdldsat célozzuk. A vendégszurkoldk
kozrendvédelmi alapu kilonutaztatdsa, az alacsony néz8szamok, a latogatottabb meccsek kornyezetében
tapasztalhatd parkoldsi kdosz és a gyenge szinvonal nem igényelne Uj stadionokat. Egy Uj stadionnak akkor van
értelme, ha a rendezvények magas néz6szamokat vonzanak, ami feltételezi a min6ségi meccseket és a
meccslatogatas csalddi program jellegét. Ez utébbi a kozrendvédelmi, biztonsagi aggalyok teljes és
kompromisszummentes megoldasat jelenti és igényli tobbek kozott a mindségi kozlekedési szolgaltatast is: a fociért
rajongd 6-10 éves korosztalyt nem lehet kilométer hosszan a tdmegben gyalogoltatni és nem lehet ket 20-30
perces varakozdsra kényszeriteni hazajutdskor. A biztonsagos, gyors, kényelmes kdzosségi megkozelités ilyen
szempontbdl is az autdval érkezés legfontosabb ellenszere. Egyébként van hazai j6 példa: a Puskds stadionban
szervezett hazai valogatott meccsek nézészamai, hangulata, szervezése, minGségérzékelése jo irany. A kis szamu
felmérés alapjan ugyanakkor a régi stadion meccsein a néz8k fele autdval érkezett, ez 4-5000 autot jelentett egy
24000-es néz8szamu meccsen?, igaz ezek orszdgos, s6t hataron tuli nézéket is vonzanak. A hazai labdarigokozeg
mingségemelése és a jo helyszinvalasztds mellett a stadion egy- vagy tobbfunkcids léte és kilondsen a mérete
meghatarozo. A kozlekedési- és kornyezeti hatdsok szempontjabodl a tobbcélusag kevésbé fontos (finanszirozasi és
Gzemeltetési oldalrél viszont jelentds hatasu), a méret viszont konnyen skaldzhaté: a kiszemelt Ujpesti helyszin
esetében a kisebb stadion a jobb stadion, mert kevesebb ldtogatd kozlekedési kiszolgaldsa sokkal egyszer(ibb és
sokkal valészinbben megoldhatd a mai kozlekedési infrastruktira alapjan. A csatlakozo [étesitmények esetében is
az az ideadlis méret, ami finanszirozasi és Uzemeltetési szempontokbdl hatékonyabba teszi a beruhazast, ezen beldl
viszont a kevésbé s(rd, kisebb volumen( beruhdzdsok kozelebb allnak az Ujpesti terllet léptékéhez. A
dokumentumban kizardlagosan labdarugéstadion céli haszndlatot tételeztiink fel, 22 500 f6 maximalis
nézészammal. Tobbcélu stadion esetében nagyobb ldtogatdszamok is lehetnek, amelyek még tobb kdzlekedési
gondot okoznak.
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3. Javaslatok

Célszer( a fejleszté és Budapest Févaros Onkorményzata, valamint Budapest IV. keriilet Ujpest Onkormanyzata
kozott is telepllésrendezési szerzédést kotni. A kozlekedéssel kapcsolatos javaslatokat egy lehetséges
telepllésrendezési szerz8dés javasolt tartalmaként mutatjuk be.

3.1. A TELEPULESRENDEZESI SZERZODES JAVASOLT TARTALMA

A kévetkezSkben azon fejlesztéseket soroljuk, amelyeket Ujpestnek egy telepiilésrendezési szerzédésben javasolt
rogziteni a stadionfejlesztés hatasainak minimalizalasa érdekében.

A telepllésrendezési szerz6dés tartalma kapcsan érdemes visszautalni a stadionfejlesztéssel kapcsolatos varosi
dontések koncepcionalis alapjaira:

Az dltaldnos és kérnyékbeli ellendlldsra hivatkozva minimdlis igényként kell megjeleniteni a Blaha Lujza utca és a
Lahner Gyérgy utca felujitdsdnak igényét, a stadion telkén és a kézterlileten létezd fasorok teljes kérii megtartdsdt
és a kertvdrosi utcdkkal hatdros terlileteken a fasorok kiegészitését, tovdbbd jelentds zéldfeliiletek létrehozdsat
telken beliil.

Csak olyan stadiont szabad épiteni, amelyik a kdzlekedési és kdrnyezeti terheket minimalizalja, a kérnyéken és
Ujpesten él6ket pedig maximélisan kedvezményezi.

A kérnyékre hdruld kézlekedési és kérnyezeti terhek minimalizdldsa érdekében el kell vdrni a beruhdzotdl a
kovetkezdbket:

e nagyrendezvények idején a kornyezd, kés6bb meghatdrozott kertvdrosi teriletet feldlel§ részen extra
kozlekedési, parkoldsiigények nem jelenhetnek meg, ezt rendészeti, szabdlyozasi és akar épitési eszkdzokkel
is meg kell akaddlyozni a beruhdzé koltségén

e 3 kornyéken tervezett nagyvasuti és metrofejlesztéseknek reagalnia kell a stadionfejlesztésre, ezért a
meglévd tervek teljes felllvizsgdlata és ha szikséges mddositdsa el6irandd a beruhdzé koltségén

e astadiont a telken belll a kertvarosi részektél a lehet6 legtavolabb, a vasut kdzelében kell felépiteni

e astadion és a tobbi létesitmény kornyezeti terhelést okozd gépészetét a vasut felé kell tajolni

Ez utdbbi két intézkedés minden szempontbdl alapvets, tdmogatdsra javasolt a tervezett stadion melletti
6nkormanyzati telkekrél egy nagyobb gyalogos bejdrat és épitési ttvonal biztositdsa az 6nkormdnyzat részérél, mert
a stadion keletre huzdsanak legjobb tadmogatdsa egy uj, kapacitiv Szildgyi utcai bejdrat.

Ujpest érdeke, hogy gazdasagilag is fenntarthaté beruhdzas sziilessen.

Erdemes lenne megkévetelni legaldbb az intenzivebb fejlesztés teljes léptékii kiszolgdldsdra parkoldhdz vagy
mélygardzs épitését és a telek eqy részének természetkozeli, z6ld kialakitdsdt.

A stadion terlletének atjarhatonak kell lennie, nem szabad a zarvanyjelleget fenntartani. A kdrnyéken lakdk szdmara
a stadion terlletén kozosségi funkciok kialakitasa sziikséges.
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Az igénynek két része van: jelenti eqgyrészt a kérnyéken lakdk szamdra telken beliil biztositott szabadidds jellegli
szolgdltatdsok (futokér, tornapdlya, jatszotér stb.) gyalogos és kerékpdros megkdzelithetGségének biztositdsat a
Blaha Lujza utca és a Lahner Gyérgy utcdk felél és személygépkocsis megkézelithetéségét kézparkoloval a Foti ut
felbl. A szolgdltatdsoknak hozzdférhetének és ingyenesnek kell lennie, de példdul a kis utcdkrdl nyilé bejaratokat a
rendezvények alatt zdrni kell, mert az nem cél, hogy Idtogatdi ttvonalak és parkoldsi zondk jéjjenek létre a
kertvdrosban.

A mdsik dtjdrhatdsdgi lehetbség az eqgyébként nagy telken keresztiil eqgy uj kbzuti kapcsolat kialakitdsa a Foti Ut és a
Szilagyi utca kézott. Ez egyébként kedvezményezi a beruhdzot is, hiszen ebben a kialakitdsban viszonylag kénnyen
tud jo6 kézlekedési kapcsolatokat adni a telkén beliil, de jé Ujpestnek is, mert a stadion lokdlis forgalmi elosztdsdnak
kérdéseit telken beliilre szervezheti a beruhdzd. Az uj kézut létesitésének feltétele a tervezett stadion melletti
Onkormanyzati telkeken keresztiil hozzdférést adni, ami egyben az épitési forgalom szamdra is alternativ utvonalat
ad.

Mindkét dtjdrhatosdgi felvetés stratégiai kérdés, tdmogatdsuk, megvaldsuldsuk érdekében javasolt a tervezett
stadion melletti 6nkormdnyzati telkek valamelyikén keresztiil kapcsolatot adni és cserébe javasolni az uj atkétd ut
megépitését és a kérnyezd utcakrol vald dllando hozzdférést a teriilethez.

Javasolt egy el6zetes, atfogd allapot- és helyzetfelmérés (forgalom, parkolds, burkolatéllapot, a hazak allapota, a fak
allapota, jardaallapotok, zaj, por stb.) legaldbb a kérnyezd terileten és Gthaldzaton a kés6bbi véltozasok/leromlasok
igazolhatdsagara.

Minden késébbi vitarendezés alapja egy ilyen felmérés megvaldsitdsa még az épitési munkdk megkezdése elétt,
professziondlis és fiiggetlen cégek dltal, lehetbleg a beruhdzo kéltségén. Ennek alapjan lehet elSirni forgalmi,
parkoldsi, zaj- és zéldfeliileti igényeket és azok dtlépése esetén szankciokkal élni.

A kornyez6 kertvérosi teriileteken a maihoz képest extra kézlekedési (forgalom, parkolds) és kdrnyezeti (zaj, fény, por)
terhelés nem lehet.

A stadiont a lehet& legmesszebb kell elhelyezni a telken belll a kertvarosi teriiletektdl, a zaj- és szennyezéforrasokat
a vasut felé kell tajolni.

A stadion telkén és a koézvetlen kérnyezetében taldlhatd fak, fasorok megtartasa, tulélése alapvetd kozérdek.

A stadion forgalmat a kozosségi kozlekedésre alapozva kell kiszolgalni, az ehhez sziikséges fejlesztéseket meg kell
valdsitani a stadion épitésével egyid6ben. Az Gizemeltetének a kdzosségi kdzlekedési megkozelitést propagalnia kell,
az autds megkozelités korlatairdl pedig érdemi és kovetkezetes tajékoztatast kell nydjtani.

Kézlekedési szempontbdl ez a legfontosabb dllitds. A beruhdzo idedlis esetben megépiti a metro meghosszabbitdsdt
Kdposztdsmegyerig és ujraépiti Rdkospalota-Ujpest vastitdllomdst. Ennél valdsziniibb minden olyan kisebb beruhdzds
tdmogatdsa, amelyek a stadion és létesitményeinek forgalmdt kbzOsségi kézlekedésre irdnyitjak. Ebben az
Onkormdnyzatnak jelentés mozgdstere lehet, hiszen a beruhdzdnak csak 1500 parkoldhelyet kételezd biztositania a
telkén beliil, ami viszont a meccsnap vagy nagyobb, kiilénésen telthdzas rendezvények kiszolgdldsdra messze nem
elégséges és a kérnyéken sem nem biztosithatd, sem nem kivdnatos tovabbi jelentds kézuti forgalom és parkoldsi
igény megjelenése. Erdemes lehet arra alapozni az alkufolyamatot, hogy a meglévé kisszdmu forrds alapjén nagyobb
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rendezvényekre a ldtgatdknak legalabb a fele autdval érkezik (a Szusza Ferenc stadion meccsnapi mérése alapjdn ott
ez 70%), ami 4000 kériili minimdlis parkoldhelyszam telken beliili, épliletben elhelyezett kialakitdsdt igényelné.

A 4000-es kiinduldsi parkolohelyszam 1500-ra vald csékkentésének ellentételezése érdemi és hasznos kozlekedési
fejlesztésekben kell megvaldsuljon. A késébbi tervek ismerete hijdn javasolhato egy olyan megkdzelités, miszerint az
1500 telken beliili parkold (ennek egy része az intenzivebb beépités mellett parkolohdzban) kiépitése mellett a kézeli
vasutdllomads egyébként is tervezett P+R és B+R létesitményeinek el6rehozott, a stadion igényeit is figyelembe vevd
megvaldsitdsa (~150-200 féréhely), a vasutdllomdstdl széles, kapacitiv, biztonsdgos és fdsitott gyalogosmegkézelités
biztositdsa a bejdratokig (idedlis esetben a Szildgyi utcai bejdratig) legaldbb 20 000 érkezé/6ra kapacitdsra
méretezve, tovabbd a Tarzan park mai parkoléjdnak felujitdsa (~110 féréhely) és rendezvények idején vald haszndlati
lehetbségének biztositdsa (ezt a beruhdzénak Ujpesttel és a Tarzan parkot lizemeltetével kell letdrgyalnia). A
parkolok esetében nagyon fontos, hogy nem csak a megépités, hanem a rendezvények és a napi lizem idején vald
haszndlhatosdg is kévetelmény, a Groupama Aréna esetében példdul hidba éplilt 1000 kértili féréhely a szomszédos
irodahdzban, abbdl a meccsek idején csak 150 haszndlhatd el6zetes online foglaldssal (igaz a kézeli MVM Dome
parkoldit is rendszeresen hozzdférhetévé teszik, szintén online foglaldsi kbtelezettséggel).

A parkolds oldaldrdl az el6zetes online foglalds minimumkévetelmény kell legyen, hogy senki ne érezze tgy, hogy
elindulhat autoval és a helyszinen a parkolds megoldhato. A parkoldkért vald fizetés is fontos kérdés, de érdemes
kontextusdban kezelni: a Groupama Aréndban 4-10 000 Ft kézétt lehet jegyet venni (gyerekeknek sokkal olcsobb),
emellett a parkolds is fizetds, 500-1000 Ft/alkalom (az MVM Dome-ban 2000 Ft). Egy csaldd szdmdra egy meccsre
vagy egy koncertre valo kiladtogatds 10-20 000 Ft-os jegykdltsége és az eqyéb fogyasztdsok mellett ez a pdr ezer forint
mdr nem perdénté.

A parkolds mellett a legjobban érvelheté fejlesztés a 14-es és a 12-es villamosok fejlesztése. Ez fizikai
infrastrukturdban jelenti egyrészt Rdkospalota-Ujpest (és esetleg az Atlétikai stadion) megdlldban a peronok jelentds
szélesitését, kapacitiv, mindségi és biztonsdgos gyalogoskapcsolatok biztositdsat, a vasutdllomdsndl legalabb egy,
mindkét irdnyban kapcsolatot add kihuzdvdgdny létesitését, tovdbbd és féként rendezvények idején a
villamoskézlekedés slritését, amihez viszont sziikséges a rdkospalotai és angyalféldi 12-es végdllomdsok és a
kdposztdsmegyeri 14-es végdllomds fejlesztése, bévitése (ami egyébként régi terv és a stadiontdl fliggetleniil is
sziikséges volna). Fontos, hogy a slirités ne csak lehetéség, hanem kételezettséqg legyen az lizemelteté szamdra és
elvdrt legyen ennek finanszirozdsa, hirdetése, tdmogatdsa, elényben részesitése is, hiszen csak igy csékkenthetd a
forgalmi és parkoldsi nyomds a kérnyéken.

A 14-es villamos kapcsdn javasolt vizsgdini és jo eredmények esetén megvaldsitani a metrdvonal meghosszabbitdsa
kapcsdn tervezett kdposztdsmegyeri P+R parkoldkat, ezzel is részint széthuzva az igényeket, részint minéségi
szolgdltatdst nydjtva a parkolds szamdra. Emellett a kézelben taldlhato, mdig ldthatd kordbbi villamosvégdllomds
esetleges hasznositdsa. hasznosithatdsdga is vizsgdlando.

A 12-es villamos kapcsdn javasolt vizsgdlni a rdkospalotai szakasz felujitdsdnak lehetéségeit és hatdsait, jo
eredmények esetén ezt is javasolt megépiteni.

Javasoljuk a teleplilésrendezési szerz6désben megkisérelni a metrohoz tervezett aluljdrd el6rehozott megépitését,
ezzel Rakospalota felé a teriilet kinyitdsdt, a gyalogos és kerékpdros igények rendezvények alatti és dltaldnos,
mindségi megolddsat. Ha ez mdszaki vagy financidlis oldalrél nem lehetséges, akkor legaldbb a vasut felett ma is
létezd gyalogos-kerékpdros felliljard feldjitdsdnak igénye jelenjen meg, természetesen 6sszhangban a vasutdllomds
és a metro terveivel.

Valdszinlileg nem perdéntd, de hasznos és el6remutato irdny lenne a kérnyezd terlilet kerékpdros hdldzatdanak
ujragondoldsa a stadion okozta vdltozdsok tiikrében (példdul rendezvények alatt a Szildgyi utcai jarddn vezetett
kerékpdros infrastrukttra nem lesz haszndlhatd, ahogy a Foti uti kerékpdrsdvok sem, illetve a javasolt kbzuti dtkétés
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is igen hasznos kerékpdrhdlozati elem lehetne). Emellett és féként a rendezvények és a teriilet kerékpdros
megkézelitését nagyban tdmogatnd mindségi  kerékpdrtdroldsi létesitmények (fedett, kamerdzott, ol
megkédzelithetd, bejdrathoz kézeli tdrolok) kialakitdsa.

Ha a beruhdzd a kézdsségi kbzlekedés alatt kilénjarati buszok alkalmazdsat kivdnja érteni, akkor a

teleplilésrendezési szerzédésben jelezni kell ennek feltételeit is, amik az aldbbiak:

e akilonjarati buszos megoldas nem helyettesiti a villamos-, a gyalogos-, és a kerékparos fejlesztéseket.

e legaldbb 12000 utas 1 d6ra alatti kiszallitdsdnak megfelel6 buszkapacitast kell biztositani legaldbb
percenkénti induldssal a csucsid6szakban.

e akilonjarati buszok Utvonaldt a lehet6 legnagyobb mértékben flggetleniteni kell a villamosok és az autdsok
Utvonalaitdl a zavarmentesség érdekében.

e javasolt metrokapcsolattdl inditani a kilonjaratokat, idedlis esetben Ujpest-varoskaputdl (hogy ne a
villamosok altal kiszolgalt Ujpest-kdzpontot terhelje), ehhez viszont szilkséges a buszok forduldsanak,
taroldsanak, kozterileti inditasjelzinek és kapacitiv, biztonsdgos gyalogoskapcsolatainak |étrehozdasa
Ujpest-varoskapunal.

e astadion oldali végdllomason is azonosak az elvardsok azzal az eltéréssel, hogy itt a jelends autéforgalom
miatti zsufoltsag is komoly befolydsold tényezd. Uj atkots kozut esetén a fordulds megoldhato telken beliil
vagy a stadion telkének korbejarasaval is, de 6nalld buszforduld megvaldsitasa is tervezhetd.

A koézuti létesitményeknek, kiilbnésen a kézvetlen bejutdst biztositd csomdpontoknak és a stadion kérnyezetében
taldlhatdé csomdpontoknak méretezettnek kell lenniiik, a jelenlegi csucsidei forgalmon feliil a telthdzas csucsidei
kézuti forgalmat is le kell tudniuk vezetni. Ebben okos kompromisszumok teheték, de legaldbb a megvaldsitandd
parkoldhelyek dltal keltett forgalom részletes vizsgadlata sziikséges a behajtdkon kiviil a Foti ut-Leiningen Kdroly utca
jelz6lampds csomdpontban, a Foti ut-Szildgyi utca csomdpontban, a Gérgey Artur utca-Szildgyi utca csomdpontban
és a Pozsony utca-Kdrolyi Sandor ut csomdpontban. A vizsgdlatokbdl kévetkezd fejlesztési igények megvaldsitdsa a
beruhdzot terheli a teleplilésrendezési szerz6dés alapjan.

Hangsulyosan javasoljuk a beruhdzdéval valo tdrgyalds sordn kézlekedésszakmai és kérnyezetvédelmi tudds aktiv
bevondsdt.

A kozuti megkozelitésnek legfeljebb kiegészits funkcidi lehetnek.

Az eddig elmondottakbdl is kévetkezéen és a koncepcidodbrdkon is bemutatott megolddsok mentén ez a kiegészité
kézuti funkcid vagy az Uj atkdtd kézuton vagy részben a FAti uton valdsulhatna meg. Az dtkétd ut nélkdli valtozatban
lehetéleg a kisebb, dllandd forgalom igényeinek tudatos kiszolgdldsa jelenjen meg a Féti uton igy a gazdasdgi
forgalom, a kérnyéken lakdk napi forgalma a telken beliili szabadidds létesitmények irdnydban vagy meccsek alatt a
VIP forgalom.

A FOti uti kizdrdlagos megkézelités esetén is tj csomdpontot kell épiteni a Foti ut-Szildgyi utca csomdpontban,
béviteni kell a Szildgyi utcdt és a Foti ut keleti végét. Minden vdltozatban vizsgdini és valdszinileg béviteni kell a
kérnyezd teriilet jelz6lampds csomdpontjainak kapacitdsait.

A stadion elé kell egy nagyméretd, sok gyalogos befogadasara alkalmas, z6ld kdzosségi tér.
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A stadionok kérnyezetében igen nagyméretli gyalogoslétesitményeket épitenek ki a tébbtizezer Idtogatd sziik
id6éablakban megjelend igényeinek kiszolgdlasdra. Ezek mindig burkoltak, de gyakran nem zéldek, ez utdbbi elvdrdst
régziteni kell a teleplilésrendezési szerz6désben. A koncepciodbrdkon javasolt bejdrati megolddsok alkalmat adnak
mindségi kézdsségi terek kialakitasdra. Ha a kbzbsségi kézlekedési kiszolgdlds elvdrdsdt komolyan vessziik, akkor a
fébejdratnak a Szildgyi utcdrdl kell nyilnia, a mai énkormdnyzati telkeken keresztiil és ez a gyalogos kézdsségi tér
idedlis helyszine is. Idedlis esetben részletes elvdrdsok régzitése mentén a terliletet az énkormdnyzat erre a célra
jutdnyos dron dtadhatja vagy bérlehetévé teheti.

A beruhdzoét hathatésan motivalni kell a parkoldsi igények telken beliil valé maradéktalan, tartés (felmeriilhet az
ingyenesség is) kezelésére, ez aldl csak a vasutéllomasi parkold fejlesztése lehet kivétel.

A Féti atrél 6nmagaban nem lehet kiszolgalni a meccsnapok és a rendezvények latogaté-igényeit.

A rendezvények alatt a kornyék kozlekedése ne omoljon 6ssze, a stadion melletti létesitmények kozlekedési és
kornyezeti hatasai tervezettek, mértéktartdak és ellenérzéttek legyenek.

Az dnkormdnyzatnak és Budapestnek elemi érdeke, hogy a rendezvények alatt a kérnyék kézlekedése ne omoljon
0ssze. Ennek kulcsmomentuma az, hogy a stadiont kézvetleniil kiszolgdlo Szildgyi utcdn és Foti uton ne lehessen
megqdllni, parkolni. Az ehhez sziikséges beruhdzdsok a teleptilésrendezési szerzédés alapjan a beruhdzo fél kéltségén
tervezenddék és megvaldsitanddk. Egyidejiileg javasolt az dtépités sordn a gyorshajtdsok kezelése és az utakon vald
biztonsdgos dtkelés lehetdségeinek kapacitiv biztositdsa.

3.2.  KORNYEZETVEDELMI JAVASLATOK
3.2.1. JOGSZABALY!I FELTETELEK

A kornyezeti hatasvizsgélati és az egységes kornyezethasznalati engedélyezési eljarasrél szold 314/2005 (XII. 25)
Korm. rendelet 3. szamu melléklet 111. a) pontja alapjan, a 10 000 f6 befogaddképességtél a stadion épitési
engedélyeztetését megeldzi az el6zetes vizsgalati eljaras. A dokumentdcidé tartalmi kbvetelményeit ugyanezen Korm.
rendelet 4. szdmu melléklete tartalmazza. A dokumentacionak a tartalmi kovetelmény szerint a tervezett
tevékenység, tovabba, ha vannak mas ésszer( telepitési, technoldgiai vagy egyéb valtozatai (a tovabbiakban egyiitt:
szémitasba vett valtozatok) azokat is be kell valamilyen szinten mutatni. Epitési engedély a fenti eljaras nélkiil nem
adhato ki. Ez alol akkor lehet felmentést kapni, ha azt kiilon jogszabdlyba (pl. kiemelt (magancéll) beruhazassa nem
nyilvanitjak®) foglaltak.

Az elGzetes vizsgdlati eljarast és annak dokumentdcidjat a Pest Varmegyei Kormanyhivatal honlapjan a hirdetmények
kozott fel kell rakni. (2025. julius 14-én még nem volt fenn).

3 A magyar épitészetrél sz6l6 2023. évi C. torvény 193. § (6) bekezdése alapjan. (Atmeneti rendelkezés 234. § (2) bekezdésben).
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3.2.2. ELVARASOK AZ EPITESI FAZISSAL KAPCSOLATOSAN

A terilet bontdsi munkdinak bemutatdsa és a bontas soran keletkezett hulladékok pontos mennyiségének
megadasa hulladékfajtanként és a keletkezett hulladékok sorsdnak megadasa (elszallitast, gydjtés,
hasznositas stb.)
Bels§ Utvonalak meghatdrozasa és bemutatdsa oly médon, hogy azok lehet6 legtavolabb legyenek a lakott
terdlettdl.
Szallitasi volumen meghatdrozasa a kérnyez8 Utszakaszokra. Az épitési fazis forgalmi hatdsainak részletes
kornyezeti vizsgalata hatasterllet lehataroldssal, jogszabalyi megfeleléssel zajvédelmi, rezgésvédelmi és
leveg8tisztasag védelmi szempontokra. A forgalmi volumen meghatdrozasara kdzlekedési hatastanulmany
szlkséges. A hatasokat annak megfelel6en szikséges bemutatni.
Epittetsi nyilatkozat arrél, hogy a kézutak folyamatos tisztantartasrél fokozott figyelemmel gondoskodnak
az épitési teljes ideje alatt. A kivitelezés megkezdése el6tt pormenedzsment tervet kell késziteni,
onkormanyzatnak bemutatni.
Epitési fazis monitoring tervének bemutatdsa minden kérnyezeti elemre vonatkozéan:

o Imisszios mérések félévente egyszer két ponton szomszédos utcaban
Epitéskori zajvédelmi mérések félévente szomszédos utcaban
Epitéskori rezgésmérés szomszédos épiiletekben
Egyéb hatdsdag altal el6irt monitoring mérések dnkormanyzatnak torténé megkildése

O O O O

A monitoring pontok helyét az dnkormanyzat, a kivitelez§ és az épittetd erre jogosult képviselGinek
egyUttesen kell jovahagyni

Eredményeket minden érdekelt félnek meg kell kildeni

Szlikséges intézkedésekre javaslatot kell tenni az Onkormanyzat felé

o O O

Méréseket akkreditalt szervezetek végezhetik

Amennyiben az épitési fazis sordn kornyezetvédelmi szempontl bejelentés érkezik az épitéssel
Osszefliggben, azt azonnal ki kell vizsgalni.
Annak bemutatasa, hogy az épittet6 milyen intézkedések kivan tenni annak megakaddlyozasara, hogy a
forgalom és a nagygépek okozta kornyezeti kdrokat, hatasokat csokkentse, illetve, ha szliikséges milyen
modon kivanja azokat helyreallitani.
Annak bemutatdsa, hogyan kivanja igazolni az épittetd, hogy a stadionnal érintett foldmunkdk soran a
teriileten 1évS szennyezett talajtdmeget a veszélyességének megfeleléen fogjak kezelni/elszallitani. Epitési
fazis kitermelt talaj monitoring terve.

e A szennyezett talaj elszallitdsardl és befogaddsardl a hulladék atvevéjétdl befogaddi nyilatkozat
benyujtasa az Onkormanyzat felé, amely tartalmazza a teriletrdl szdrmazd szennyezett talaj (ami
hulladék) HAK (hulladék azonosito kéd) kodjat, tervezett befogadni kivant mennyiséget.
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3.2.3. FELSZIN ALATTI KOZEG SZENNYEZETTSEGENEK KEZELESERE TETT JAVASLATOK

A terlleten lév§ szennyezettség felszamoldsdra készitett részletes beavatkozasi terv bemutatdsa és azok
hatasainak részletezése, rajzos mellékletekkel egyitt.

Az egyes beavatkozasi tevékenységek milyen hatasteriletet fognak érinteni (érintett hrsz-ek lekérdezése)
Lakossagi furt kutak mintazasa a terjedési irany figyelembevételével.

A beavatkozdsi tevékenység és a stadion épitési vagy Uzemeltetési fazis kornyezeti hatdsainak (zaj, levegd,
felszin alatti viz stb.), hatédsterileteinek meghatarozasa, jogszabalyi megfelelésének igazolasa, dbrazolasa.

3.2.4. HULLADEKGAZDALKODAS

Epités soran, ha nem a teriileten keletkezé (bontds soran) betonhulladék keriil feldolgozasra, akkor a
beszéllitott anyag eredetét (hulladék, mar valamilyen formdaban kezelt hulladék) igazolni kell.

A hulladékhasznositasi engedélyeket be kell mutatni.

A hulladékfeldolgozasi tevékenység (ha lesz) részletes bemutatdsa, gépek terlleten torténd elhelyezkedése,
gépek muszaki adatainak nagysdgrendbeli megadésa, a hulladékgazdalkodasi tevékenység és egyéb
tevékenységekkel egylttes (szallitds, karmentesités, egyéb épitési tevékenység stb.) hatasok vizsgalata (zaj,
rezgés, levegd), jogszabalyi megfelelés igazolasa, abrazoldsa stb.

3.2.5. LEVEGOTISZTASAG-VEDELEM

A levegGtisztasag-védelmi javaslatokat a kordbbi fejezetek tartalmazzak, mint példaul az imisszié mérések vagy
épitéskori pormenedzsment terv készitésének bemutatasa. Itt kiilon javaslatot nem adunk.

3.2.6. ZAJ- ES REZGESVEDELEMMEL KAPCSOLATOS JAVASLATOK

A kornyezeti zaj és rezgés elleni védelem egyes szabalyairdl sz6lé 284/2007. (X. 29.) Korm. rendelet 12. § elGirja,
hogy a kivitelezd a zaj- és rezgésvédelmi kdvetelményeket az épitSipari tevékenység ideje alatt koteles betartani.

Organizacios terv ismeretében zaj és rezgésvédelmi terv készitése az épitési kivitelezés teljes id6tartamara,
beleértve a bontasi munkalatokat, illetve bontdsi hulladék feldolgozasat is.

Monitoring terv készitése a legnagyobb zaj-, illetve rezgéskibocsatas miszeres ellenérzése céljabal.
Indokolt esetben (amennyiben az egyes épitési id6szakokra a zajkibocsatas sem mUszaki eszkozokkel, sem
munkaszervezési megoldasokkal hatarértékre nem csokkenthetd) felmentést kell kérni a zajterhelési
hatdrértékek betartdsa aldl.

Be kell tartani a IV. kerlletre vonatkozd a kultéri épitési munkalatok végzésére hozott szabalyokat

//////

a) munkanapokon, naponta 06.00 és 20.00 éra kozotti idészakban,
b) szombaton 09.00 és 17.00 dra kozotti idGszakban torténhetnek
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Ajegyz6indokolt esetben felmentést adhat az id6korlat aldl, azonban a zaj- és rezgésvédelmi hatarértékeket
akkor is be kell tartani. A kérelmet a jegyzd altal meghatdrozott tartalmu formanyomtatvanyon kell
benyujtani, a tevékenység megkezdése elétt min. 15 nappal korabban.

A nagy zajkibocsatassal jaro, helyhez kotott munkagépeket (pl. betontord) a lakott terlletektél a lehetd
legtavolabb kell elhelyezni.

lakoterUletet. Ebbdl kifolydlag a Foti Ut hasznalata kerllendé és a Szildgyi utcai szallitasi forgalmat kell
elényben részesiteni. Ezaltal elkertlhet6 a lakott tertletet ér6, kozlekedésbél eredd zajterhelés ndvekedése,
illetve a szallitasbodl eredé Utburkolatban bekovetkezé allapotromlds miatt fellépé kornyezeti és szerkezeti
rezgésterhelés ndvekedése.

Az épitési/kozlekedési rezgésforrasok a kornyezé épuletekben épiiletszerkezeti rezgéseket idézhetnek eld,
amelyek az infrastruktirdban karosoddst okozhatnak. Az esetlegesen el6forduld karigények miatt
felmerilhet a kornyékbeli ingatlanok épuletszerkezeti allapotdnak felmérése az épitési tevékenység
megkezdése el6tt, valamint a befejezése utdn. A tapasztalhatd karosodott allapotot - elsGsorban a
repedéseket, slllyedéseket, esetleges torott részleteket - ingatlanonként gondosan rogziteni kell (fénykép,
vazlatok).

“ s

hogy a kornyezetében lévé védendd tertleteken, éplletekben és azok helyiségeiben a zaj- és rezgésterhelés feleljen
meg a zaj- és rezgésterhelési kovetelményeknek.

A tényleges megvaldsuldsi tervek ismeretében szamitdssal igazolni kell a zajterhelési hatarértékek
teljestlését a védendd terlletek védendd homlokzatai el6tt. Amennyiben sziikséges, a létesitésére iranyuld
engedélyezési tervben szerepl§ zaj- és rezgésvédelmi intézkedéseket és a rezgéscsokkentd mdiszaki
megolddsokat a zaj- és rezgésforras Uzembe helyezésének, illetve haszndlatbavételének idépontjara meg
kell valdsitani.

Az engedélyezési dokumentacionak zaj elleni védelemrél sz6l6 munkarészt kell tartalmaznia, kitérve mind a
rendeltetésszer(i haszndlatbdl, mind pedig az alkalmi rendezvények lebonyolitdsdbdl eredé zajkibocsatas
bemutatdsdra. A munkarész tartalmi kovetelményeit a kornyezeti zaj és rezgés elleni védelem egyes
szabalyairdl sz6l6 284/2007. (X. 29.) Korm. rendelet 2. szamU melléklete tartalmazza.

Ha a tervezett létesitmény mUikodésével dsszefliggésben olyan zajok keletkezésére is szamitani lehet,
melyekre zajterhelési hatarérték nem vonatkoztathato, akkor az ezek elleni hatékony védelemre is ki kell
terjednie az engedélyezési tervnek vagy szakvéleménynek.

A zajforrasokat — lehet8ség szerint — zart gépészeti térben kell elhelyezni.

A szabad térben telepitendd zajforrdsok tervezésnél az alacsonyabb zajkibocsatasu berendezéseket kell
preferalni és szikség esetén biztositani kell a megfelel§ zajvédelmet (pl. megfelel§ magassagu és belsd
feltletikon hangelnyel6 anyaggal bélelt zajarnyékolo fallal torténd elvalasztas).

A szell6zések, elszivok és beszivok, valamint egyéb légtechnikai kivezetéseket szlkség szerinti
zajvédelemmel (pl. egyenes hangcsillapitok vagy lamellds szerkezetl hangcsillapitok alkalmazasaval) kell

ellatni. Bizonyos esetekben, ha az indokolt, a [égcsatorndkat hangcsillapitott hazakban kell vezetni.
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3.2.7. FENYSZENNYEZES

e Elvards, hogy a jatéktér megvilagitds berendezései, reflektorai a nézétér feletti tet&szerkezet szélén
kertljenek elhelyezésre. Ezzel minimalizélva a lakééplletek felé esé esetlegesen zavard fény mennyiségét.

e Amennyiben a jatéktér megvilagitas a stadion 4 sarkan elhelyezett oszlopokon, elhelyezett reflektorokrol
tervezik megvaldsitani, Ugy modellezéssel sziikséges bemutatni a fényszennyezés hatasait a koérnyezd
lakdépuletekre vonatkozdan.

e [Egyéb, az épitmény kilsé részén vagy a terlleten (utcai megvilagitds) elhelyezendé kandeldberek és
fényforrasok mennyiségét azok erdsségét ugy kell meghatarozni, hogy a lehet6 legkisebb mértében zavarja
a kornyezd éplletek lakoit.
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4. FOVAROSI, KERULETI, ES A KERULETET ERINTO FEJLESZTESI, RENDEZESI TERVEK

A vizsgalt terlletet érint6 févarosi és kerileti elképzelésekrdl 6sszefoglaldan az mondhaté el, hogy ezen a teriileten
|6szermentesités és régészeti feltaras utan a gazdasagi funkcid megtartasat képzelték el, a zoldfellleti kapcsolatok
erdsitésével (fasor). A terlilet hdarom irdnyban is csendes lakddvezethez kapcso 6l van kapcsolata

odik, csak kelet feld
a varosi f6 kozlekedési infrastrukturaval (villamos, vasut, kozut) és a metrd jovébeli nyomvonala is itt huzodik.

Emiatt egy esetleges sportlétesitmény, stadion kiszolgdldsa is elsGsorban a kotottpalyas infrastruktirara kellene
tdmaszkodjon ugy, hogy azt minél inkdbb a terilet keleti, délkeleti szélére kellene helyezni (egyuttal megoldva az
ugyanitt hizodo tavhévezetékkel vald megférést), minimalizalva az egyéni autds hasznalatot és minél inkabb a nézék
vonattal, villamossal valé érkezését tamogatva.

Ezzel egyltt is a mostani lakoutcdk komoly zavarasa varhatd, amelynek haszndlata a teljes kornyék autds
eldrasztasaval és elparkoldsaval fenyeget.

4.1. FOVAROSI FEJLESZTESI, RENDEZESI TERVEK

Févdrosi telepiilésfejlesztési terv (Telepiilésterv)?

A telepilésterv Uj ,,mUfaj”’, Budapest telepilésterve véleményezési szakaszban van. Ebben a vizsgdlt terllet az
el6varosi zondban van, gazdasagi terllet, nem védett terllet, zoldfellleti kapcsolatait fejlesztendéként jeldli a terv.

=

N L

Zdldinfrastruktira - halozat fejlesztése

4. dbra: Telepulésterv, I. kotet: JovSkép, Zoldinfrastruktira-halézat fejlesztése (részlet)

A telepllésterv jelenleg véleményezési fazisban van: https://budapest.hu/fejlesztesek/varosfejlesztesi-strategiak/fovarosi-

telepulesterv
A jelenleg elérhetd véleményezési tervcsomag: https://file.budapest.hu/FTT/FTT.zip

L
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Teleplilésszerkezeti terv® és Févdrosi rendezési szabdlyzat (FRSZ)®

A Févarosi Kozgy(ilés 2015. januar 28-an fogadta el az 50/2015. (I. 28.) F6v. Kgy. hatdrozataval Budapest févaros
telepulésszerkezeti tervét (TSZT 2015), valamint megalkotta a Févarosi rendezési szabalyzatrol sz616 5/2015. (l1. 16.)
F6v. Kgy. rendeletet (FRSZ), melyek a TSZT vonatkozasadban a 364/2021. (11.24.) F6v. Kgy.hatarozattal, mig az FRSZ
vonatkozasaban a févarosi kozgydlés 13/2021. (111.4.) dnkormanyzati rendeletével modositasra kertltek (TSZT 2021,
FRSZ 2021). A TSZT a telepllés szerkezetét, a terlletfelhaszndlast és a mdUszaki infrastruktirahalézatok
elrendezését, hatarozza meg, mig az FRSZ a telepllésrendezés és az épités dsszehangolt rendjének biztositasa
érdekében az orszdgos telepllésrendezési és épitési kovetelményeknek, valamint a févaros telepllésszerkezeti
tervének megfelel6en a terilletfelhasznaldsi egységek beépitési slrliségét, meghatdrozott terlletek beépitési
magassagat, a févarosi infrastruktira terUletbiztositdsat megallapitd févarosi dnkormanyzati rendelet, amely
telekalakitdsi és épitésjogi szabalyozdasi elemeket nem tartalmaz. Az aldbbiakban a TSZT 2021 és FRSZ 2021 (j stadion
tervezett fejlesztési teriletére vonatkozd kivonatat, relevans informaciokat tartalmazza.

Ujpest Budapest zénarendszerében harom zdéna tekintetében érintett. A keriilet jelent8s része, igy a tervezett
stadion fejlesztési terilete is az el6varosi zondban helyezkedik el. ,, Az el6varosi zonat a Budapesthez csatolt,

sy s

korabban 6nallo telepilések gylrdje alkotja.”

A vizsgalt terllet terlletfelhaszndldsi egységei: Gksz és Vi-2 dvezeti besorolasuak.

A tertiletfelhasznalasi egységbe egyrészt azok a gazdasagi célu teriiletek tartoznak, amelyek a
varos iparosodédsa soran, jellemzden a XX. szdzadban alakultak ki, és a rendszervaltozast
kovetden a kirnyezetet terheld tevékenységeket 0j technoldgiakra, vagy uj funkcidkra cserélték,
masrészt az elévarosi zonaban kialakulé 0 munkahelyi teriiletek. Ide soroltak tovabba azok a
logisztikai teriiletek is, amelyek a koncentralt darufuvarozas kizlekedési, raktarozasi és atrakodasi
Gksz-2 teriiletei, de kozlekedési kapcsolatukat elsdsorban a kézut adja. Ide tartoznak még az 1 ha
teriileti nagysagrendet meghaladd elektromos aldllomasok és gazatadd dllomasok, valamint a
komplex hulladékgylijtd udvarok teriiletei is, igy a varos miikGdtetésben is fontos a szerepik. A
teriileten a vegyesség érdekében Onallé — a sajat tevékenységhez tartozon kivill — altalanos
irodafunkcié is elhelyezhetd, kereskedelmi és szolgdltatd funkcid kivételesen lehetséges.
Beépitési stiriségiik 1,0 - 2,0 kdzotti érték lehet.

Intézményi, jellemzdéen szabadonallé jellegi terilet tertletfelhasznalasi egységbe sorolt tertiletet
funkciondlisan az el6z8 intézményteriilethez hasonld vegyesség jellemzi. A varosszerkezetben
vald elhelyezkedése, a kialakult kdrnyezethez vald igazoddsa alapjén azonban siirlisége
alacsonyabb, lazabb, jellemz&en szabadonallé beépitésii tertiletek tartoznak ide, vagy a teriileti
adottsadgok (morfoldgia, értékes névényzet, Duna menti pozicio) igénylik nagyobb zdldfeltlet
megtartdsat, vagy kialakitdsat. Kiillondsen alkalmas a funkcidvaltd teriletek élhetdbb,
z6ldfeliiletekkel gazdagabb kornyezeti kialakitasara. Beépitési slir(iségik is jelzi ezt, amelynek
legnagyobb értéke a telepiilésszerkezeti helyzettdl fiiggben nem lehet tébb 0,75 — 4,25 kozotti
értéknél. A zoldfellleti intenzitas megtartasa és javitdsa érdekében 25% a legkisebb zéldfeliileti
atlagérték, amit a teriiletfelhasznalasi egység terliletére kell szamitani.

5 https://archiv.budapest.hu/telepulesrendezesitervek/Lapok/default.aspx
b https://geoportal.budapest.hu/alkalmazasok/varosrendezes/frsz/
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5. dbra: A fejlesztési teriiletet érint6 kivonat a hatalyos FRSZ 2021 alapjan

Kézuti kbzlekedésbiztonsdgi stratégia (BKK, 2023)”

A stratégia kizardlag a févaros kozuti kozlekedéshiztonsagaval foglalkozik. Az infrastruktira kapcsan a stratégia az
alapelveket, a beavatkozds tipusokat rogziti, de nem vallalkozik az egyes utcdk konkrét keresztmetszeti

kialakitdsdnak meghatédrozasara. A stratégia melléklete a K6zuthaldzati terv.®

A “Kdzutak haldzati funkcidja 2030” dbran a tervezési terillet Utjaira el8irdnyzott funkcidk az aldbbiak:

Gépjarm(iforgalmi

Gépjarmiiforgalmi
hélézati szerep
Gyorsforgalmi/térségi K ~
jelent ik Autopalya-bevezetd
m,m.m“,h 70-100 km/h 50-70 km/h
Foutak \Véroskézponti féit | Emblematikus féut
30-50-(70) km/h 50-(70) km/h 30-40 km/h
Gytjtéutak
30-50 km/h 40-50 km/h 30-{50) km/h 30-(40) km/h

. 2 ) Kiemelt kozteriilet
Helyi utak/utcik Ipari utca Lakd/Helyi utca i calfuiAlou
20-40 km/h -

40 km/h 20-30 km/h 20 km/h

Géplérmiforgalom-mentes i sétaloutca

kerékparos- dvezet

Gyenge Kbzepes Erds Kozteriileti szerep

6. dbra: Kivonat a kozuti kozlekedésbiztonsagi stratégidbdl

Kertvart

Gépjarmiforgalmi szerep o oo
mmmm Autopalya

Koézterllet neve Funkcié Kozterlileti szerep | Javasolt sebességkorlatozas i o
szerep = Autopdlya bevezetd mm Térségi jelentségl ut
Sziladgyi utca varosi féut kozepes alacsony 50-(70) km/h m— Varosi féut e Varoskézponti féut Emblematikus féut
i varoskdzponti B B} s Bekt6 Gt e Keriileti gyGjtéat s Kerlletkdzponti ut
Foti ut P kdzepes kdzepes 40-50 km/h =N o e g
féut = Gépjarmiiforgalom mentes utca
Lahner Gyor L . alacson o
yorsy ipari / lakéutca alacsony B v/ 40 / 20-30 km/h [ szorep
utca kdzepes e
. N , alacson e Al
Blaha Lujza utca ipari / lakdutca alacsony k('jzepgs/ 40 / 20-30 km/h 7. dbra: Kivonat a Koz(thalézati tervbdl

7 https://bkk.hu/rolunk/strategiank/kozlekedesbiztonsagi-strategia/

8 https://bkk.hu/rolunk/strategiank/kozuthalozati-terv/

Kerékpdrforgalmi féhdlozati terv (BKK, 2023)°

Budapest Kerékparforgalmi féha

Ozati tervét 2023-ban fogadta el a Févarosi Kozgydilés.

9 https://bkk.hu/rolunk/strategiank/kerekparforgalmi-fohalozati-terv/
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INTEZKEDESI TERV
— Kiemelt fivérosi fihdldzat
Féivarasi fihdldzat
—— Jelenleg és tévlathan is fivarosi fohaldzat
"""""" Jelenleg fiivarosi, tavlathan keriileti fihalazat
Keriileti fihaldzat
-------- Keriileti fihalozat
Nem fihélozat
——~ Egyéh zildutak
Fargalomesillapitott dvezetek
| Meglévd 30 kmjh dvezet
Meglévd lakd-pihend dvezet

Javasolt ij fargalomesillapitott ivezetek

8. abra: Kivonat a Kerékparforgalmi f6haldzati tervbél

A terv alapjan a Szilagyi utca és a Féti at is févarosi féhaldzati elem, tovdbba a Lahner és Blaha utcdkat uj
forgalomcsillapitott 6vezetbe javasolt vonni. A meglévd allapotokhoz igazodva a Szildgyi utcara tavlatban is egyoldali,
kétiranyu onallé kerékparforgalmi létesitmény, a Foti Utra irdnyhelyes kialakitas tervezett.

A vizsgélt terllet kozelében, Rakospalota-Ujpest vasutallomasndl halad el a Varosliget-Rékospalota-Fot kiemelt
févarosi f6haldzati Utvonal (bringasztrada).

4.2. KERULETI FEJLESZTESI, RENDEZESI TERVEK

Budapest Févdros IV. Keriilet, Ujpest Onkormdnyzata Telepiilésfejlesztési Koncepcidja 2030 (2015)*°

A kerilet telepUlésfejlesztési koncepcidjat (TFK) a KépviselS-testiilet 185/2015.(1X.24.) sz. hatarozataval fogadta el.
A dokumentum az dnkormanyzat hosszu tavu telepilésfejlesztési szandékait foglalja rendszerbe, melynek részeként
a tertleti adottsagokat és dsszefliggéseket figyelembe véve hatdrozza mega a kertlet 2030-ra elérendd jové képét,
rogziti a telepilésfejlesztési elveket, tovabba meghatdrozza a kerllet fejlesztésének atfogd célrendszerét is (atfogd
és részcélok azonositdsaval). A TFK tovabba tartalmazza a kerllet egyes varosrészeire vonatkozoan is a fejlesztési
célok értelmezését, mely szerint Ujpest Kertvaros fejlesztési feladatai részeként a varosrészben megtaldlhatd, volt
ipari terlletek funkciévaltasanak, megljuldsdanak tdmogatdsa szlikséges. A gazdasdgi teriletek hasznositidsakor a
lakéterlleteket zavard hatdsok, kornyezeti konfliktusok csdkkentését szem el6tt kell tartani. A volt Vakuumtechnikai
Gépgyar potencidlis talajszennyezettségét pedig vizsgalni szikséges. A kertvdros esetében cél a lakoteriletek
forgalomcsillapitasa (a biztonsagos gyalogos és kerékpdros kdzlekedés feltételeinek megteremtése).

Budapest Févdros IV. keriilet, Ujpest Integrdit Telepiilésfejlesztési Stratégidja (ITS 2027) (2023)™

Az Ujpest ITS 2027 a hosszU tavu telepiilésfejlesztési koncepcid célrendszerébé! kiindulva a kerilet jovéképéhez
illeszkedd kozép tavu fejlesztési célok megvaldsuldsat célozza, ennek részeként tartalmazza a 2027-ig megvaldsitani
tervezett Onkormanyzati projekteket, illetve annak érdekében, hogy a kerlletet érint6 0Osszes projekt
osszehangoltan, egymas hatdsat felerdsitve tudjon megvaldsulni az 6nkormanyzati kompetencian részben vagy

10 https://ujpest.hu/strategiai-dokumentumok/

" https://ujpest.hu/strategiai-dokumentumok/

12 Budapest Févéros IV. keriilet Ujpest Onkorményzata Képviselé-testiletének 5/2018. (I. 26.) dnkorményzati rendelete
Budapest F&véaros IV. kerilet 5. szdmu, Ujpest kertvaros Varosszerkezeti egység Kerileti Epitési Szabalyzatardl -
https://ujpest.hu/foepiteszi-iroda-a-telepulesrendezesi-eszkozok-nyilvantartasa/
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egészben tulmutatd févarosi, allami beruhdzdsokat, maganvallalkozdsok beruhdzasait is figyelembe veszi. Ezen
beruhadzasok tekintetében a tervezett stadion fejlesztési terlletét érintéen az M3-as metrdvonal
meghosszabbitasaval, kerékparosbarat infrastruktira fejlesztésekkel (pl. Ocednarok, Szildgyi utca stb.). A
dokumentum az érintett fejlesztési tertlet vonatkozdsaban nem nevesit konkrét célkitlizést, illetve fejlesztési
projektet. A partnerségi eljaras részeként, a véleményezési szakaszban tobb lakossagi észrevétel is érkezett a Foti Ut
141. sz. alatti Tungsram VTG gyartelep jovébeni telepilésrendezési szabdlyozdsdra (beépitettség, beépitési
magassag igazoddsa a kertvarosi kornyezethez.), illetve ipari funkciotél eltéré hasznositdsara vonatkozdan, de ezek
nem tartoztak az ITS hataskorébe.

Ujpest Kertvdros Kertileti Epitési Szabdlyzata és Szabdlyozdsi Terve®

Ujpest Kertvaros telepiilésrészre vonatkozd épitési el8irdsai Budapest Févaros IV. keriilet Ujpest Onkormanyzata
KépviselS-testiiletének a Budapest Févéros IV. keriilet 5. szamu, Ujpest kertvaros Varosszerkezeti egység Keriileti
Epitési Szabalyzatardl sz616 5/2018. (1. 26.) dnkormanyzati rendeletével (a tovabbiakban: KESZ) keriiltek elfogadasra.
A KESZ kordbbi Ujpest Vérosrendezési és Epitési Szabalyzatot'® helyezte hatdlyon kivil és a févarosi
telepllésrendezési eszkdzokkel (TSZT, FRSZ) dsszhangban, illetve a kordbbi UKVSZ és KSZT-k rendelkezéseit
figyelembe véve készilt el.

A KESZ alapjan a Foéti Ut mentén fasor telepitése tervezett.

Az alabbi dbra a KESZ megalapozé munkarészében vizsgélt beépitésre szant és beépitésre nem szant teriileteket
hatdrozza meg a tervezett stadion fejlesztési tertletét illetén.

BEEPITESRE SZANT ES BEEPITESRE
NEM SZANT TERULETEK VIZSGALATA
Beépitésre szant,
beépitett teriilet

Beépitésre nem szant
kozlekedési célu kozterilet

Beépitésre nem szant -
nem kozlekedési céli terilet
(z6ldterlilet, vasuti teriilet, stb.)

Beépitésre szant, beépitetlen
vagy alaulhasznositott terlet

(részlet)

13 A kordbbi UKVSZ-n kivil a KESZ elfogadésaig az egykori Tungsram Vakuumtechnikai Gépgyar teriletére részletes szabalyozasi
tervvolt érvényben, mely az Uj kerlleti épitési szabalyzattal hatalyon kiviilre kertlt. A terv a korabbi GE telephelyén belil tovabbi
(kismértékd) épitési lehetbséget is biztositott, a telephelyet a szomszédos (nem munkahelyi) dévezetektdl zoldfellletekkel
valasztotta el, amelyekre belltetési kotelezettséget irt el§, tovabbad a telephelyen belili zoldfellletek védelmét is el8irta.
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A vizsgalt teriilet vonatkozasaban a KESZ az aldbbi épitési dvezeti eléirdsokat tartalmazza a beépitésre szant

tertleteket illetGen:

Vi-2/IV-5/LP-2
jeld épitési

’ q o a a n Ovezet
EpIFéS-! gvezet El8irasok és értékelésiik Erintett mgatlangk helyrajzi
elolése szamai

Intézményi,
jellemz&en
szabadonallé
jellegli teriilet
(Vi-2)

Vi-2/IV-5/4 jeld
épitési ovezet

Vi-2/IV-5/5 jelli
épitési ovezet

Vi-2/IV-5/6 jeld
épitési ovezet
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térségében helyezkednek el. A tertlet arculatat a 2009-en épult
Lahner Gyorgy lakdpark lakdépuletei hatarozzak meg. Mivel a
tertlet fontos kozlekedési Utvonalak, metrd- és vasuti
megélléhely kézvetlen kozelségében fekszik a KESZ a
lakdépuletek helyett (mellett) inkdbb a kereskedelmi,
szolgaltatd, irodai funkcio létesitését tdmogatja. A teljes tomb
terlletére készUlt korabbi szabdlyozasi az 6vezetben kijel6lte az
épitési helyeket is, melyeket a KESZ a relevans esetekben
valtozatlanul atvette.

A teriileten lakéfunkcid is megengedett. Uj éplilet épitése
esetén a jogszabalyokban elGirt szamu parkold legaldbb 50%-at
épuleten belll (a pinceszinten vagy az épiilet foldszintjén) kell
elhelyezni, 6nall6 gardzsépllet nem épithetd.

Az épitési Ovezetben az Un. Fecskehdz telke taldlhatd. Az
intézménytertlet  kialakultnak  tekinthet6. A korabbi
szintterlleti mutatét 0,5-el csdkkentette a hatalyos KESZ (az
ugyanezen a terlletfelhasznalasi egységen taldlhaté
alulhasznositott  sportpalya  (Vi-2/IV-5/1Z)  funkciovaltasat
el6segitendd).

A terllet fontos kozlekedési utvonalak, metrdo- és vasuti
megalléhely kozvetlen kozelségében fekszik ezért a KESZ a
lakdépuletek helyett inkdbb a kereskedelmi, szolgaltato, irodai
funkcid létesitését tdmogatja. A teljes tomb teriiletére készult
korabbi szabdlyozasi az 6vezetben kijeldlte az épitési helyeket
is, melyeket a KESZ a relevans esetekben véltozatlanul 4tvette.
A terlleten a terepszint alatti beépités mértéke 80%, ehhez
mérten a parkoldsi szintteriletet 0,8-ban allapitotta meg a KESZ
(egy teljes szintnyi mélygardzs). Az dvezet terlletén a Sziladgyi
utca menti 50 m-es savban lakérendeltetést kialakitani nem
lehet.

A Szildgyi utca menti 50 m széles rendeltetéssel korlatozott
savban Uj lakdrendeltetés nem létesithetd; b) 2000 m2-nél
nagyobb kiskereskedelmi céld bruttd szintterlletl épdlet is
|étesithet§ uUgy, hogy kereskedelmi célu rendeltetés csak a
foldszinten és az 1. emeleten helyezhet§ el.

A terileten a lakéfunkcid is megengedett. Uj épiilet épitése
esetén a jogszabdlyokban el8irt szamu parkold legaldbb 50%-at
éplleten belll (a pinceszinten vagy az épllet foldszintjén) kell
elhelyezni, 6nall6 gardzsépllet nem épithetd.

Vi-2/IV-5/1Z
jell épitési
75093/2 oOvezet
75093/4
75094
75095
75096
75097
Gazdasagi,
jellemzéen
raktarozasra és
termelésre
szolgal6 terllet
(Gksz-2)
75103/3
Gksz-2/IV-5/2
jeld épitési
Ovezet
75098
75099

Gksz-2/IV-5/3
jeld épitési
ovezet
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Az épitési Ovezet a Lahner Gyorgy utca északi oldalan 5
ponthazbdl allé tombtelkes lakoterlletet foglalja magaba. A
terdlet kialakultnak tekinthets, minimalis beépitési tartalékkal
(uj épllet elhelyezésére nincs lehetdség).

Az épitési dvezet a Blaha Lujza utcai — az Onkorményzat
tulajdondban lévé — sportpalya telke. Kordbban a teljes tomb
teriletére szabalyozasi terv készult, amely a szomszédos Uzemi
terilet telekhatdra mentén 10 m széles belltetési
kotelezettséget jeldlt. A KESZ a 10 m-es zoldfeliileti savot
tovabbra is el8irta védd-zoldsavként, melyre — a szélességnek
megfeleléen — kilon el6irdsokat tett a kialakitandd
névényallomanyra vonatkozdan.

A varosszerkezetben vald elhelyezkedése vagy rendeltetése
miatt jelentds zoldfellletet igényl6 intézmények elhelyezésére
szolgalo terllet, ahol laké rendeltetés( épulet is elhelyezhet6.
500 m2t meghaladd bruttd szintteriletd kereskedelmi célu
épllet, vagy épllet részét képezd rendeltetési egység nem
helyezhet6 el. A létesitmények mUikodéséhez szlkséges szamu
parkoldt terepszinten is el lehet helyezni, de kizardlag fasitott
parkoldként kialakitva.

Az épitési 6vezet a Féti Ut — Szildgyi utca mentén elhelyezked§,
részben beépitetlen ingatlanokat tartalmazza. A toémb
terlletére kordbban részletes szabalyozasi terv készilt, amely
meghatarozta az épitési helyeket is. A KESZ ezeket az épitési
helyeket — a relevans esetekben — valtozatlanul atvette.

A Féti Ut és a Szildgyi utca menti 50 m széles rendeltetéssel
korldtozott sdvban a) Uzemszer( ipari vagy logisztikai
tevékenységl létesitmény nem helyezheté el, b) szabadtéri
raktdrozas nem folytathaté, kivéve a késztermékek
kereskedelmi céld bemutatasat.

Az Uzemi terlleten belll kotelez6en  kialakitando
zoldfellleteket (kétféle elGirdssal), mivel azoknak jelentés
szereplk van a kérnyez6 lakoteriletek védelmében

A Foéti Ut és a Szilagyi utca menti 50 m széles rendeltetéssel
korlatozott savban a) UGzemszerl ipari vagy logisztikai
tevékenységl |étesitmény nem helyezhet6 el, b) szabadtéri
raktarozas nem folytathatd, kivéve a  késztermékek
kereskedelmi célu bemutatdsat.

A 3/A. mellékletben telek zoldfellletként
kialakitandé/megtartando része” elemmel jelolt teriletén a) a
meglévé faallomanyt meg kell tartani, pusztulas esetén poétolni
kell, b) a telekhatar melletti zoldfellleten 1 sor cserjesavot kell
telepiteni és fenntartani.

75103/2

75103/4

75100/2
75100/4
75100/5
75100/7

75100/6
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VEmmimes I
I |
I:l = a telek be nem épithetd része = zoldfellletként megtartandé rész '----- "= Kotelezd

védszoldsav

7 , O
~ = Epitési hely :|= Epitési telken bellli védéterilet b«ao 9= 37.§ (3) bekezdés szerinti rendeltetés
korlatozas

A hatalyos KESZ 3/B melléklete tartalmazza a Szabalyozasi Terv védelmekkel, korldtozasokkal, kotelezettségekkel
kapcsolatos elGirasait az aldbbiak szerint.
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https://www.ujpest.hu/galeria/File/foepiteszi_iroda/M3_meghosszabbitas_KESZ_mod_|_kotet_Megalapozo_Alatamaszto 20
2107_jovahagyas.pdf
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11. 4bra: Keriileti Epitési Szabalyzat KESZ-3/B melléklet — Védelmek, korlatozasok - (részlet)

+ + +
= 8 =régészetilel6hely, * 4 = Régészeti érdekd terllet hatara = Potencidlis talajszennyezett

tertlet
V = ]
mgﬂt"" = kerUleti helyi védett érték = meglévd tavhé felszin felett, biztonsagi 6vezettel

4.2.1. M3 METRO MEGHOSSZABITASHOZ KAPCSOLODO KERULETI EPITESI SZABALYZAT
MODOSITAS (KIVONAT)14

A Févérosi Kozgy(ilés 1267/2020. (1X.30.) szdmu hatarozata és Budapest Févaros IV. keriilet Ujpest Onkormanyzata
Képvisel§-testiletének 195/2020. (IX.24.) szamU hatédrozata alapjan készult el 2021. juliusdban az a megalapozo és
aldtdmasztd dokumentdcid, mely az egyes kerileti épitési szabalyzatok 6sszehangoldsat célozza az M3 metrd északi
meghosszabbitdsdnak elkészitett engedélyezési terveivel, beleértve Ujpest, 5.sz. varosszerkezeti egységre
vonatkozé KESZ mddositast is. A mddositas tobbek kozott a tervezési teriiletet érinté kozlthaldzati elemeket és
kornyezetiket (Foti Ut, Szilagyi utca, Lahner Gyorgy utca) is érintette.

A Foti Ut esetében kiemelendd, hogy a kertletkozi gyalogos és kerékpdros kapcsolatok biztositdsara a metrévonalat
keresztez6 fellljard épitése tervezett. A Foti Ut kerékpdros Utvonal rdkospalotai tovabb vezetéséhez javasolt a
vasUtvonalon 6nalld gyalogos-kerékparos kozlekedést biztositd mitdrgyat Iétesiteni a dokumentdcio szerint.
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5. HAZAI ES NEMZETKOZI BENCHMARK

A 1O KOZOSSEGI KOZLEKEDESI ADOTTSAGOK ES HELYSZINVALASZTAS HAZAI

PELDAJA

5.1.

Magyarorszagon a legnagyobb stadion a Puskds Ferenc stadion. Ennek kézlekedési elhelyezkedése jonak mondhaté:
egy metrddllomasra épullt, megjelenik az 1-es villamos, a kozelben vasutallomdasok vannak és kapacitiv kdzuti
kapcsolatok szolgaljak ki.

2025. majus 15-én volt a telthdzas FTC — Paks magyar kupadodnté, 55 000 néz8vel a Puskas Ferenc Stadionban. A
stadion kdzlekedési kiszolgalasaval kapcsolatos tapasztalataink az aldbbiak:

o Az M2-es és M4-es metrévonalak az infrastruktira altal megengedett legslrlbb, 2,5 perces kovetéssel
kozlekedtek. A mérk6zés 19 orai kezdete ellenére mar két drdval kordbban is magas, 90% feletti
kihasznaltsagot figyeltink meg. A metrédllomasok szlik keresztmetszetének a mozgdlépcsék bizonyultak,
melyekbdl a legtobb dallomason csak egy Uzemelt. Az 1-es villamos szintén sdrln, elfogadhaté
kihasznaltsaggal kozlekedett, azonban itt a megalléhelyek nem bizonyultak kell6en kapacitivnak, a gyalogos
atkel6kon tobbszor is tomegjelenetek, balesetveszélyes helyzetek alakultak ki. A Thokoly dton kozlekedd
autobuszoknal tobbszor is 100% koruli kihasznaltsdgot és utaslemaraddst tapasztaltunk, a jaratok dtlagosan
10-15 perccel hosszabb menetidével tették meg a Keleti palyaudvar — Zuglé vasutallomds tavolsagot a kozuti
forgalom torlddasa miatt. Jelentds szurkoldi forgalom érkezett a Keleti palyaudvarra a 23-as és 24-es
villamosokkal is.

e A szurkoldk a tavolsdgi vasuti kozlekedést is igénybe vették: mind a Keleti palyaudvaron, mind Zuglé
vasUtallomdason vonatonként dtlagosan 100-150 szurkold szallt le, 6k nagyrészt gyalogosan kozelitették meg
a stadiont. Ez a megkozelités a Keleti palyaudvar felél a kdzuti forgalom elél lezart, szurkoldi vonuldsra
kijellt Verseny utcan volt biztositott.

e A stadion kornyékének kozterlletein mar a mérk&zés eldtt 2 oraval is jelentés gyalogosforgalmat
tapasztaltunk, sokan jelentésen hamarabb érkeztek a hivatalos kezdésnél. A gyalogosforgalmat a helyenként
rossz allapotu jardak, nem kell6en széles gyalogatkel6k tobb helyen nehezitették.

o A kozuti kozlekedési korlatozasok eltértek az el6zetesen kommunikaltaktél. Példdul a Stefania Ut lezarasa
csak a mérkdzés eldtt 1 draval valdsult meg. Az Utlezérdsokrdél a helyszinen tablak tajékoztattak, azonban
ezek tartalma nem minden esetben fedte a valdsdgot. A rendéri forgalomirdnyitas a keresztez6désekben
nem volt gordulékeny, példaul a Stefdnia Ut-Thokoly ut keresztez8désében nem kapcsoltak ki a
jelz6ldmpakat, igy a renddri karjelzések és a jelz6lampak jelzései ellentmonddak voltak. A Hungdria koruton,
a Kerepesi Uton, és a Thokoly Uton is forgalmi torlédasok voltak, azonban ezek mértéke elmaradt az el6zetes
varakozasainktdl. Erre magyarazatot adhat, hogy a mérk&zés miatt az dtmendéforgalom jelentés része
alternativ Utvonalakat kereshetett és elkerilte a kornyéket.

e A parkoldsi helyzetr6l elmondhatd, hogy a stadiontdl 15-20 percen belll (gyalogosan és kozdsségi
kozlekedéssel egyarant) elérhetd parkolohelyeknél 100%-os vagy afeletti kihasznaltsag volt mérhet6,
kdszonhet6en a nagyszamu szabalytalan parkoldsnak. A helyzet értékelését drnyalj, hogy ez a terllet a
meccsnapokon kivil is tulparkolt.
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e A mérkdzés utan a szurkoldk elszallitdasa a vartnal gordtlékenyebben ment, ennek oka, hogy a terhelés a
halézaton — az elhlizddd mérkbzés és eredményhirdetés miatt — elosztva jelent meg. Kozuti torlddasokat
sem tapasztaltunk.

Egészében a Puskds Ferenc stadionban egy telthdzas rendezvény kiilonésebb gondok nélkiil le tudott bonyolddni.
Ennek f6 okai a stadion kivalo, kozponti térbeli helyzete (ezzel az igények térbeli széthuzasa), a kivalé kozlekedési
kapcsolatai és a 72 éves szurkoléi kozlekedési tapasztalat voltak. Ehhez képest a szervezés egyes lépései (mikdds
mozgdlépcesbk szama, lezdrdsok kommunikacidja) és a budapesti gyalogos- és csoméponti infrastruktira ltaldnos
rossz allapota szamos kompromisszumot hozott magaval.

5.2. A ZARHATO STADIONTETO KERDESKORE

Kilon kérdésként fogalmazddott meg a tervezett stadion teteje zarhatd voltanak kérdése és ennek kovetkezménye
a kornyezeti hatasokra. Ezt kiilon vizsgaltuk az aldbbiak szerint:

Eurdpaban a kovetkezd stadionok teteje zarhatd (zarodjelben az dtadds éve, a labdarigd mérkézések lehetséges
néz@&szama és a koncertek lehetséges nézészama):

e Parken Stadium, Koppenhaga (1992, 38065-55000)
e GelreDome, Arnhem (1998, 34000-41000)

e  Millenium Stadium, Cardiff, (1999, 74500-n.a.)

e Esprit Arena, Dusseldorf (2004, 54500-n.a.)

e Deutsche Bank Park, Frankfurt (2005, 48500-65000)
e Wembley (2007, 90000-n.a.)

e Astana Arena, Astana (2009, 30000-n.a.)

e Unity Arena, Oslo (2010, 15000-25000)

e Stadionul National, Bukarest (2011, 55600-n.a.)

e Rams Park, Isztambul (2011, 40484-70000)

e Stade Pierre-Mauroy, Lille (2012, 50000-n.a.)

e Strawberry Arena, Stockholm (2012, 50000-65000)

Lathato, hogy a tervezett 22 000-es nézészammal rendelkezd méretkategoridban is el6fordul a zarhato tetd (Unity
Aréna, Oslo).

A legtobb zarhatd tetejl stadiont az elmult évtizedekben adtak at és jellemz&en egy-egy varos és/vagy egy-egy klub
dicsGségét is hirdetik (egy-egy nagyobb szponzor mellett). Ezek a stadionok dnmagukban is turistalatvanyossagok.
Az elmult évtizedekben Ugy tlnik divat ilyeneket épiteni és a hirversenyben sokat jelent a zarhato tetd.

Teljesen zart labdarugoé-stadiont nem épitettek, mert a fl nem él meg zart tetd alatt. A zarhatd tetejl stadionok is
alapvetden nyitott tetével mikodnek, csak kellemetlen idGjaras esetén zarjak be ket, ami nem gyakori. Kornyezeti
szempontok miatti zardssal az altaldban varosi szinten is jé helyszinvélasztds miatt nem taldlkoztunk, a labdarugd-
mérk&zések szérakoztatdipari jelent6sége ezt egyébként is valdszinltlenné teszi: a tet6t akkor zarjdk, ha az a
k6zonség szamara kedvezd.
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A zarhato tet6nek vannak hatranyai: zart dllapotra is méretezni kell a gépészetet, amiféleg a szell6zés szempontjabol
extra koltséggel és zajhatdssal jarhat. A zarhatd tet8 dnmagaban jelentds koltség és viszonylag gyakori, hogy a
mukodtetés soran problémak merdinek fel.

A fentiek alapjan az az allaspont fogalmazédott meg, hogy kdnnyen elképzelhets, hogy zarhaté tetejl stadion épiljon,
de ennek a kérnyez§ terllet védelme szempontjabdl nincs relevancidja, a tet6t a kozonség igényei szerint fogjak
mozgatni nem a kornyéken lakok érdekei szerint.

5.3.  HAZAI ES NEMZETKOZI PELDAK BEMUTATASA

A hazai és nemzetkdzi benchmark megalkotdsa nem volt szerz6déses feladat. Azért dontottink a Megbizd
egyetértésével benchmark készitése mellett, mert a stadiontervek hidnyaban ezt tudtuk referenciaként hasznalni a
tervezett fejlesztés megitélésében. A benchmark célja a stadionépitések altalanos jellegzetességeinek, j6 példainak
és kllonosen rossz példainak megismerése és a tapasztalatok érvényesitése az Ujpesti stadion esetében.

A benchmarkhoz olyan stadionokat valasztottunk, amelyek a kozelmultban, a mai igényekre és elvarasokra éplltek,
méretitk és kornyezetilk pedig 6sszevethet6 az Ujpesten tervezett stadionnal. A benchmarkban az aldbbi
szempontok szerint vizsgdltuk a kivalasztott stadionokat:

e alétesitmény alapteriletét és az épités évét

e azelhelyezkedést a varosszéveten beldl

e astadion méretét, befogaddoképességét

e g kiegészitd létesitmények, egyéb funkciok jelenlétét

o kozlekedési kornyezet és adottsagok

e astadion kapcsan megépilt kozlekedési fejlesztések (gyalogos, kerékparos, kozosségi és kozuti kapcsolatok
e kozlekedési hatasok (ha ismertek)

Azokban az esetekben, ahol ismertek voltak a stadionok kornyezeti hatasai, ott ezzel is kiegészitettiik a munkarészt.
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5.3.1. BOZSIK ARENA, KISPEST

A stadion kialakitasa
A stadion befogaddképessége maximum 8200 f6, a palya mérete pedig 105x68 méter.

A klub megfogalmazasa szerint a stadion ,Sportkdzpont, rendezvényhelyszin, taldlkozasi pont” — hivatalosan
legaldbbis. Valdjaban extra kialakitott funkcidkbdl csak néhany latszik: szurkoldi bolt van a stadionban,
irodakomplexum(nak t(ing létesitmény) helyezkedik el kulon épiletben mellette, illetve egy vendégldtéhely
taldlhato a temetdvel szemben, szintén terileten bellil. A Honvéd utdnpodtlas (MFA) és edz6kdzpontja nem a
stadionnal taldlhatd, hanem par utcaval délebbre, igy az ezekhez kapcsolédd létesitmények nem itt keriltek
kialakitasra.

A létesitmény kialakitasanak farvizén a stadionnak otthont adé terllet teljesen megujult. A jardak és a zoldfellletek
is fel lettek Ujitva, masrészt bizonyos objektumok lebontasra, illetve felljitasra keriiltek a kornyezetben is (példaul
Temet§ kozben egykor taldlhatd viragos és egyéb bddék). A stadionnal egyltt a stadion keritése is athelyezésre
kertlt, igy a Puskas Ferenc utca fel6l jelent6s zoldterUlet lett szabadon hozzaférhetd, ami kordbban elkeritett telken
volt.

Atlagos hazai néz8szam (2024/2025): 2272
Rekord hazai néz8szam (2024/2025): 3392

(A néz6szamokra vonatkozd adatok a hazai benchmark-létesitmények esetében minden esetben a magyarfutball.hu
, kilfoldiek esetében pedig a mértékaddnak szamité transfermarkt.com weboldalrél szarmaznak.)

Az (] stadion a hazai stadionépitési program részeként, a kispesti csapat a multja alapjan érdemelte ki az Uj stadiont.
Azt mindazonaltal el kell ismerni, hogy a régi stadion infrastrukturalisan rendkivil elhanyagolt, elavult, a kor igényeinek
kielégitésére alkalmatlan volt mar az utolsé éveiben.
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12. abra: A Bozsik Aréna latképe (forras: https://obudagroup.com/projects/bozsik-stadium/ )

A stadion elhelyezkedése

A létesitmény kerteshdzas 6vezetben, Kispesten, a Wekerle és Havanna-telepek kdzott talalhato, két oldalrdl a 142-
es sz. vasutvonal (ivesen), egy oldalrél a Kispesti temetd hatérolja, szemben vele egy rozsdadvezet-jellegli gyartelep
talalhato. Periféridra szorult létesitménynek tekinthetd, lakoépuletek egyik irdnybdl sem hatdaroljak kozvetlenul.
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13. dbra: A Bozsik Aréna a varosszovetben és a stadion szektorai, kapui (forras: Google Maps, csak.taccs.hu)

Az Uj stadion a hagyomanyok és a tulajdonviszonyok szempontjabdl logikusan a régi stadion helyén épilt fel,
ugyanakkor a periferialis 1ét a terUlet korlatait is kijeldli.
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A stadion megkozelithet6sége

A 93/93A buszjaratok kozvetlen metrdokapcesolatot nyljtanak a stadionhoz, illetve kb. 300 méterre van a 42-es
villamos végallomasa, ami szintén metrdkapcsolathoz kézlekedik. Kordbban nem volt kialakitott parkolé a stadion
kozvetlen kozelében (hasonld allapotok voltak, mint a Szusza Ferenc Stadion mellett jelenleg: Ut szélén, részben a
jardan volt maradékelv-alapti megalldsi lehet8ség). A rekonstrukcié sordn ~290 Uj parkold épult (a 8200 nézére™),
ezek egy része feltétele volt az UEFA 4-es mindsitésnek:

e parkold 1: 3200 m? (kb. 100 hely)

e parkold 2: 866 m? (kb. 20 hely) ez 6Gnmagdban kisebb, mint amekkora a tévének kell)

e parkold 3: 2350 m? (kb. 80 hely)

e parkold 4 (a temeténél): 2700 m? (kb. 90 hely)
A hirek szerint ezeket a parkoldkat a csapat szurkoléi nem hasznalhatjak, igy a parkolds Iényegi része tovabbra is a
kornyezé kertvarost terheli. A jelenlegi néz6szamokat a mostani koézlekedési infrastruktira a régi rossz
kompromisszumokkal egy(tt ugyan, de kiszolgalja. A stadion megkd&zelitése valdjaban nem tul j6, a mainal érdemben

magasabb néz8szamok esetén a stadion —megfelel§ kozlekedési kapcsolatok hidnyaban —nem Gzemeltetheté eurdpai
szinvonalon.

A stadion lGzemelésének kdrnyezeti értékelése

A stadion tevékenységének kornyezetre gyakorolt hatdsairdl hivatalos informacio nem all rendelkezésiinkre. Az
ismertetett adatok a vilaghdlén szabadon elérheték.

Hulladékgazdalkodds

Az OKIR rendszer adatbazisa alapjan a 2021-22-es évben a stadion m(ikodése az alabbi nem veszélyes hulladékok
keletkezésével jart:

| E HAKKG | Mepneverés | Mennyisée (k)

egyéb, kevert

2022 150106 csomagolasi hulladék

1584

egyéb, kevert

2021 1501 - .
0 >0106 csomagolasi hulladék

9739

Uzemelés sordn az adatbdzis szerint veszélyes hulladék nem keletkezett.

Természetvédelem

A stadion teriilete nem szerepel az eurdpai kozosségi jelentdségli természetvédelmi rendeltetési tertletekkel
érintett foldrészletekrél szolé 14/2010. (V. 11.) KWWM rendelet mellékétében. A tertlet Natura2000 védett teriletet,
vizbazis teriletet, valamint erdétervezett erdSterlletet nem érint.

Viz- és talajvédelemmel, valamint leveg6tisztasag-védelemmel kapcsolatos informacidk nem allnak rendelkezéstinkre.

5 https://csak.taccs.hu/2021/07/22/az-uj-bozsik-ugyanugy-egy-varosi-stadion-mint-a-tobbi-vagyis-miert-kellene-megyenyi-

meretu-parkolokat-kialakitani-korulotte/
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5.3.2. ILLOVSZKY RUDOLF STADION, ANGYALFOLD

A stadion kialakitasa
A stadion befogaddképessége maximum 5145 6, a palya mérete pedig 105x68 méter.

A stadion jelentdsen kisebb befogadoképességli egység a tobbi vizsgalt stadionnal 6sszehasonlitva, ami olyan
szempontbdl is érdekes, hogy a lebontott, régi stadionba joval tobben fértek, mint az elkészult Ujba. A hivatalos
kommunikdacié soran az épiletnek ,lelket” adtak, igy a dekoracidra forditottak extra figyelmet, nem pedig a
méretekre.

A stadion telkén tobb edz8palya és fedett edz6csarnok is talalhatd. A régi [étesitmény rendelkezett étteremmel és
atlétikai palyaval is tobbek kozott, azonban ezek megsziintetésre keriltek az Uj kialakitdsa soran. Semmilyen
alternativ funkcio, tarslétesitmény nem kerul emlitésre, igy Ugy tlinik, hogy a stadion egyfunkcids.

A létesitmény rekonstrukcidja sordn a Fay és Hajdu utca feloli utcafrontokon felUjitottak a jardakat és a korabbinal
valamivel szélesebb zolditett koztereket hoztak létre. Ezeken kivil tovabbi, a stadion szlken vett feldjitasat kisérd
egyéb fejlesztés nem tortént.

Atlagos hazai néz8szam (2024/2025): 1579

Rekord hazai néz8szam (2024/2025): 2019

Az Uj stadion épitésének sportszakmai alapjai nem ismertek a hazai stadionépitési program részeként, az angyalfoldi
csapat a multja alapjan érdemelte ki az 0j stadiont. Azt mindazonaltal el kell ismerni, hogy a régi stadion
infrastrukturalisan rendkivil elhanyagolt, elavult, a kor igényeinek kielégitésére alkalmatlan volt mar az utolsé éveiben.
El6remutatd ugyanakkor, hogy a valésaghoz igazodva a kordbbinal kisebb stadion épiilt, mely befogaddképessége — a
tobbi, vizsgalt hazai létesitménnyel ellentétesen — nem sokszorosa a valds igénynek.

A | s e e

e

14. abra: Az lllovszky Rudolf stadion ltképe (forras: https://stadiumdb.com/stadiums/hun/ilovszky rudolf stadion)

A stadion elhelyezkedése

Az Illovszky Rudolf Stadion Angyalfold nagyvarosi szovetében, a kordbbi stadion helyén 4ll, a Fay utca - Béke Ut altal
hatarolt terlleten. Kérnyezetében els6sorban lako-, ezen tul ipari, gazdasagi és kereskedelmi funkcidk egyarant
megtaldlhatok

KELETI HAZAI TRIBUN
1940 férShely + 1050 Gj férShely

I ilitem: ,
I
S'M‘férohely ‘?E:;DEG.
I.\iitem: LELATO
6204 férohely 772 féeBhely

NYUGATI HAZAI
TRIBUN + VIP
1559 férhely

15. dbra: Az lllovszky Rudolf stadion a varosszovetben és a stadion szektorai, kapui (forras: Google Maps, magyarfutball.hu)

oy

A stadion helyszinvalasztasanak problémaja, hogy lényegében egy s(irin lakott varosi szévetben all, ahol a stadion

okozta zavaré tényez6k sokakat érintenek. Az aktudlis fejlesztéssel dsszefiiggben nem szilletett tudatos dontés a
helyszin megvaltoztatdsardl, ami egyben a stadion érdemi fejleszthetetlenségét is jelenti.

A stadion megkozelithet&sége

A stadion kifejezetten el6nyds kotdttpalyas kapcsolatokkal rendelkezik, a 3-as metrd Forgéch utcai és Goncz Arpad
varoskozponti megalléitdl is mintegy 15-20 perces sétdra esik. Emellett a 14-es (Frangepan utca) és az 1-es (Lehel

ut) villamossal is megkdzelithetd.

A Hajdu utca keleti oldaldn Iétrehozott Uj parkoldba mintegy 100 gépkocsi tud bedllni, ezt feltételezhetéen az itt

lakdk hasznaljdk a hétkdznapokban. A stadion Hajdu utcai oldaldn kialakitottak egy ~120 féréhelyes parkolét. A

stadion és a Béke utca kozott a telken nagy méret(, de tisztdzatlan hasznalatu parkolo taldlhato, amelyen egy 6rzott

parkold és egy hasznaltauté-kereskedés osztozik, egyben a Vasas SC stadion melletti [étesitményeinek kiszolgalasat
biztositd parkoldk is itt taldlhatok. Nem egyértelm(, hogy ez a parkold a nézék szamara hozzaférhet6-e. Ez a parkold
nem Uj fejlesztés, a rekonstrukcié el6tt is valtozatlanul itt volt.

A s(ir(i, teljesen beéplilt varosrészben a stadion latogatdi j6 kotottpalyas kapcsolatokat (metrdkapcesolattédl kozlekeds
villamosjarat) hasznéalhatnak, ugyanakkor szinte bizonyos, hogy a nem til magas éatlagos nézészamok mellett is
kevésnek bizonyulhat az elérhet6 mintegy 220 parkoldhely.

A stadion lizemelésének kdrnyezeti értékelése

A stadion tevékenységének kornyezetre gyakorolt hatdsairdl hivatalos informacié nem all rendelkezéstinkre. Az
ismertetett adatok a vildghdlén szabadon elérheték.
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Levegémindbséqg-védelem

A stadion 2022. évi OKIR nyilvantartds szerinti Iégszennyez8anyag kibocsatasat az alabbi tablazat tartalmazza.

“ Szennyez6anyag Mennyiség (kg)

124-38-9 Szén-dioxid 656 864,02

630-08-0 Szén-monoxid 149,92
2022

10102-44-0  Nirtogén-oxidok (NO és NO)

. 174,26
10102-43-9 mint NO2

Ez alapjan feltételezhetd a foldgdz tlizelésl kazanok mikodtetése. SO, kibocsatas nincsen.
A mikods pontforrasokkal kapcsolatosan a telephely minden éven Légszennyezés mértéke éves jelentést készit.
Az intézmény hulladékgazdalkodasarol informacioval nem rendelkeziink.

Természetvédelem

A stadion terllete nem szerepel az eurdpai kozosségi jelentdségl termeészetvédelmi rendeltetésl teriletekkel
érintett foldrészletekrél szolé 14/2010. (V. 11.) KWWM rendelet mellékétében. A tertlet Natura2000 védett terlletet,
vizbazis terlletet, valamint erdStervezett erdSteriletet nem érint.

A terlletre viz- és talajvédelemmel kapcsolatos informacidk nem allnak rendelkezésiinkre.
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5.3.3. DVTK-STADION, MISKOLC

A stadion kialakitasa

A 2018 tavaszan atadott DVTK-stadion Miskolc legnagyobb stadionja. Befogaddképessége 14 646 f6 + VIP, tehat
valahol 15 ezer f6 kornyékén van a maximum, a palya mérete pedig 105x68 méter.

A stadion multifunkcionalis, kulturalis és csalddi rendezvények lebonyolitdsara is alkalmas — mérkézésektdl
flggetlenll — rendezvényhelyszinként is funkcional, 500 f6 befogadasara alkalmas rendezvényterem is kialakitasra
kerilt az éplletben, ami bérelhetd.

A stadion gyakorlatilag minden oldalan nagy méret( parkoldk kerultek kialakitasra a rekonstrukcié soran (a Honvéd
stadionjahoz hasonldan ezek egy része feltétele volt az UEFA 4-es minGsitésnek), amelyek soran teriletrendezés is
tortént, a kozteriletek (jardak pl.) min6sége nagyban javitva lett.

A stadion mellett kerUlt kialakitasra —par évvel annak ataddsa utdn —a DVTK Szabadid6park, amelynek kdszénhetéen
egy ,barki dltal szabadon hasznalhato szabadtéri kosarlabdapalyaval és tegballasztalokkal béviilt a DVTK Sportliget.”
Hogy ennek a fejlesztésnek valdjaban mennyi kdze van a stadionrekonstrukciés mivelethez, az nem egyértelmd, de
annak kozvetlen szomszédsagaban készilt el, igy a terllet valéban multifunkciésnak nevezhetd, ami nem csak
labdarugd-mérkézések formajaban hasznosithato. 1

A létesitmény 2018-ban nemzetkézi Ev Stadionja dijat nyert, ahol a funkcionalitdsara 33,3 szazalékot (pontot) kapott
a lehetséges 40-b4l.

5. dbra: a DVTK-stadion latképe (forrds: https://www.hellomiskolc.hu/dvtk-stadion#photo gallery 1-7)

Atlagos hazai néz8szam (2024/2025): 5689

16 https://borsodihir.hu/hir/megnyilt-a-barki-altal-szabadon-hasznalhato-dvtk-szabadidopark
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Rekord hazai nézészam (2024/2025): 10344

Az Uj stadion épitésének sportszakmai alapjai megkérddjelezheték, a hazai stadionépitési program részeként, a
didsgydri csapat a multja alapjan érdemelte ki az Uj stadiont. Azt azonban ki kell emelni, hogy a DVTK hazai mérk&zésein
az NBl-es atlaghoz képest jellemz8en jéval tébben vannak, illetve a régi stadion infrastrukturdlisan rendkivdil
elhanyagolt, elavult, a kor igényeinek kielégitésére alkalmatlan volt mar az utolsd éveiben.

A stadion elhelyezkedése és megkdzelithetésége

A létesitmény az Andrassy Gyula u. 61. szam alatt taldlhato Ujdidsgyérben. Az Andrassy Gyula utca Miskolc egyik 6
kozlekedési UtBere, itt kdzlekedik az 1-es villamos is, amelynek megalléja van a stadion el6tt. A stadiont az eddig
vizsgalt létesitményekkel ellentétesen keleti irdnybdl egy panel-lakételep hatarolja.

Az Uj stadion a hagyomanyok és a tulajdonviszonyok szempontjabdl logikusan a régi stadion helyén épiilt fel, a
kérnyezetében taldlhatd, mindeddig kihasznalatlan teriletek stadionhoz kapcsolédd, sportcéld hasznositasat az
utobbi években megkezdték.

A sir(, beépult varosrészben a stadion latogatdi j6 kotottpalyas kapcsolatot (villamos) hasznalhatnak, ugyanakkor
szinte bizonyos, hogy a nem tul magas — bar hazai szinten kiemelked8 — atlagos néz6szamok mellett is kevésnek
bizonyulhat az elérhetd parkoléhelyek szama.
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6. abra: a DVTK-stadion a varosszévetben és a stadion szektorai, kapui (Forras: https://epiteszforum.hu)

A stadion lGzemelésének kérnyezeti értékelése

A stadion tevékenységének kornyezetre gyakorolt hatdsairdl hivatalos informacié nem all rendelkezéstinkre. Az
ismertetett adatok a vilaghalon szabadon elérhet6k. A létesitményre 2015-ben Kornyezetvédelmi hatdstanulmany
készult. A stadion terllete felszin alatti vizbazis védéterileten, kiemelt felszin alatti vizmindségvédelmi terileten
talalhato. A terilletre egyéb kornyezetvédelemmel kapcsolatos informdcié nem all rendelkezésre.
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5.3.4. OPUS ARENA (NK OSIJEK), ESZEK

A stadion kialakitasa

A létesitmény befogaddképessége 13 005 f6 maximum (ami bizonyos keretek k6zott tovabb bévithet6 valamelyest
elvileg), a palya mérete pedig 105x68 méter.

A stadion melletti terlleteken szamos edz@pdlyat alakitottak ki a parkold mellett, maga a létesitmény pedig
elméletben multifunkcids, k6zosségi rendezvények és koncertek tartdsara is alkalmas. A klub szurkoldi boltja is itt
kerult kialakitasra. Errél elérheti informaciot nem taldltam, de a képek alapjan erésen feltételezhetd, hogy a klub
irodai (egy része) is a stadion épuletében mikodnek.

Osszegezve a korabban vizsgalt |étesitményektdl merében eltér ez a stadion. Egy kordbban nem beépitett teriiletre
huztak fel, tulajdonképpen bdvitve a varost északi iranyban. Nehéz megallapitani, hogy a fejlesztés farvizén milyen
egyéb beruhdzasok torténtek. A stadion kordl minden Uj, ennek a beruhdzdsnak a mentén épult: a parkolo, az
Uthalézat és a bejarhatd kozterlletek is, azonban ezek nem rozsdadvezeti, vagy korabban is beépitett, csak
elhanyagolt teriletre kertltek, hanem egy kordbban érintetlen, erdds teriltre, annak felszamolasa aran.

7. dbra: az Opus Arena latképe (Forras: https://balkans.aljazeera.net/wp-content/uploads/2023/06/PXL 250323 99040477-
1688103376.jpg?resize=770%2C513&quality=80)

Atlagos hazai néz8szam (2024/2025): 5739

Rekord hazai nézdszam (2024/2025): 11 532

Az (j stadion épitésének sportszakmai alapjai vitathatok, a hazai stadionépitési program hatdron tulnyulo, illetve Eszék
varos nagyra tord infrastrukturdlis beruhdzdsainak részeként valésult meg.

A stadion elhelyezkedése

A létesitmény Eszék északi peremén kerilt kialakitasra, egy kordbban beépitetlen teriletre, lakdovezetektdl
elktlondlve, az eszéki Hipodrom mellett. A stadion atadasat megel6z6en az NK Osijek a régi Varosi Stadionban
jatszott, ami nem ezen a helyen, de még csak nem is ebben a varosrészben taldlhato, tehat a hazai stadionokkal
ellentétesen ez az Uj aréna nem egy régi helyére épilt fel.

A stadion helyszinvalasztdsdnak problémadja, sajatossdga, hogy egy kordbban beépitetlen, szolgdltatasokat és
infrastrukturat nélkilozé terileten alakitottak ki, igy minden sziikséges kiséréfunkcidt és infrastrukturalis elemet a
semmibdl kellett és kell felhdzni a l1étesitmény kéré.

Hipodrom
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8. dbra: az Opus Arena a véarosszdvetben (forras: Google Maps)

A stadion megkozelithetsége

Az Uj stadiont északrdl a Drava folyé hatarolja, tulajdonképpen a partjan van a létesitmény. A létesitmény kozvetlen
kiszolgalasat végz6 utakat vélhetdleg a stadion épitésekor hoztak létre, csak ebbdl a célbdl, kordbbi térképeken nem
szerepelnek. A stadiontdl délre a varos egyik fontos kozlekedési GtSere (Ul Josipa Jurja Strossmayera) fut, ahol
villamos is kozlekedik, aminek a stadion el6tt megalldja is van. A stadion mellett ezen tul parkoldt is kialakitottak,
ahogy ezt az UEFA 4-es besorolds meg is koveteli a magyar példak egy részéhez hasonldan (150 VIP és 750 normal
parkoldhely all rendelkezésre)

A stadion parkoléjanak kapacitasa ugyan toredéke a létesitmény befogaddképességének, azonban a kotottpalyds
belvarosi kapcsolattal kiegésziilve nem nevezhet6 elégtelendl kiszolgaltnak. Fontos azonban kiemelni, hogy a
[étesitmény atlagos kihasznaltsaga a befogaddképességének felét sem teszi ki, egy tartdésan telthdzas, kihasznalt
id6szakkal a stadion kétséges, hogy meg tudna-e birkdzni.
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5.3.5. TEHELNE POLE (FK SLOVAN BRATISLAVA), POZSONY

A stadion kialakitasa
A létesitmény befogaddképessége 22 500 f6 maximum, a palya mérete pedig 105x68 méter.

A stadiont egy — latszolag — korabban Uresen allo, kihasznalatlan telekre huztdk fel, az egész kornyezet teljes
Ujraépitése mellett. A stadion alatt mélygarazs kerUlt kiépitésre, illetve a kdrnyezd jarddkat, koztertleti elemeket is
felljitottdk az épitkezés sordn. A stadion el6tt futé — kordbban kifejezetten rossz dllapotu - f6ut (Bajkalska)
Ujraaszfaltozasa is a felujitas alatt kerdlt kivitelezésre.

Kiséréfunkciok terén is merében eltér a létesitmény a tdbbi vizsgalttol. A terliletre, ahova felépitették, tobb egyéb
sportcsarnokot is felhtztak a stadion épitésével parhuzamosan. Fedett teniszcsarnok (Peugeot Arena), fitness-
kdzpont és egy 4 csillagos szalloda is felépdlt itt. Tovabbi érdekesség, hogy nem csak a kdrnyez6 jardakat Ujitottak
meg, hanem a stadion el6tt egy Uj kdztér is |étesiilt a f6bejarat kozelében.

Ezeken felll a stadion egyik sarka, tulajdonképpen Osszeépiilve az arénaval, egy toronyhdz, amelyben irodak
taldlhatdak, TOWER 5 néven.

A stadion altal indukalt, kdrnyezetre haté kozlekedési hatdsok nem ismertek, informacido nem taldlhatd roéluk,
azonban megelélegezhetd csupdn a latvanyos valtozasok alapjan, hogy a stadion dltal indukalt kdztertleti és egyéb
infrastrukturdlis fejlesztések komoly hatast gyakoroltak a kornyezetre, ahol ezt megel6zéen Ures telek volt.

A stadion mer&ben eltéré koncepcidt képvisel az eddig vizsgaltakhoz képest. Epitésében a szlovak dllam is részt vett,
a stadion pedig nem csak a Slovan, hanem a szlovak vélogatott otthona is lett.

Elmondhato tehat, hogy ez a létesitmény a legnagyszabdsubb és egyben a leginkabb egyedi a vizsgdltak kozott,
ugyan korszakdban és méretében nem, de kivitelezésének modjaban nagyban eliit téluk.

Atlagos hazai néz8szam (2024/2025): 6378 (bajnoki), 20 013 (Bajnokok Ligaja)
Rekord hazai néz6szam (2024/2025): 12 894 (bajnoki), 22 500 (Bajnokok Ligéja)

Az (j stadion épitése alapvetSen indokoltnak tlinik. Egyrészrél a régi stadion infrastrukturalisan rendkivil elhanyagolt,
elavult, a kor igényeinek kielégitésére alkalmatlan volt mar az utolsé éveiben, masrészrél az Gj létesitmény berkein
belil, illetve kdzvetlen kornyezetében megvalosuld egyéb funkcidk, szolgaltatdsok széleskor( skalat fednek le, a
Iétesitmény kompakt és multifunkcids.

A stadion elhelyezkedése és megkozelithetGsége

A Slovan Bratislava 2019-ben atadott Uj stadionja Pozsony északi részén, a stadion nevét is adé keriletben taldlhaté
a Bajkalska uton, ahol szamos buszjarat kozlekedik, egy utcaval nyugatra pedig villamosok is.

Az Uj stadion lakéovezet peremén, azonban nem a szigoruan vett szdvetében épiilt fel. A szinvonalas és tobb mddon
megvaldsuld kézosségi kozlekedési kiszolgalas a kozvetlen kérnyezetet hatékonyan tehermentesiti. Ugyan bajnoki
mérk&zéseken jellemz8en a maximalis kapacitds toredéke keresi fel a stadiont, nemzetkdzi kupameccseken nem ritka
a telt hdz sem, ennek kezelésére is alkalmasnak t(inik az infrastruktira és a kdzlekedési kiszolgdlas.

- &£

TEHELN EAPOLE ™
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11. &bra: a Tehelné pole stadion a vérosszoveten (Forras: Google Maps)
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5.3.6. ALLIANZ STADION (SK RAPID WIEN), BECS

A stadion kialakitasa

A stadion befogaddképessége belfoldi (bajnoki/kupa) mérk&zéseken 28 600 f6, nemzetkdzi meccseken pedig 24 000
maximum, a palya mérete pedig 105x68 méter.

A stadion valamelyest régebbi a tobbi vizsgalt objektumnal, 2016-ban kerllt ataddsra. Ez sajnos azt is jelenti, hogy a
kivitelezés el6tti allapotrél nincsenek elérheté miholdfelvételek, tehat nehéz meghatdrozni a stadion kivitelezése
soran végrehaijtott fejlesztéseket.

A stadiont edz8palyak és ehhez kapcsolddd [étesitmények veszik korul, kozvetlenll a [étesitmény mellett mdkodik a
bécsi Nemzetkozi Futballakadémia is. Parkoldval is rendelkezik a létesitmény, azonban ez ranézésre jelent6sen
kisebb méretl, mint a tobbi vizsgalt |étesitmény esetében volt tapasztalhatd, megérzésem szerint csupan az UEFA-
rating eléréséhez szikséges minimumot alakitottdk ki, aminek valdszinlleg csak dolgozdék szamara van funkcidja a
stadion kotottpalyas kapcsolatai okan.

frott nyoma ennek nincs, de a térképek tantsaga alapjan a stadion éplletében taldlhatéak bérelhetd sportpalydk,
egy kutyakiképzd-iskola és a Rapid irodai is (valamennyi legalabbis).

A stadion altal indukalt, kornyezetre hatd kozlekedési hatdsok nem ismertek, informacié nem taldlhatd réluk.
Atlagos hazai néz8szam (2024/2025): 19 700 (bajnoki), 21 691 (Konferencia Liga)

Rekord hazai nézdszam (2024/2025): 26 000 (bajnoki)

13. 4bra: az Allianz Stadion latképe (Forras: https://www.hellomiskolc.hu/dvtk-stadion#photo_gallery_1-7)
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Az Uj stadion épitése alapvetéen indokoltnak tlnik. A régi stadion infrastrukturdlisan rendkiviil elhanyagolt, elavult, a
kor igényeinek kielégitésére alkalmatlan volt mar az utolsé éveiben, ezen felll pedig a létesitmény szinte minden
mérk&zésen maximalis kihasznalhatdsagat megkozelitve telik meg.

A stadion elhelyezkedése

A Rapid Wien stadionja Bécs délnyugati peremén, Penzing varosrészben talalhatd. Ez egy kilvarosi terilet, ahol
vegyesen taldlhatdak lakoovezetek, druhdazak, telephelyek és kozlekedési tertletek.

oy

A stadiont kelet és nyugati oldalrdl lakéovezet hatarolja, északrdl egy jelentds, villamosforgalommal rendelkezd f6ut,
délrél pedig egy vasutvonal veszi korbe.

Az (j stadion egy kulvarosi, dontSen ipari [étesitményekkel tlizdelt terlileten éplt fel, ami szerencsésnek mondhatd,
mivel — ugyan lakdteriletek is vannak a kdrnyezetében — tébbégben vannak azok a kérnyezé objektumok, melyek
szdmdra a stadion jelenléte nem zavaré.

RGO
BAUMGARTEN A

14. dbra: az Allianz Stadion a véroszéveten (Forras: Google Maps)

A stadion megkozelithetsége

A stadion kdzvetlen kozelében vasutallomas is taldlhatd (Wien Hutteldorf), amelyet a bécsi U-Bahn - metro - is érint
(U4), igy a stadion kotott palyas kiszolgdldsa kiemelkedd szinvonald, kilondsen a tobbi, vizsgalt [étesitménnyel
Osszevetve.

A stadion kozlekedési kiszolgéltsdga messze kiemelked§ a vizsgdlt létesitmények korében. A kozvetlen vasuti és
metrokapcsolat olyan adottsdg, amely irigylésre méltd, egyben kdvetendd. A létesitmény szinte mindig telt hazzal
Gzemel, melynek kezelését a kozlekedési rendszer maradéktalanul ellatja.
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6. SZUSZA FERENC STADION ES KORNYEZETENEK HELYZETELEMZESEY’

B . . . N %Ill._l :
6.1. KOZLEKEDESI SZEMPONTU HELYZETELEMZES

6.1.1. ATERULET BEMUTATASA %Il.l

A Szusza Ferenc Stadion Budapest IV. keriiletében, Ujpesten taldlhatd, a Megyeri Ut Véci és Foti Ut kozti szakaszan.
A létesitmény varosszoveti elhelyezkedése bizonyos szempontbdl unikalis, ipartelepek (részben rozsdadvezet-
jellegliek) és kertes hazas lakdovezet hatdran fekszik. A stadion fébejarati oldala — mely a Megyeri Utra néz —
valéjaban nem lakdovezet, ellentétben a hatsd bejaratokkal, melyek azokra, illetve onnan nyilnak.

#* d

UJPEST wia

FOOTEALL CLUR

A létesitmény nagy multra tekint vissza, az eredeti stadiont 1922-ben, tehat tébb, mint szaz évvel ezelStt adtdk at a
terlleten. A Hajds Alfréd tervei szerint épllt eredetit az ezredforduld kdrnyékén teljesen feldjitottak, ma is lathato
formajat akkor nyerte el. Jelenlegi befogaddoképessége 13501 f6. A stadion kihaszndltsdga a mérk&zések
presztizsétdl flgg, azonban tobbnyire hozzavetbleg ,félhazzal” zemel, a jelenleg is futd magyar bajnoki idényben
atlagosan 6 042 néz8 latogatott ki a Szusza Ferenc stadionban rendezett taldlkozdkra. ¥ A stadion alapteriilete
nehezen meghatarozhaté, mivel maga a létesitmény egy olyan teriileten taldlhato, ahol az Ujpest sportegyesilet
kilonboz6 szakagainak szamos egyéb létesitménye, edzd- és egyéb palyaja taldlhatd (példaul a Megyeri Uti
jégcsarnok is), a stadion ezekkel részben 6sszenbve fekszik a helyszinen. —

Vizmiyveki \ﬁky_t O
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17. abra: A Szusza Ferenc stadion szektorai és bejaratai

16. &bra: A Szusza Ferenc stadion és kérnyezete

17 A fejezet tartalma megegyezik a Megbizd altal az |. részszallitas keretében leszéllitott és jovahagyott munkarésszel. 8 Forrds: https://www.magyarfutball.hu/hu/merkozesek/bajnoki merkozesek/nb /2024 2025/nezoszamok
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6.1.2. KOZLEKEDESI KAPCSOLATOK ES MEGKOZELITHETOSEG

A Szusza Ferenc stadion kozlekedési kapcsolatainak, egyes kozlekedési modokkal torténd megkozelithetéségének
vizsgalata helyszinbejarads keretében tortént. 2025. marcius 6-an a Mobilissimus munkatdrsai bejartak a Megyeri Uti
stadion kornyezetét részben a helyszin megismerése, részben pedig az alapallapottal kapcsolatos és a meccsnapi
mérések el6készitése érdekében. A bejarads legfontosabb eredményeit az aldbbiakban, illetve az egyes kozlekedési
modok altali megkozelithet&séget taglald alfejezetekben foglaltuk dssze:

e Astadion kornyezetében nagyszamu kilonboz8 sportcéll l1étesitmény telepllt meg az elmult évtizedekben,
ebbdl kovetkezGen a kornyék forgalmi terhelésének része az itt dolgozdk és az ide edzésekre jarok forgalma
a stadiontdl figgetlendl is.

e A sportlétesitmények egy része keritésen belllrél megkozelithets, a sportkomplexumon belil is szamos
parkoldhely és belsé utca van maganteruleten.

e Astadion kdrnyezete északrdl, a Megyeri Uti f6bejaratok fel6l leromlott ipari kdrnyezet, semmilyen médon
nem érzékeny. Azonban a tobbi irdnybdl a sportkomplexumot mozaikosan kertvarosias és ipari tertletek
ovezik, amelyek azonban zémmel Ujabbak, mint a tébb mint 100 éves stadion, igy a stadionnal kapcsolatosan
kornyezeti igényeket nem tdmasztottak, allapotuk is meglehetdsen vegyes.

e A kornyék utcahdldzata féként az ipari orokségnek kdszonhetben szamos atjarhatatlan, idénként nagy
tertletl zarvanyt tartalmaz, szamos kisebb utca csak rovid szakaszon fut, esetenként irdnytorésekkel. Az
utcahdldzat elemei nem kapacitivak és nem is a kozlekedés kiszolgdldsara tervezettek, szaz évvel ezel6tti
célok és kompromisszumok nyomait &rzik.

18. abra: A Megyeri Ut
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e Aterilet kiilvarosi jellegbdl fakad, hogy valéjaban elég nagy tavolsagok vannak: messze esik Ujpest kdzpontja, a
metroallomasok és a kornyéki buszmegallok egy része is, igy mai helyén a stadion megkozelitése ténylegesen is
autoéra alapozott.

e A Szusza Ferenc stadion kornyéke egyértelm(en egy évtizedekkel ezel6tti dllapot alapjan kerult kialakitasra, mai
célokra valo haszndlata komoly kompromisszumokat kovetel. A stadion - a periférikus elhelyezkedése és a
leromlott kdzvetlen kornyezete okdn - nem szignifikdnsan zavard, azonban a koré épilt lakodvezet okan és
szempontjabdl mégis problémas létesitmény.

6.1.2.1. GYALOGOS MEGKOZELITHETOSEG

A stadion tobb irdnybdl megkdzelitheté gyalogosan, a Megyeri Uti f6bejaratokon kivil hangsulyos szerepe van a
Labdarugd utcai vendégbejaratnak és a Mildenberger utcai bejaratnak is. A stadion fébejaratanak kérnyezetében a
gyalogos fellletek minésége valtozo, tobb helyen erésen toredezett, toldozott-foltozott. A Megyeri Ut menti jarda
szélessége elfogadhatd, mindsége az altalanos budapesti allapotokkal egyezd, toredezett. A Il. kapu D szektor el6tti
bejaratnal még ehhez képest rosszabb jardaburkolat-allapotokat taldlunk. A stadion fébejaratanak el&terében
keverednek a gyalogos és parkolasi funkcidk, a mérk&zések eldtti és utani gyalogosforgalmat és koztéri funkciokat
erésen lerontva.

6.1.2.2. KEREKPAROS ES MIKROMOBILITASI MEGKOZELITHETOSEG

A stadion kozvetlen koérnyezetében nincs kiépitett kerékparos, sem dedikdlt (mikro)mobilitdsi pont, dllomas,
létesitmény (kerékparsavy, illetve kerékparos nyom), kerékparos megkozelithetésége a kozuti forgalommal egyiitt
zajlik. A szurkoldk szamara kerékpartarolasi lehet6ség, valamint akar roller, vagy mas kozosségi mikromobilitasi
eszkoz szamara tarold, dedikalt mikromobilitasi pont nem all rendelkezésre.
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19. dbra: Megosztott rollerek a stadionnal a mérkézés alatt
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6.1.2.3. KOZOSSEGI KOZLEKEDESI MEGKOZELITHETOSEG

Kozosségi kozlekedéssel tobb mddon is megkozelithetd a stadion. ElsGsorban a 96-os és 196-os (illetve
munkanapokon a 122E) autdbuszok biztositjak Ujpest kdzponti része (és a metrokapcsolat) dsszekdttetését a
helyszinnel, de ezen kivil a Baross utcan / Féti Uton kozlekedd 30-as és a Vaci Uton kozlekeds 104-es vonalcsalad
egyarant kiszolgalja azt.

Az agglomeracié (Fot, Dunakeszi, tagabb értelemben a teljes Dunakanyar) felél érkezé szurkoldk szamos Volan-
jarattal is utazhatnak, melyek az érintett irdnyokbdl érkezve — a Vaci Uton — megallnak a 104/104A/204-es
autébuszok Tungsram megalléjaban, mely a stadiontdl néhdny perc sétdra taldlhaté.
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20. &bra: A Szusza Ferenc stadion kérnyezetében taldlhaté BKK- és Volan-jaratok megélldhelyei
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6.1.2.4. KOZUTI MEGKOZELITHETOSEG

A stadion kozutrol jol megkozelithetd: a Vaci Ut 2x2 savos, kapacitiv kialakitdsa mellett a Megyeri Ut a Megyeri Ut - a
Vaci Ut és stadion kozott - harom, illetve - a stadiontdl északra - négysavos szakaszokbdl all (ebbdl az egyik sav a Vaci
Ut kdrnyezetében buszsadv) és ahol ez lehetséges volt, ott a szélsé sdvokban kozterileti parkolas zajlik. A kozeli Foti
ut is viszonylag széles, a Megyeri uttal valé csomdpontjdban minden iranyban szamos feldllésav szolgalja a
jelz6ldampas forgalomiranyitds céljait.

A stadion kozuti megkozelitése akar jonak is tekinthetd, a mai céloknak legaldabbis nagyjabdl megfelel, nagyobb
fejlesztés és sokkal tobb szurkold megjelenése azonban komolyabb utcahalézati rendezés nélkil aligha lehetséges.
A nagy tavolsagok miatt pedig nem csak rossz szokas, de ténylegesen is logikus dontés ide autdval érkezni.

6.1.2.5. PARKOLASI HELYZETKEP

A stadion rendelkezik egy kisebb befogaddképességli parkoldval a Megyeri Uton (a fébejaratnal), ezt azonban féleg
a létesitmény dolgozdi hasznaljdk. A VIP vendégek részére néhany telekkel délebbre, a Megyeri Gton van kialakitva
elkulonitett parkold.

A kornyéken elég sok helyen lehet kdzterileten és magdnterlleten is parkolni és egy dtlagos munkanap délel6ttjén
is jelent6s szamban jelenik meg parkolasi igény, még ha telitettségrél nem is beszélhetlnk.

Mindezek ellenére a mérkdzésekre személygépkocsival érkezd szurkoldk nagy része a kérnyezd utcdkban, sokszor
szabdlytalanul 4ll meg. A kozlekedési adatfelvételekkel foglalkozé anyagrészben ez részletesebben is kifejtésre kerdl.
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2025 marcius 23-an, vasarnap a kozlekedési alapallapot (meccs nélkili helyzet) meghatdrozdsara szolgald mérést
hajtottunk végre a Szusza Ferenc stadion kornyezetében, mely soran kihelyezett kamerakkal kozuti forgalmat, illetve
a stadion kozvetlen kornyezetében taldlhatd utcdkban parkolast mértink.

A mérés szervezésekor, illetve a paramétereinek megtervezése sordan mar biztosan tudtuk, hogy a késébb esedékes,
és a kovetkez§ alfejezetben targyaldsra kerlé mérkézésnapi felmérést egy olyan bajnoki taldlkozd sordn fogjuk
végrehajtani, ami egy vasarnapi napon, délutan 2 orakor kezdddik. Mivel mérvadé alapallapotot kellett mérnink,
igy ez az e
lebonyolitasra kerdlt.

A kozuti forgalmat a harom, el6zetes varakozdsaink szerint jelentds forgalmu, fontos csomdpontban végeztik,
melyek a kovetkezdk voltak:

@)

@)

O

Parkoldsfelvételt azokban az utcakban végeztiink, amelyekrdél feltételeztik, hogy egy mérkézésnap alkalmaval az
érkez6 szurkolok |atékorébe kerilhet parkoléhelykeresés szempontjabal.

A mérés soran felmért utcak a kovetkezék voltak:

@)
@)
@)
@)
@)
@)
@)
@)
@)
@)

6.1.3. AKOZLEKEDESI ALAPALLAPOT FORGALOMFELVETELE]

Gzetes (referencia) felmérés is egy vasarnapon, abban az id6savban tortént, amikor a mérkdzés is

Megyeri Ut és VAaci Ut keresztez6dése
Megyeri Ut és Foti Ut keresztezddése
Megyeri Ut és Iranyi Daniel utca keresztez6dése

Megyeri Ut (a Foti Ut és a Vaci Ut kozott)
Irdnyi Daniel utca

Kisfaludy utca

Labdarugé utca

Mildenberger utca (a Baross utca és a Labdarigo utca kozott)

21. abra: A Megyeri (ti stadion az alapallapot felmérésekor

Mildenberger kdz
Sorétgyar utca
Labdaverd utca
Fllek utca

Baross utca
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Ujpest, Lahner Gydrgy utca — Blaha Lujza utca — Féti Ut és Szildgyi dt 4ltal hatarolt tdmbben, stadion céll fejlesztés hatdsainak vizsgélata

6.1.4. AKOZLEKEDESI ALAPALLAPOT MERESI EREDMENYE]

Gyalogos- és kerékparos forgalom

A felmért terlileten a vasarnap délutdni id6szaknak megfelel6en minimalis, alig érzékelhet6 gyalogos- és

kerékparosforgalom volt.

Kozosségi kozlekedés

A teriletet kiszolgalé autdbuszokon (beleértve a 30-asokat és a 96/196-osakat is) mérsékelt kihasznaltsdg volt
megfigyelhetd, az il6helyek hozzavetéleg fele volt foglalt a jarmiveken, all6 utas nem igazan volt tapasztalhaté. A
147-es autébuszokon alig voltak utasok, mindkét irdnyban egy szdmjegy( utasmennyiség volt megfigyelhetd, az utasok

lathatéan az Ujpesti Piac miatt, bevasarolni utaztak a jarattal tébbnyire.

K6zati forgalom

A vizsgalt csomopontokban a 30 perces intervallumokban az egyéni gépjarm(forgalom volt meghatarozd, a
teherforgalom és a keresztiranyu gyalogosforgalom nagyon csekély, elhanyagolhaté mértékd volt.

A Megyeri ut-Vdci ut csomdpont forgalma

A vasdarnap kora délutani forgalom a tapasztalatok alapjan az egyik legalacsonyabb nappali forgalom Budapesten. A
Megyeri Ut-Vaci Ut csomdpont mérései alapjan a Vaci utrol, dél fel6l érkezdk korilbeltl 30%-a a Megyeri Uton haladt
tovabb, és ennek ellenkez§ irdnya (Megyer Ut > Vaci Ut) is hasonld mértéket és aranyokat mutat. Ez alapjan a Megyeri
Ut a vasarnapi csekély forgalom ellenére is jelent6s haldzati szerepet tolt be, fontos sugarirdnyl kozlekedési

kapcsolat.

iroshatar felé Varoshatar felé

Vaci Ut

22. dbra: A Megyeri Ut — Véci Ut csomdpont 30 perces forgalma
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A Megyeri ut-Foti tut csomdpont

Vdroshatdr felé

Megyeri Ut

Foti ut

2124 301 120/
2/3f n 1bpjizs

Foti at

Megyeri ut

Belvdros felé
23. dbra: A Megyeri Ut — Féti Gt csomdpont 30 perces forgalma
A Megyeri Ut — Foti Ut csomdpontban a Megyeri Ut egyenesen athaladd irdnyai a legnagyobb forgalmuak, raadasul
a két irany értékei egymashoz is nagyon hasonlok. A keresztezd Foti Ut forgalma jelentésen kisebb, a két irdny itt is
hasonlé értéket mutat. A kanyarodo irdnyok kozul a legjelentGsebb a Megyeri Ut Kaposztasmegyer felél érkezé

dganak Foti Utra balra kanyarodd iranya és ennek ellenkezd irdnya (a Foti Utrdl jobbra Kaposztasmegyer felé
kanyarodo forgalom).

A Megyeri ut forgalmdnak vdltozdsa a Vdci ut és a Foti ut kézétt

150
100

50

50

100

150

W Varoshatar felé W Belvaros felé

24. dbra: A Megyeri Uton kozleked6 személyautok szama az egyes csomépontoknal

A gépjarmUforgalom a Vaci Ut csomdponttdl észak felé haladva folyamatosan csokken Kaposztasmegyer felé haladva
és a Vaci ut felé pedig n6. Az Irdnyi utcaig tapasztalhaté minimalis kilonbség a Kisfaludy utca és az Ujpesti
sportlétesitmények forgalma. Az Irdnyi utcatél északkeletre a Megyeri Ut mindkét oldalan joval s(rlbb utcahaldzat
van és kertvarosi lakoterUletek. A két irdny forgalma kdzel azonos, a Megyeri Ut forgalmi szempontbdl szimmetrikus
vasarnap délutdanonként, alacsony forgalommal.
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Ujpest, Lahner Gydrgy utca — Blaha Lujza utca — Féti Ut és Szildgyi dt 4ltal hatarolt tdmbben, stadion céll fejlesztés hatdsainak vizsgélata

Parkolas

A stadion kornyezetében tébb nagyobb parkold is van, néhany kozaluk (példdul a stadion sajat parkoldi és az
edz6palydk parkoldi) a stadion magéntertletén belll, illetve a stadion Megyeri Uti fébejaratanal van egy nagyobb
kozterileti parkold és az Iranyi Uti pékség el6tt egy kisebb kapacitdasu parkolé.

A Megyeri Uton 6sszesen mintegy 140 db kordli parkolohely elérhetd (ideértve a stadion el6tti parkolét is), a déli
szakaszon kisebb szamban (~40 db féréhely), nagyon alacsony kihasznaltsaggal (2 db parkold jarmu), az északi
szakaszon pedig nagyobb szamban (~62 db féréhely) kicsivel magasabb kihasznéltsaggal (15 db jarm).
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25. dbra:A stadion kérnyékének parkolasi jellemz6i

A stadion kornyéki felmért utcdkban 6sszesen mintegy 200 db féréhely van. Ezek tobbségén vasdrnap délutan

mintegy 50%-o0s kihasznaltsag volt mérhetd.

Osszegezve elmondhatd, hogy a referenciaként szolgald vasdrnap délutan rendkiviil mérsékelt gyalogos-,
kerékparos- kozosségi kozlekedési és kdzuti forgalom volt tapasztalhatd. Az elérhetd, relativ magas szamu
(~340 db féréhely) kozterileti parkoldhelyek mintegy fele volt szabad, még annak ellenére is, hogy egyrészt
a stadion melletti jégcsarnokban ifjusagi mérkézés zajlott a mérés idejében, masrészt Ujpesten aznap
id6kozi valasztast is tartottak, melynek egyik szavazdhelye a Megyeri Ut/Féti Ut sarkan talalhato iskola volt,
a stadion kdzelében. A belsd parkoldkban minimalis foglaltsag latszott.
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Ujpest, Lahner Gydrgy utca — Blaha Lujza utca — Féti Ut és Szildgyi dt 4ltal hatarolt tdmbben, stadion céll fejlesztés hatdsainak vizsgélata

6.1.5. MERKOZESNAPI FORGALOMFELVETELEK

2025. 4prilis 13-an, vasarnap, a 14 érai kezdet( Ujpest FC - Debreceni VSC mérkézéshez igazitva végeztik el a
meccsiddszak folyamatainak megismerését, felmérését célzo széleskorl adatfelvételt. A mérés a mérkézés kezdete
el6tt 90 perccel kezd6dott, annak lefujasat kovetben 45 perccel zarult. A referenciaméréssel ellentétesen ebben az
esetben didkok végezték a felmérést, 5 helyszinen a stadion kordl.

A mérési terv a tervezett Utlezdrasok figyelembevételével (ezeket Ujpest Onkormdnyzata osztotta meg a
tervezdkkel) készilt, mely aldbb lathato:

! 30-as csoport &5 egy irdnyba a
= 147-e5 megalldi.
5
o= Fokusz: befelé irany leszalla a
meccs eldtt, illetve felszallok
meces utdn mindkét irdnyba.
116
¢H
116
19605 megallai. Mindket irdny Haotel Karin @'
Fontos.
HA ZARMAK ES A 196-05 TERELVE ;‘
ESL. AD-HOC LRTERV %?':
© szonyeqt
ldis 9
FEDERAL Tmst
i an 7
Fusza Ferenc Stadion e Company Kit
Nemrégiben megiekinter o 1fa

305 mpurtl:s 8 147-es megalloi.

7 1
,}*Br Hétsd bejarat(ok) Fokusz: kifelé irany leszalldi meccs
ud‘ eldn és mindket irdny felscalloi a

Meccs wian.

@ &

116

“104-e5 vonalcsoport, a8 196-05 5 a

Voldn megdlléja. Mindkét irdny fontos (50 QI'E

mindkét iddszakban. o

26. abra: A mérk&zésnapi mérés terve

Mint ahogy a mérési tervbdl is latszik, annak fékusza elsédlegesen a stadion kozosségi kozlekedési kiszolgaldsat
végz8 megalldhelyek utasforgalmanak felmérésére helyezddott, a referenciamérés soran parkoldsi szempontbol
felmért utcaszakaszok ismételt parkolasfelvételes vizsgalataval.

Ez kiegészllt tovabba a stadion hatsé (hazai) bejaratanak, illetve kornyékének teljeskorl felmérésével, ahol is a
kozuti forgalom jellegén, intenzitdasan tul azt is szerettlk volna megtudni, hogy a hazai szurkolék milyen ardnyban
érkeznek kelet feldl, a kertvarosi lakdovezeten keresztil a helyszinre.

A mérés modszertanat az indokolta, hogy a mérkézést megel6z6, illetve az alatti hatdsagi zardsok, lezardsok kapcsan
ellentmondasos informacidkat kaptunk elézetesen, igy az esemény forgalmanak olyan aspektusat szerettiik volna
felmérni, amely garantaltan hasznalhatd adatokat eredményez.

40

A mérésekkel parhuzamosan kihelyezett kamerdakkal, méréeszkdzokkel szintén felmérést végz6é KorlM Kft. altal
rogzitett felvételeknek készonhetden — és mivel végll semmilyen érdemi Utlezards nem valdsult meg a mérk&zés
el6tt, kozben vagy utan — kozuti forgalmi adatokhoz is hozzajutottunk.
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Ujpest, Lahner Gydrgy utca — Blaha Lujza utca — Féti Ut és Szildgyi dt 4ltal hatarolt tdmbben, stadion céll fejlesztés hatdsainak vizsgélata

6.1.6. A MERKOZESNAPI FORGALOMFELVETELEK EREDMENYEI

A tapasztalatok alapjan a hazai szurkoldk jellemz&en egyénileg, tehat nem szervezetten vonulva érkeznek a
stadionhoz a mérkdézések eldtt. A vendégszurkoldk viszont — hipotézistink szerint a vidékrél érkezék elsésorban -
csoportban, szervezetten, kuloncéll jarattal érkeznek a helyszinre, a bejutdsuk elGsegitése érdekében a
vendégbejarat kornyékén eléfordulnak rovid hatdsagi zardsok, de ezek sem hosszabbak 10-15 percnél. Ezeket a
megallapitdsainkat az adatfelvételekre és a hozzank eljutott informdcidkra tudjuk alapozni, ugyanis nem
rendelkeziink ezeknél részletesebb informacidkkal, a szurkoldk szokdsai, ilyen jellegli magatartdsa folyamatosan
valtozdénak tlinik, mely megfelel6en nincs dokumentalva.

Gyalogos- és kerékparos forgalom

A mérkdzésen hivatalosan 5000 szurkold vett részt. ¥ A hazai szurkoldk tobbsége a Megyeri Gti fébejaraton
keresztll lépett be a stadionba, a Mildenberger utcai bejaraton mintegy 600 szurkold Iépett be, ahogyan az aldbbi
grafikon is mutatja.

600

300

400

300 meccs

200

100

S

12:45 13:00 13:15 13:30 13:45 14:00 14:15 14:30 14:45 15:00 15:15 1530 15:45 15:55 16:10

27. 4bra: Gyalogosforgalom a Mildenberger utcai hatsé kapunal

A Mildenberger utcai hatsé kapunal jelentds gyalogosforgalmat mértiink a mérk&zés el6tt és utdn. Jol kirajzolodik,
hogy mig a mérk&zés el6tt a forgalom elosztva, kisebb csuccsal jelenik meg, utana rovid idén belll rengeteg ember
hagyja el a helyszint szinte egyszerre. Mivel a stadion kdzvetlen kdzelében mindenki gyalogos, ezért a ténylegesen
gyalog érkez6k szama vagy a messzebbrdl gyaloglo, de egyébként, busszal, metrdval, autéval érkezék szama nem
kilonithets el. Az alapallapothoz képest a kilonbség nagyon nagy a gyalogosforgalomban, a stadion altalaban
teljesen Ures kdzvetlen kdrnyéke kdzel 6000 ember kdzlekedését szolgalja ki a mérk&zések kapcsan.

Kerékparral érkezét nem lattunk. Margindlisan ugyan, de kozdsségi rollerekkel érkezd szurkoldk megfigyelheték
voltak.

Kozosségi kozlekedés

Mintegy 400-an érkeztek a mérk&zésre autdbusszal a Szusza Ferenc Stadion megalldhelyrdl és 300-an a Timdr utcai
megallohelyrdl. Ez 700 utast jelent, ami az 5000 szurkoldnak a nyolcada (~14%).

A mérkézésre a stadion kdrnyékére kozosségi kdzlekedéssel érkezék a legnagyobb szamban Ujpest-kdzpont és
Ujpalota felSl érkeztek, illetve arrafelé tavoztak. A két legjelent&sebb utasforgalmat lebonyolité megalldhely a Szusza
Ferenc Stadion és a Timar utca volt, a legtobben a 196-o0s busszal érkeztek. A 30/30A/230-as buszokon is
megfigyeltink magasabb utasszamokat, viszont ezt a menetrendszerinti jaratok sdrités nélkul is tudtak kezelni. Az
uthaldzaton tapasztalhatd torldddasok, illetve a mérk&zés vége utani, rovid ideig tartd rendkiviili utasforgalom miatt

19 Forras: https://ujpestfc.hu/hir/csapat/brusztolos-meccsen-gyoztuk-le-a-dvsc-t
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az autdbuszok egyenl6tlenll kovették egymadst, a megalldhelyeken a fel- és leszallék szama igy folyamatosan
ingadozott. A meccs utan, az operativ beavatkozas ellenére is el6fordult utaslemaradas, illetve olyan busz, amely

szabad hely hidnyaban kihagyta a Timar utcai megallot.
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28. dbra: Le- és felszallé utasok szama a Szusza Ferenc Stadion és a Timéar utca megalléhelyen

A kozosségi kozlekedéssel érkezd szurkolok megfeleld kiszolgdldsdra elégségesnek bizonyult a vonatkozd id&szak
menetrendileg is tervezett kapacitdsa, azonban a mérk&zés lefujasat kovetben, hirtelen, egyszerre tavozokat ez a
kapacitds 6nmagaban nem tudta kiszolgdlni, két s(irité jarmUre is szlkség volt (melyeket a BKK helyszini
zavarelhdritdja intézett).

29. abra: Autdbuszra varakozok a mérkézés utan
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Ko6zuti forgalom

A hétvégén irdnyonként 200 (6sszesen 400) jarmU/oras forgalomhoz képest a mérk&zés napjan a Megyeri Ut kozuti
forgalmaban jelentds kiugrasokat tapasztaltunk a mérkdzés el6tt és utan. A mérkdzés elétt mintegy 150 jarmdUvel
érkezett tobb a szokasosnal, a mérk&zés utan pedig mintegy 300-zal tdvozott tobb, azaz a mérkdzés utan volt, hogy
a szokasos gépjarmUforgalom kétszerese terhelte az Utszakaszt, melyet az nem tudott megfelel6en levezetni.

200
00 MmMecCccs
600
500
400
300
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100
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30. dbra: Kétirdnyu keresztmetszeti gépjarmiforgalom a Megyeri titon

Kijelenthetd, hogy a stadion megkozelitése autodra alapozott, de ennek f6 megkdzelitési utvonala nem a Megyeri Ut,
a szurkoldk inkabb a stadion kérnyékének kis kertvarosi utcait keresik, illetve az is egyértelmden latszott, hogy akar
jelentds tavolsagra is hajlanddk letenni az autot a szurkolok (példaul a Megyeri temetd kornyékén, minimum 800-
900 méter tavolsagra). A mérk&zés utani id6szakban a Megyeri Ut szerepe egyértelmlien nagyobb, mint a
megkozelitéskor.

A meccs el6tt nem voltak forgalmi problémak, a meccs utan azonban a nagyon gyors kilrilés kovetkeztében nagyon

meredek forgalmi csucs alakult ki, ami torlédasokhoz vezetett a Megyeri Uton.

31. bra: Jelentss torlddas a Megyeri Gton, a mérk&zés végét koveten
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Parkolas

Parkoldsi szempontbdl is kiemelt a Megyeri Ut szerepe, a mérkdzés alatt a Vaci Ut felé halado oldalon 402, a Foti ut
felé halado oldalon pedig 74, azaz dsszesen csaknem 500 jarm( allt meg itt, jelentds részik szabalytalanul, jardan,
zoldfellleten. Az alapallapot mérési alapjan 140 koruli szabalyos parkolohely van itt.

s

A Megyeri Ut és a Baross utca kozotti utcakban taldlhaté mintegy 200 fér6helyre a mérk&zés alatt 425 jarm( allt
meg, természetesen nagy résziik itt sem szabalyosan. Erdemes megemliteni, hogy néhany utcaban néhany tovabbi
szabad parkoléhely is maradt.

Egészében a méréseink alatt 925 jarm(ivet szamlaltunk meg az alapallapot 120 jarmdvéhez képest. Ez alapjan csak
ezen a sz(k terileten 800 (!) autd jelent meg a meccs miatt. A tapasztalatok és a szamitdsok alapjan hasonld
nagysagrend(, talan kicsivel kevesebb tovabbi jarmu allhatott meg tdvolabbi (kb. 1 km gyaloglassal elérhetd)
tertleten, 6sszesen 1400-1500 autdt feltételezhetlink.

32. dbra: A stadion kérnyéki parkolasi igények a mérkézés alatt

A kozosségi kozlekedéssel a kornyékre érkez6k 700 fOs szamat ismerve és feltéve, hogy a kozelebbi Ujpesti
teriletekrdl is hasonld mennyiségli szurkold gyalogolt ki a stadionhoz, adédik, hogy 5000-700-700=3600 koérdili lehet
azok szama, akik autdval érkeztek. 2,5-3 fé/autd foglaltsagi értékkel szamolva ez 1500 kordli jarmlvet ad
eredmeényul, ami jol egyezik az el6z6 bekezdés becslésével. Egészében magabiztosan allithatd, hogy a mért Ujpesti
meccsre a latogatdk legaldbb 70%-a autdval érkezett és ez legaldbb 1500 kozeli parkoldsi igényt jelentett féként a

kozelebbi, de jelent8s részben a tavolabbi kornyéken is.

éte is, akiket autoval hoztak ki a mérkézésre, de az

Erdemes megemliteni, hogy szemmel érzékelhetd volt azok jelen
auté nem parkolt le, hanem hazament.

33. dbra: Szabalytalanul parkolé auték a Megyeri Gton, a mérk&zés kezdetét megel6z6en néhany perccel

Javaslatok, konkluzié az alapallapot felmérése alapjan

Osszegezve a mérés tapasztalatait, rendkiviil véaltozatos kép rajzolddott ki. Az autdval érkez8 szurkoldk szama joval
meghaladta a varakozasainkat. Az autok olyan sulyos terhet réttak a kornyék Uthaldzatéra (elsésorban az 1+1 savos
Megyeri Utra), illetve a kornyezd kozteriletekre (parkoldsi szempontbdl), amelyet az képtelen volt megfelelGen
kezelni, igy komoly torlédasok alakultak ki, els6sorban a mérk&zés végét kdvetéen.
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Az elvégzett kdzlekedési adatfelvételek alapjan a kovetkezd konkluziok vonhatdak le:

A kozut és a kozterlletek kapacitasa a jelenlegi stadionnal, illetve koralotte egyszerlen nem képes kiszolgalni a
mérk&zésnap igényeit. Az elvégzett felmérés egy olyan taldlkozé alatt készilt, ahol korilbelll 5000 nézé volt
jelen, tehat a stadion félig sem telt meg, ennek ellenére okoztak komoly problémat az autdsok a kdrnyéken. Ezt
az Uj stadionnal, ami jelent&sen nagyobb befogaddképességl lesz, mindenképp kezelni kell, tudatos
forgalomcsillapitassal példaul, illetve a szurkoldk kozosségi kdzlekedésre terelésével.

A stadiont kiszolgald autdbuszok altal nyujtott kapacitas alapjaban véve nem elegendd az egy id6ben tavozd
nagy szamu szurkoldé elszallitdsdra, még uUgy sem, hogy abszolit kisebbségben vannak jelenleg a
tomegkozlekedéssel érkezék. A helyzet felolddsaban nagy szerepet jatszott a BKK helyszinre kihelyezett
zavarelhdritdja. Ezt a gyakorlatot fontos lenne fenntartani, minden mérk&zés esetén fontos, szlikséges (lenne)
a jelenléte.

ElSkertlt a mikromobilitds is, mint ugyan marginalis, de létez§ igény: kdzosségi rollerrel is érkeztek szurkoldk a
stadionhoz, azonban ezek szakszer(i elhelyezése nem megoldott a jelenlegi helyszinen. Az Uj stadionnal erre
megoldast kinalni javasolt.

A kozut és a kozterlletek kapacitasa a jelenlegi stadionnal, illetve koralotte egyszerlen nem képes kiszolgalni a
mérk&zésnap igényeit. A felmérés egy olyan taldlkozd alatt készilt, ahol korilbeltl 5000 nézé volt jelen, tehat a
stadion félig sem telt meg, ennek ellenére komoly problémat okoztak az autdsok a kornyéken. Ezt az uj,
jelentésen nagyobb befogaddképességli stadionnal mindenképp kezelni kell a szurkoldk kozosségi kozlekedésre
terelésével, illetve tudatos forgalomcsillapitassal. A tilosban parkolas hatalmas mértékd és jelenleg kezeletlen,
retorzidot nem von maga utdn a mérkézések alatt. Ezen célszer(i lenne valtoztatni, amennyiben a kornyék teljes
lezardsa nem megoldhato.

A stadiont kiszolgald autdbuszok altal nydjtott kapacitas alapjaban véve nem elegendd az egy id6ben tavozok
szamara. A helyzet feloldasdban nagy szerepet jatszott a BKK helyszinre kihelyezett zavarelhdritéja. Ezt a
gyakorlatot fontos lenne fenntartani, minden mérk&zés esetén fontos, sziikséges (lenne) a jelenléte.

A megosztott mikromobilitasi eszk6zok (kozosségi rollerek, kozbringa) szakszer( elhelyezése nem megoldott a
jelenlegi helyszinen. Az Uj stadionndl ezen eszkdzok helybiztositasa javasolt.

Kis szamban, de érzékelhetd a mérk&zésre érkez6k korében a taxihasznalat és kilondsen az a jelenség, amikor
autdval kihoznak valakit, de utdana hazamennek, nem parkolnak, illetve a mérk6zés utan ennek forditottja.
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6.2.  KORNYEZETI SZEMPONTU HELYZETELEMZES?

Kornyezetvédelmi Terlleti Jel (KTJ szam): 100 660 745
EOVx: 652797
EOVy: 247 882

Méretek:
telektertlet: 4,5 ha

beépitettség: 43 %

35. 4bra: Teriilet KESZ szerinti vezeti besorolasa (tervlaprészlet)

34, abra: Szusza Ferenc Stadion (forras: www.ekozmu.hu )

A Szusza Ferenc stadion a 74333/1 hrsz ingatlanon helyezkedik el. Az ingatlan a tobbszér maddisitott Budapest
Févaros IV. kerilet Ujpest Onkorményzata KépviselS-testiiletének 12/2018. (IV. 3.) énkormdnyzati rendelete
Budapest Févaros IV. keriilet 4. szamu, Ujpest Karolyi Varosnegyed Varosszerkezeti egység Kerlleti Epitési
Szabalyzatardl sz6l6 rendelet szerint K-SplV-1/1 (Nagykiterjedésd sportolasi célu terllet) 6vezeti besorolasu.

20 A fejezet a szabadon elérhetd adatbazisok alapjan késziilt.
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6.2.1. ALTALANOS KORNYEZETI BEMUTATAS
6.2.1.1. FOLDRAJZI KORNYEZET

Foldrajzi kdrnyezet bemutatasa az MTA Foldrajztudomanyi Kutatointézet altal kiadott, Magyarorszag kistajainak
katasztere (2010, szerk.: Dovényi Zoltan) cim( konyvben leirtak felhasznalasaval tortént.

Helye: Nagytdj: Alfold
Kozéptaj: Duna menti siksag
Kistdj: Pesti hordalékkup siksag
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36. bra: Kist4j térképe (forrds: MAGYARORSZAG KISTAJAINAK KATASZTERE)
6.2.1.2. VIZEK

A GodollGi-dombsagtol a Duna-volgy felé lejté terlletet az egymdssal parhuzamosan a Dunaba futd patakok tagoljak.
Ezek (E-rol D felé haladva): Gombads- (17 km, 107 km2), Sz8d-Rakos- (24 km, 132 km2), Mogyorddi- (13 km, 50 km?2),
Csomori- (14 km, 33 km2), Szilas- (27 km, 169 km?2), Rakos-patak (44 km, 185 km2), Gyali-fécsatorna vagy

e
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Nagymocsar-arok (teljes: 32 km, 380 km?2, tajhoz tartozd: 8 km, 54 km2). A tdjat a szdraz éghajlat miatt jelentds
vizhidny jellemzi. Vizjarasi adatok részlegesen alinak rendelkezésre. Vizmindség szempontjabol valamennyi vizfolyas
Il. osztalyu, de a telepuléseken dthaladd szakaszok még szennyezettebbek. 2 természetes tava (Fot mellett) egyitt
3 ha felszinl. Ugyanott a Halastd 12,5 ha-os, a Vacratéti-té pedig 1 ha kiterjedés(. Tobb kisebb td egyUtt is csak 6
ha felszinnel taldlhatd az egyes vizfolyasok volgyében és a banyagddrok helyén. A Szilas-patakon duzzasztott to
Cinkota és Nagytarcsa kozott 15 ha terdletd.

A talajviz" mélysége E-rél D-re 6 m-rél 2 m-ig emelkedik. Mennyisége elég jelentds, kémiai jellegében a kalcium-
magnézium-hidrogénkarbonatos tipus az uralkodd, de a Szilas-pataktdl E-ra a natrium is nagy teriileten eléfordul. A
keménység a telepllések korzetében meghaladja a 25 nk°-ot, mig azokon kivil kevesebb.

A szulfattartalom is a teleptlések alatt emelkedik 300 mg/I folé. Az artézi kutak atlagos mélysége alig haladja meg
az 50 m-t. Hévizfeltarasai kozUl a varosligeti és a zugloi (Pascal) a legnevezetesebbek, amelyek gydgyvizek.

A lakdsok tébb mint 90%-a kdzcsatorndval ellatott, igy a kommunalis szennyviz mar csak kisebb mértékben rontja a
vizminGséget. Ebbdbl a szempontbdl alapvetd jelentéségli az Uj budapesti szennyviztisztitd telep megépitése. Ezzel a
févaros szennyvizeinek tobb mint 4/5-e tisztitott.

6.2.1.3. FOLDTAN

A kistdj alapjat paleozoos-mezozoos formacidk, ill. az erre telepllé harmadid&szaki rétegek alkotjak. Ezek a
képz6dmények egymadssal parhuzamosan futd ENy-DK-i irdnyu torésvonal-rendszerrel tombokre tagolodtak, s az
Alfold felé haladva a pleisztocén folyaman egyre nagyobb mértékben sillyedtek meg. A pleisztocén legelejétdl
képz6dd dunai hordalékkup orografiailag hasonld, de kronoldgiailag épp ellentétes képet mutat, ugyanis K felé
haladva a legid6sebb pleisztocén képz6dmények pannodniai tledékre telepllve taldlhatdk. A Duna Il/a és Il/b sz.
terasza atmend, felszine gyakran parti buckakkal, futéhomokkal, [6szszer( tGledékekkel magasitott. A IV. sz. gyakran
édesvizi mészkbvel takart, és az V. sz., valamint idGsebb teraszok csak foltokban jelennek meg. Legjelentdsebb
hasznosithatd nyersanyaga a szinte korldtlanul rendelkezésre allé kavics (K6banya, Dunaharaszti stb.), téglaagyag
(pl. Ecser, Budapest). DNy-i részén az atlagosnal nagyobb szeizmicitas (Dunaharaszti foldrengés: 5,6 magnitudo
1956-ban).

6.2.1.4. TALAJ
A kistdj 27%-at a févaros telepilésterilete foglalja el. A talajok nagy része a Duna homokhordalékan képz&dott. A
talajtipusok megoszlasa: futéhomok (8%), a taj E-i részén, azaz Dunakeszi kdrnyékén, Ecser és Monor vonaldban,
valamint Alsénémedi kornyékén humuszos homok (19%). Az ugyancsak Duna-lledékeken képz8dott réti talajok
kiterjedése a tajban 11%. Ocsa kornyékén a lapos réti talajok részaranya 9%. A Vac kornyéki nyers ontések terileti
aranya jelentéktelen (<1%).

A réti és a ldpos réti talajok a szantofoldi zoldségtermesztés terlletei. Jelentés még az erd6k (kb. 20%) és a
telepllések (18-25%) részaranya is. A lapos réti talajok mintegy 25%-an laprétek

talalhatok, amelyek Ocsa kornyékén természetvédelem alatt allnak. A ldprétek jelent8s részén kordbban
t6zegkitermelés folyt. A tdj K-i részén el6forduld, féként futdbhomok és 16szszer(i Uledék alapkézetl barnafoldek
jelentds terlleti részaranyt képviselnek (26%). A homok alapkézeten képz&dott barnaféldek gyenge
termékenységlek (int. 20-40), mig a Godolldi-dombsaghoz kapcsolddd és Péceltél D-re elhelyezkedd 16sz6s anyagon
képz6dott, homokos valyog mechanikai 6sszetétell valtozatok kedvezébb termékenységliek (int. 55-75). Szantdként
30%-ban, erdéként 35%-ban, sz6l6ként pedig 15%-ban hasznosithatdak.
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6.2.2. LEVEGOTISZTASAG-VEDELEM
6.2.2.1. JOGSZABALYI HATTER

A vizsgalt terllet jelenlegi mdkddését egy teljesitményértékelésben mutatjuk be, melyhez az alabbi jogszabalyokat
alkalmaztuk.

A kornyezeti hatdsvizsgélati eljarasrdl szold 314/2005. (XIl. 25.) Korm. rendelet szerinti elGirdsokat vesszik
figyelembe.

A fejezet 0Osszedllitdsanal az aldbbi

alkalmaztuk:

levegGtisztasag-védelmi kovetelményekkel kapcsolatos jogszabalyokat

e Az 1995. évi LIll. torvény a kornyezet védelmérdl

e A 306/2010. (XIl. 23.) Korm. rendelet a levegs védelmérdl

e A 4/2011. (I. 14.) VM rendelet a levegsterheltségi szint hatarértékeirdl és a helyhez kotott légszennyezd
pontforrasok kibocsatdsi hatarértékeirdl.

e A 6/2011. (I
kibocsatasanak vizsgalataval, ellendrzésével, értékelésével kapcsolatos szabalyokrol

14.) VM rendelet a levegGterheltségi szint és a helyhez kotott légszennyezé forrdsok

6.2.2.2. AZ ADATOK RENDELKEZESRE ALLASA, BIZONYTALANSAGA

Levegétisztasag-védelmi szempontbdl rendelkezésre alinak az alabbi adatok:

e aterllet elhelyezkedése

e forgalmi adatok

e az egyes gépjarmU csoportok fajlagos légszennyezé anyagok emisszidja a HBEFA 3.1 program adatbazisa
alapjan

o aterllet levegminGségének megitéléséhez szlikséges adatok az OLM és mérések alapjan

e aterjedési szamitdsokhoz szlikséges meteoroldgiai adatok

6.2.2.3. LEVEGOKORNYEZETI HATOTENYEZO HATASANAK BECSLESE
A kornyezeti vizsgalat sordn megvizsgaljuk, hogy a stadion m(ikddése sordn, milyen mérték( a levegé hatotényezék
hatasa és ezek milyen befolyast gyakorolnak a kornyezetére.

A stadion Gzemeltetésével osszefliggé adatok nem dllnak rendelkezésre. Nem ismertek a Szusza Ferenc stadion
gépészeti mlszaki adatai, nem tudjuk vannak e légszennyez6 pontforrasok, foldgaziizem( berendezések. Nem
ismertek a stadion parkold szama és napi (normal és meccsnapi) jarmUforgalma.

A feladathoz kapcsoldddan forgalmi mérést végeztek a terlleten normal és meccsnapon. Ennek adati kertltek
felhaszndlasra a hatdsok becsléséhez. A stadionhoz kapcsolddo forgalom adja a kipufogdgazok (Nitrogén-oxidok,
szénmonoxid) okozta leveg6terhelést.

6.2.2.4.  ALTALANOS LEVEGOMINOSEGI ADATOK

A vizsgdlt helyszin alap leveg6terheltségérél az Orszagos Légszennyezettségi Mérbhalézat automata
mérdallomasainak adataibdl nyerhetlnk informdciét. A vizsgdlt terllet kozvetlen kdrnyezetébdl nem allnak
rendelkezésre levegdmind@ségi adatok. A teriilet kornyezetében lévé méréallomasok elhelyezkedését az aldbbi dbran

mutatjuk be.

f a ¥ DUHENTIET | L gnaah Y
Kis-Kevély PREKOBRDO 4 W ;
] i FOTFEORDO
Budakalaszg W,
L 4 ’ LUPASZICE T @
£ SZ10Ey :
Duna-lpoty NP © .-j_. & N Fot
o ; W N {
Pilisborosjend i S &
- L Fod = 3
= ' Avccver NS ALAGTMAJOR
Urém 8 AEhiDro N FOTLIGET- Mogyo
i\ ® .I" £ m LAKOPARK r _
A ,'l‘-",i,”‘ - - MOGY!
A P - @ Q@
UROMHEGY JOUNA-PART v, s
f ;
J i / # H
L. N A EAFOTA|- ¢ I
~.] ARANYHEBY W IS IGET \'-’"x\
S . by
GERCSE ' y PALOTAUJFALU >
TESTVERHEGY i UJé’ESul @® v N
kT LIGET u LAKOTELEP / Y
. P e P L@
: i -‘:- .,
IPARALER FILATORIGAT S 4 N GYALFOLD- S,
W KERTVAROS - 4
¥ £ ® KERTVA MAV-TELEP 3
Ysviitey REMETEHEGY 1 = MAJORSZ . _
e IZAFOGD IPALOTA- 4 T
: . MATYASHEGY.. ‘4 | RERIMAROS N 1
LIPOTMEZD 7 Yy 2 HONFOBLALAS
MARGARET LAKOPARK
\ ELAND
KURUCLES 4 E PASKAL CINKDTA
- LAKOPARK
VIRANYOS CITHEPARK @®
\:I.‘-I ineT — @ coYcCcoeTr: ner )

37. 4bra: LevegGtisztasag-védelmi mérallomasok (manualis és automata) a tervezett létesitmények kérnyékén (forrds: www. legszennyezettseg.met.hu)

A vizsgalt terilethez legkozelebb taldlhaté automata mérdallomas Budapest, Kérakds parkban taldlhatd. Az
automata méréallomas a megyeri Uti stadiontdl mintegy 5,8 km-re helyezkedik el. A mér&allomas tipusat tekintve
varosi hattér. Jelen tanulmanyhoz a fenti mér6allomds 2024 évi adatait hasznaltuk fel.

1. tablazat: Leveg$ alapterheltség (2024)

T AT Eves 4tlag levegSterheltség
(ug/m?)

Kén-dioxid (SO>) 7,19
Nitrogén-dioxid (NO,) 15,69
Nitrogén-oxidok (NOx) 24,42

Szallé por (PMyo) 21,55

szén-monoxid (CO) 635,69
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Szennyezdanyagok koncentracidja* Szélrozsa
Budapest IV. kerilet meteoblue
47.56°M, 19.09°E {109 m tszl).
Modell: ERAST. —
N
Benzol  0-4 e i
1250
co i NE
- . EME
PM!I) 0- ]
NO; 0-40
st E
03 0-50
S0z 0-100
38. dbra: Leveg&mingségi index (Forrds: https://legszennyezettseg.met.hu ) WEwW ESE
A magyar levegémin@ségi index lehetévé teszi a felhasznaldk szamara, hogy jobban megértsék a levegd minéségét
lakohelyikon, munkahelylikon vagy utazasuk soran. Naprakész informacidkat jelenit meg Magyarorszagrol, igy a o o
felhasznaldk betekintést nyerhetnek az egyes régiok és varosok levegémingségébe.
PR EE . .. . . PR Y / S5W 55E
A leveg6minGségi index alapjan a teriletre vonatkozdan a PM10 vonatkozasaban a levegémindség jénak mondhaté .
minden mas komponens tekintetében kivalo a levegd min8sége. <0m/s 0-1mys 1-2ms ®2-6mis ®6-8mis ® E-10mys 10-12m/s
A tevékenységek, mint légszennyezd hatétényezdk eredd forrdsai a levegdmindség romlasanak mértéke alapjan 39. &bra: Szélrézsa, Szélirany gyakorisdg

mindsithet6k. A hatas elbirdldsdhoz a 4/2011. VM rendeletben kozolt kibocsatdsi hatarértékeket és tervezési
irdnyelveket hasznaltuk fel, mely a kornyezeti levegs egészséglgyi tisztasagi kdvetelményeit tartalmazza.

2. Tablazat: Immisszios hatdrértékek

Oréas hatarérték | 24 éras hatarérték | Eves hatarérték Vesz. fok
[ug/m?] [ug/m?] [ug/m?] -
Nitrogén-dioxid 100 85 40 Il

Nitrogén-oxidok* 200 150 - II.
Szallé por (PMyo) = 50 40 Ml
Szén-monoxid 10.000 5.000 3.000 1.

Kén-dioxid 250 125 50 1.
*Nitrogén-oxidoknal hatarérték helyett tervezésiiranyérték a 4/2011 (1.14.) VM rendelet 2. melléklet alapjan

Meteoroldgiai adatok

A tervezési terllet kozvetlen kozelébdl szarmazd adatok nem allnak rendelkezésre. A vizsgalathoz szikséges
adatokat meteoblue.com oldal modellezett adataibdl allitottuk el6. Az adatok alapjan az atlagos szélsebesség 3,1
m/s, az uralkodé szélirdnyok ENy-i, irdnytak, utébbiakat a 39. dbra szemlélteti.
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6.2.2.5. FORGALOM HATASANAK VIZSGALATA

A Szusza Ferenc Stadion kornyezetében a gépjarmdlforgalom meghatdrozdsa méréssekkel tortént. A

gépjarmiforgalomi adatokat az aldbbiak szerint mutatjuk be hdrom jarmikategodridra vonatkozdan.

3. tdblazat: Forgalmi adatok

Aktualis napi éraforgalom akusztikai jarmdkategérianként (db/éra)

04.06. (nem meccsnapi) 04.13. (meccsnhapi)

Vizsgalati pontok

Megyeri u. 72. (76208
hrsz
Mildenberger u. 1/C

(74212 hrsz) 0,34 0.0

13,53 0,25 0,06

A forgalom okozta kibocsatdsokat a HBEFA kdzUti kibocsatdsi emisszidbecs|§ program emisszids faktorait alapul véve
becsiltik meg. A kibocsatasi adatok bemend paraméterei:

e nehéz tehergépjarmlivekre (HGV)

e kistehergépjarm (LGV)

e személygépjarmd (Pass car)

e db évhez tartozd becsilt (2020) kibocsatasi adatot
e sebesség 50 km/h

e helyi Utviszonyok (alsdbbrend ut)

A fentiek alapjan 1 db gépjarmU kibocsatdsi adatai az aldbbi tablazatban foglaljuk 6ssze.

4. tébldzat: Kibocsatdsi adatok - g/km/jarmi

. CO ___HC | NOx_ | PMI10

HGV 0,491 0,034 1,427 0,021
LGV 0,099 0,008 1,116 0,018
Pass Car 1,621 0,015 0,096 0,002

A Megyeri Uton haladd jarm(vek fajlagos kibocsatdsi adatdt az aldbbi tablazatban foglaljuk 6ssze, amelyet a
modellezés alapadata.

5. tablazat: Fajlagos kibocsatasi adatok a forgalomra nézve (Megyeri Ut)

. CO | HC_ | NOx | PMI0

HGV 0,001228 0,000085 0,003568 0,000053
LGV 0,000083 0,000007  0,00093 0,000015
Pass Car 0,127255  0,00115 0,00736 0,000153

L
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A gyakorlat alapjan a fenti 4 db szennyez6anyag tekintetben a NOx modellezést végeztik el, figyelemmel a
hatarérték és 6sszes emisszid aranyat figyelembe véve.

A modellezés alapadatai:

° Szélsebesség: 3,1 m/s

° Stabilitasi kategoria: 6 semleges
° Domborzat: sik tertlet
. Erdesség: 20= 1 (sik)

Az aldbbi dbra szemlélteti a koncentrdcio terjedési gorbéjét. A fenti kiindulasi adatok alapjan a modellezés sordn
2,873 pg/m3 maximalis koncentracié adddik. A modellszamitdshoz konzervativ dllapotot feltételeztiink, ami a
kedvezétlen dllapotot jelenti.
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40. abra: Kozlekedési levegéterhelés (NOx) tavolsag koncentracié diagramja

A forgalom altal okozott leveg&terhelés mértéke a legintenzivebb Utszakaszon a modellezés alapjan alacsony, a
leveg@tisztasag-védelemi hatasterilet az Ut 6 m-es korzetére korlatozddik.
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6.2.3. VizZ- ES TALAJVEDELEM

A Szusza Ferenc stadion terilletének vizvédelmi alapadatait az aldbbi fejezetekben részletezzik.

6.2.3.1. ERZEKENYSEGI BESOROLAS

Felszin alatti viz szempontjabdl

Az érzékeny terileteken 1évé telepllések besoroldsa a felszin alatti viz dllapota szempontjabdl a 27/2004. (XI1.25.)
KvWM rendelet alapjan torténik. A rendelet szerint 4 csoportra lehet osztani a felszin alatti vizek adllapota szerint a
telepilléseket: fokozottan érzékeny, érzékeny, kevésbé érzékeny, kiemelten érzékeny.

6. tablazat: Beruhdazéssal érintett telepilés felszin alatti vizek szempontjabdl érzékenységi besoroldsa
Kiemelten

érzékeny felszin
alatti terilet

Fokozottan

Telepulés o
& érzékeny

Erzékeny

Kevésbé érzékeny

Budapest, IV
kerulet

Felszini viz szempontjabdl
A stadion nem érint felszini vizeket. A legkozelebbi felszini viztest Ny-i iranyba a Duna.
Vizbazis védelmi szempontok szerint

A vizbazisok, a tavlati vizbazisok, valamint az ivovizellatast szolgdld vizi létesitmények védelmérdl szolé 123/1997.

(VII. 18.) Kormanyrendelet 5. szamu melléklete tartalmazza a védé&teriletek és véddidomok Gvezeteire vonatkozo
korldtozasokat.

A Szusza Ferenc stadion terllete jelenlegi ismereteink szerint nem érinti a k6zlzemi vizbazisok véd6teriletét és
hidrogeoldgiai véd&idom felszini vetlletét. Az el6z6kre vald tekintettel megaéllapithatd, hogy a vizsgalt beruhazasi
tertletre nem vonatkoznak a vizbazisok, a tavlati vizbazisok, valamint az ivovizellatast szolgalod vizilétesitmények
védelmérdl szélo 123/1997. (VII. 18.) Korm. rendeletben meghatarozott hasznalati korlatozasok.

KORIM KFT

49

Uzemeld ivovizbazisok: AID722

VOR AID722

TIPUS tzemeld — véddterdlet

— foldhivatali

1 464,00

1 344,00
12044-200
AID722
Szigetmonostor

Azon
r_ssz
VizB_Kod
VizB_VOR
Telepules

VizB_Nev Szigetmonostor,

Monostori vmt.
FEV_FAV FAv
VizB_uzem
VizB_Stat

Fdvarosi VizmUvek Rt.

Gzemeld

Zoom to

41. dbra: Vizbazisvédelmi terileti érintettség

Ar- és belvizvédelemi szempontbdl

A telepulések ar- és belviz veszélyeztetettségi alapon torténé besoroldsardl szolé 18/2003. (XIl. 9.) KvWM-BM
egyUttes rendelet szerint.

A telepulések ar- és belviz veszélyeztetettségi alapon torténd besoroldsat a legveszélyeztetettebb telepllésrész
hatdrozza meg.

A telepilés:

a) erGsen veszélyeztetett ,A” kategdriaba tartozik, ha a hulldamtéren lakdingatlannal rendelkezik, illetéleg, amelyet
a védm nélkuli folydk és egyéb vizfolyasok mederbdl kilépd arvize szabadon eldnthet;

b) kbzepesen veszélyeztetett ,B” kategodridba tartozik, ha nyilt vagy mentesitett artéren fekszik, és amelyet nem az
el6irt biztonsdgban kiépitett védm véd,;

c) enyhén veszélyeztetett ,C” kategdridba tartozik, ha nyilt vagy mentesitett artéren helyezkedik el, és el8irt
biztonsagban kiépitett védmlivel rendelkezik.

Budapest IV. kerillete szerepel az emlitett jogszabdly mellékletében. A telepiilés erBsen veszélyeztetett ,A”
kategoridba esik.
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6.2.3.2. VIiZGAZDALKODASI ADATOK

A Szusza Ferenc stadion vizgazdalkodasi adatairdl (vizbeszerzés és szennyvizkibocsatds) nem allnak rendelkezésre

szabadon elérhet§ adatbazisokbdl (OKIR rendszer) adatok.

6.2.4. HULLADEKGAZDALKODAS

A Szusza Ferenc Stadion mUkodésével osszefliggéen hulladékgazdalkodasi adatok nem allnak rendelkezésre

szabadon elérhet6 adatbazisok szerint.

6.2.5. TERMESZETVEDELEM

A Szusz Ferenc Stadion nem érint természetvédelmi tertleteket.

természetmegdrzési teriilet:

HUDI20024

’A AZONOSITO HUDI20034

74 NPI
| AREA_HA
? NEV_HUN

TIPUS
AZON

ZNV
Z008_266

VALT

Zoom to

42. dbra:Természetvédelmi tertletek a kornyéken

A legkozelebbi NATURA200O terilet a Duna és artere, a vizsgat terilett6l Ny-i irdnyba talalhato.

6.2.6. ZAJVEDELEM
6.2.6.1. JOGSZABALYI HATTER

A fejezet 0Osszedllitdsdandl az aldbbi zaj- és rezgésvédelmi kovetelményekkel kapcsolatos jogszabdlyokat és

szabvanyokat alkalmaztuk:

2L
e
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DINPI

16 642,25
Duna és drtere
kiemelt

264

Duna ,s rtere
DINPI

1995. évi LIIl. torvény a kornyezet védelmének altalanos szabalyairdl
284/2007. (X. 29.) Korm. rendelet a kornyezeti zaj és rezgés elleni védelem egyes szabalyairdl

27/2008. (XIl. 3.) KWM-EUM egylttes rendelet a kornyezeti zaj- és rezgésterhelési hatarértékek
megallapitasarol

93/2007. (XII. 18.) KWWM rendelet a zajkibocsatasi hatarértékek megallapitasanak, valamint a zaj- és
rezgéskibocsatds ellen6rzésének maodjardl

MSZ 18150-1: 1998 sz. szabvany , A kornyezeti zaj vizsgalata és értékelése”

MSZ I1SO 1996-1:2009 Akusztika. A kornyezeti zaj leirdsa, mérése és értékelése

MSZ I1SO 1996-2:2009 Akusztika. A kornyezeti zajszintek meghatarozasa

MSZ ISO 1996-3:1995 Akusztika. Alkalmazas a minésitéshez

MSZ 18163-2:1998 Rezgésmeérés. Az emberre hatd kornyezeti rezgések vizsgalata épitményekben
MSZ 13018:1991 Rezgések éplletre gyakorolt hatdsa

Budapest Févaros IV. kerilet Ujpest Onkorményzata Képviselé-testiletének 12/2018. (IV.3.)
onkormanyzati rendeletet Budapest Févéros IV. keriilet 4. szamu, Ujpest Varosnegyed Varosszerkezeti
egység Kerileti Epitési Szabalyzatarol

6.2.6.2. ALETESITMENY KORNYEZETE, HATAROLO TERULETEINEK FUNKCIOI

A Szusza Ferenc stadion Budapest IV. kertlet 74333/1 hrsz. tertleten helyezkedik el, ami a kerulet épitési szabdlyzata
és szabadlyozasi terve szerint K-Sp/IV-4/1: ,Nagy kiterjedésii sportoldsi célu teriilet” dvezeti besorolasu.

A vizsgalt terllet helyszinrajza a kbvetkez§ abran lathato.
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43, abra: Helyszinrajz — a vizsgdlt tertlet és kornyezete (forras: a kerilet Szabélyozasi Terve)

E-i és EK-i irdnybdl zaj ellen védendd Zkp/IV-4/Kk: ,Kozkertek teriilete” dvezeti besorolasu teriilet, illetve védendd
létesitmények nélkuli Vi-2: , Intézményi, jellemz&en szabadondllo jellegl” teriletek talalhatoak.

K-i irdnyban a Fulek utca mindkét oldalan Lk-1/1V-4: ,Kisvdrosias, jellemz&en zdrt soru beépitésii lakdteriilet”
helyezkedik el foldszintes és emeletes csaladi hazakkal.

DK-i irdnyban szintén K-Sp/IV-4/1: ,Nagy kiterjedésii sportoldsi célu tertilet” taladlhato védendd létesitmények nélkdl.

D-i irdnyban Lk-1/IV-4: ,Kisvdrosias, jellemzben zart soru beépitési lakoteriilet” helyezkedik el foldszintes és
emeletes csaladi hazakkal.

DNy-i, Ny-i és ENy-i irdnyokbdl Gksz-1: ,Gazdasdgi, jellemzéen kereskedelmi, szolgdltatd teriilet” és Gksz-2:
,Gazdasdgi, jellemzben raktdrozasra és termelésre szolgdlo tertilet” taldlhatd védendd létesitmények nélkil. DNy-i
irdnyban a Gksz-1 Gvezeten tul Vi-2 6vezeti besorolasu terileten csaladi hazak és szallo jellegl épiletek is
taldlhatoak.

6.2.6.3. ZAJ ES REZGES ELLENI VEDELEM KOVETELMENYERTEKEI

A kornyezeti zaj- és rezgésvédelmi kovetelményeket a kornyezeti zaj- és rezgés elleni védelem egyes szabalyairdl
sz0l6 284/2007. (X. 29.) Korm. rendelet (a tovabbiakban: 284/2007. Korm. rendelet), tovabba a zajkibocsatasi

hatdrértékek megallapitdsanak, valamint a zaj- és rezgéskibocsatas ellenérzésének maodjarél szol6 93/2007. (XII. 18.)
KvWM rendelet (a tovabbiakban: 93/2007. KvWM rendelet) tartalmazza.

L
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Zajterhelési hatarérték:

A megengedett zaj- és rezgésterhelési hatarértékeket a terileti funkciétdl figgden kilon a nappali (06.00 - 22.00)
és klon az éjszakai id6szakra vonatkozdan a kérnyezeti zaj- és rezgésterhelési hatarértékek megallapitasarol szélo
27/2008. (XII. 3) KWM-EUM egylittes rendelet (a tovabbiakban: 27/2008. KWWM-EUM egylttes rendelet) mellékletei
tartalmazzak.

Zajkibocsatdsi hatarérték:

A 284/2007. Korm. rendelet 10. §-a alapjan amennyiben a zajforras hatasteriletén védendd teriilet, épllet taldlhatd
a tevékenység megkezdése el6tt a kornyezeti zajforrds UlzemeltetSjének a kornyezetvédelmi hatdsagtol
zajkibocsatasi hatarérték megdllapitasat kell kérnie, és a hatarérték betartasanak feltételeit megteremteni.

Uzemi vagy szabadid8s zajforrastdl szdrmazd zaj terhelési hatarértékei

Az Gzemi és szabadidds létesitményekben folytatott tevékenységtél szarmazd zaj terhelési hatarértékeit (L) a
27/2008. (XIl. 3.) KvWM-EiM egylittes rendelet 1. melléklete szerint az aldbbiak:

7. tablazat: Az lizemi és szabadidés létesitményektél szdrmazé zaj terhelési hatarértékei

Hatarérték (LTH) az Lam
megitélési szintre (dB)

Zajtél védendd terilet

éjjel
(22-06 dra)

nappal
(06-22 dra)

Uduléterilet, kiildnleges teriletek kozil az egészségiigyi

. 45 35
tertlet

Lakoterllet (kisvarosias, kertvérosias, falusias, telepszer(
beépitésd), kilonleges terlletek koziil az oktatasi 50 40
|étesitmények teriletei, a temetdk, a zoldterllet

Lakoterdlet (nagyvérosias beépités(), a vegyes terilet 55 45

Gazdasagi tertlet 60 50

Az Lav megitélési szintet a zajkibocsatasi hatarérték megdllapitdsanak, valamint a zaj- és rezgéskibocsatds
ellenérzésének maodjardl sz6lé miniszteri rendeletben a zajforrds mérésére meghatdrozott médszerben megadottak
szerint kell értelmezni. A megitélésiid6 a vonatkozd jogszabaly alapjan, az Gzemi zaj vizsgalata esetében nappal (6:00
— 22:00) a legnagyobb zajterhelést add folyamatos 8 dra, éjjel (22:00 — 6:00) a legnagyobb zajterhelést add
folyamatos 0,5 ora. A hatarértékek a zajtol védendé homlokzatok elétt 2 m tavolsdgban értenddk.

Javasolt zajkibocsatasi hatarértékek a 93/2007. (XII. 18.) KvWM rendelet 1. szamd melléklet 1. pontja alapjan, azaz
Lyn=Lrn. A védendd homlokzatok el6tt 2 m tdvolsagban, a zoldtertletek telekhatdran a kdvetkezék:

Zkp és Lk besorolasu tertletek Lxw = 50/40 dB(A) nappal/éjjel,

Vi besorolasu teriletek Lkn = 55/45 dB(A) nappal/éjjel,

Gksz besorolasu tertleteken Lxw = 60/50 dB(A) nappal/éjjel.
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Alkalmi rendezvények zaja

A kornyezeti zaj és rezgés elleni védelem egyes szabalyairdl szol6 284/2007. (X. 29.) Korm. rendelet szerint az alkalmi
rendezvény el6re meghatarozott alkalombdl és id6ben tartott, legfeljebb 8 napon at tartd esemény, amely olyan
helyszinen kerll megrendezésre, amely alaprendeltetése szerint nem az adott jelleg rendezvény tartdsdara szolgal.

A kornyezeti zaj- és rezgésterhelési hatarértékek megallapitdsardl széld 27/2008. (Xl 3.) KWM-EUM egyuttes
rendelet 2. § (4) pontja szerint a nem kozterlleten megtartott alkalmi rendezvény esetében a nappali idészakon a
6:00 és 23:00 kozotti id6szakot, éjjeli id6szakon a 23:00 és 6:00 kdzotti id6szakot kell érteni. A zajterhelési hatarérték
nappali idészakban 65 dB, éjjeli id6szakban pedig 55 dB a zajtdél védendd valamennyi terlileten. A hatdrértékek
megitélési szintben kifejezett értékek, ahol a megitélési id6 nappal a legnagyobb zajterhelést add folyamatos 8 éra,
éjjel a legnagyobb zajterhelést add folyamatos fél ora.

Kapcsolddo kozuti kozlekedésbdél szarmazd zaj terhelési hatarértékei

A kozuti kozlekedéstbl szarmazd zaj terhelési hatarértékeit a 27/2008 (XI1.3.) KWM-EUM egyUttes rendelet 3. sz.
melléklete hatarozza meg, a zajtdl védendd terllet és Utkategdria besoroldsanak fuggvényében. A rendelet részletét
a kovetkezd tablazat tartalmazza:

8. tablazat: A kozuti kozlekedésbdl szarmazd zaj terhelési hatarértékei

Hatarérték (Ltn) az Lawks megitélési szintre* [dB]

az orszagos
kozuthaldzatba tartozd
gyorsforgalmi utaktol és
tartozd féutaktdl, a telepulési
mellékutaktdl, a onkormanyzat
telepilési tulajdonaba lévé
onkormanyzat belterileti
tulajdondban lévé gyorsforgalmi utaktal,
gyljtéutaktol és belterileti els6rendi
kulteruleti féutaktdl, beltertleti
kozutaktodl...szdrmazd masodrend
zajrax féutaktdl,... szarmazé
zajrax

az orszagos
kozuthalézatba

kiszolgald uttal,
lakoéuttol szarmazo
Zajtdl védendd terllet zajra

nappal éjjel
06-22 6ra | 22-06 6ra

Uduléterilet, kiilénleges
terlletek kozil az egészséglgyi 50 40 55 45 60 50
terlletek

LakoterUlet (kisvarosias,
kertvarosias, falusias, telepszer( 55 45 60 50 65 55
beépités), kulonleges teriletek
kdzul az oktatasi [étesitmények

3
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terUletei, és a temetdk, a
zoldterllet

Lakétertlet (nagyvarosias

o . 60 50 65 55 65 55
beépitésl), a vegyes terllet
Gazdasagi tertlet 65 55 65 55 65 55

A hatdrértékek az Law megitélési szintre vonatkoznak. A megitélési id6é nappal (6:00 — 22:00) folyamatos 16 dra, éjjel
(22:00 — 6:00) folyamatos 8 ora.

A Megyeri Ut févarosi jelent8ségi Il. rendd f6ut (KOu-3/IV-4), melyre a 8. tabldzat utolsd oszlopaban szerepld
hatarértékek vonatkoznak. A Baross utca, Iranyi Daniel utca, Kisfaludy utca és Mildenberger utca (Baross utcai
keresztez6désétdl keleti iranyban fekvd része) kerileti jelentéségl gy(ijtéutak és telepllésszerkezeti szempontbdl
jelent8s kiszolgdld (lako) utak (Kt-KOu/IV-4/1), amelyekre a 8 . tablazat 3. és 2. oszlopdban szerepld hatarértékek
vonatkoznak attél fuggden, hogy gydjtéutakrdl vagy lakéutakrol van szo. A Mildenberger utca (Baross utcai
keresztez6désétdl nyugati irdnyban fekvé része), Labdarugd utca, Fllek utca, Labdaverd utca, Sorétgyar utca és
Mildenberger k6z mas kozlekedési dvezetbe nem sorolt kdzutak teriilete (Kt-KOu/IV-4/2), amelyekre a 8. tablazat 2.
oszlopdban szerepl8 hatarértékek vonatkoznak.

A 8. tabldzatban szerepld hatarértéknek Uj kdzlekedési zajforras létesitése esetén a meglévd védendd tertleten kell
teljestlnitk. Meglévd kozlekedési Utvonal vagy létesitmény (zajforrds) korszerUsitése, Utkapacitas bévitése utani
allapotra

a) a tablazatban szereplé hatdrértékek érvényesek, ha a valtozast kozvetlenll megel6z6 dllapotra vonatkozo
szamitasok és mérések a hatarérték teljesilését igazoljak;

b) legaldbb a véltozdst megel6z6 zajterhelést kell kovetelménynek tekinteni, ha a valtozast megel6z6 allapotra
vonatkozd szamitdsok vagy mérések a hatarérték tullépését igazoljak.

Epitési kivitelezési tevékenységbdl szdrmazd zaj terhelési hatarértékei

Az épitési kivitelezési tevékenységbdl szarmazd zaj terhelési hatarértékeket a zajtdl védendé tertleteken a 27/2008.
(XI1. 3.) KWM-EUM egylttes rendelet 2. sz. melléklete tartalmazza, melyek az alabbiak:
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Hatdrérték (Lr+) az LAM, megitélési szintre* (dB),

ha az épitési munka id6tartama

1 honap felett 1
évig

1 honap vagy

kevesebb 1 évnél tobb

Zajtol védend®d tertilet

Udul6terilet, killénleges teriiletek
kozll az egészségligyi tertlet

Lakoterilet (kisvarosias,
kertvarosias, falusias, telepszer(
2. beépitési), kuldnleges terlletek 65 50 60 45 55 40

kdzul az oktatasi létesitmények
tertletei, a temetdk, a zoldterllet

Lakéterulet (nagyvarosias

3. . . 70 55 65 50 60 45
beépitésl), a vegyes terilet
4. Gazdasagi terllet 70 55 70 55 65 50

Megjegyzés: * Ertelmezése az MSZ 18150-1 szabvany szerint.

Az épitési kivitelezési tevékenység teljes id6tartamat a fenti tablazat szerinti szakaszokra kell bontani, és azokra a
hatarértéket a tablazatnak megfelel6en kilon-kulon kell meghatdrozni a tertleti funkciok figyelembe vételével. A
zajterhelési hatarértékek Lav megitélési szintre vonatkoznak. A megitélési idé nappal (6:00 — 22:00) a legnagyobb
zajterhelést adé folyamatos 8 dra, éjjel (22:00 — 6:00) a legnagyobb zajterhelést add folyamatos fél éra.

Lehet8ség van felmentést kérni a zajterhelési hatarértékek betartasa aldl az egyes épitési id6szakokra, amennyiben
a zajkibocsatds sem mszaki eszkdzokkel, sem munkaszervezési megoldasokkal hatarértékre nem csokkenthetd. A
kérelemben meg kell jeldlni a hatarérték tullépés okat, a felmentéssel érintett id6szak kezdd és végnapjat, a
zajcsokkentés érdekében tervezett intézkedéseket és azok varhaté eredményeit.

Budapest IV. kerlletében az épitési munkavégzés id6szakait a 17/2015. (V. 29.) dnkormanyzati rendelet 21. §. irja
le. A jegyz6 indokolt esetben felmentést adhat az idékorlat aldl, azonban a zaj- és rezgésvédelmi hatarértékeket
akkor is be kell tartani. Az indoklasban fel kell tintetni a munkavégzés helyét, jellegét, a munkak kezdetének és
befejezésének tervezett id6pontjat és a megjeldlt id8szakon kivili végzésének indokait, valamint a zajcsdkkentés
érdekében tervezett intézkedéseket és azok varhaté eredményeit. A kérelmet a jegyz§ altal meghatarozott tartalmu
formanyomtatvanyon kell benyujtani, a tevékenység megkezdése el6tt min. 15 nappal kordbban.

A Szusza Ferenc Stadion teriletén épitési tevékenység nem torténik.
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Emberre hatd kdrnyezeti rezgés terhelési hatarértékei

Az emberre hatd kornyezeti rezgéstél védendd épileteket, azok helyiségeit, a vizsgalati kiiszobértéket, valamint a
helyiségekben megengedhetd rezgésterhelési hatarértékeket a 27/2008. KWM-EUM egylttes rendelet 5. melléklete
tartalmazza az aldbbiak szerint:

10. Tablazat: Az emberre hatd rezgések vizsgalati kiiszobértékei és terhelési hatarértékei

Rezgésvizsgalat

Rezgésterhelés
i hatdrértékek*
(mm/s?)

i kiszObérték*

Epilet, helyiség (mm/s?)

]
1 Rezgésre kilondsen érzékeny helyiség (pl. mdts) 36 3 100
nappal
v o 12 10 200
Lakdépdlet, tdil6épilet, szocidlis otthon, 06-22 6ra
2. szallashely-szolgdltato éplilet, kérhaz,
szanatorium laké- és pihendhelyiségei ejjel
6 5 100
22-06 dra

Kulturdlis, vallasi létesitmények nagyobb figyelmet igényl&
3. helyiségei (pl. hangversenyterem, templom), a bolcséde, 12 10
ovoda foglalkoztatd helyiségei, az orvosi rendeld

200

M(ivel6dési, oktatdsi, igazgatdsi és irodaéplilet nagyobb
figyelmet igényl6 helyiségei (pl. tanterem, szamitégépterem,
4. konyvtari olvaséterem, tervezGiroda, diszpécserkdzpont), a 24 20
szinhdzak, mozik nézG6terei, a magasabb komfortfokozatu

szallodak kozos terei

300

Kereskedelmi, vendéglaté épllet elado-, illetve vendéglato
5. terei, sportlétesitmények nézGtere, a kozéplletek folyosdi, 36 30
el6csarnokai

600

Megjegyzés: * Ertelmezése az MSZ 18163-2 szabvany szerint.

///////

legnagyobb zajterhelést add folyamatos fél déra. A fenti tablazat hatarértékei csak az épuletekben tartézkodd
emberekre hatd rezgésekre vonatkoznak, nem érintik a mas jogszabalyok, el6irdsok alapjan meghatarozott
hatarértékeket, kovetelményeket. Nem vonatkoztathatok hatarértékként az épllet szerkezeti kdrosoddsat vagy a
telepitett berendezések mikddési zavarait okozo rezgésekre.

6.2.6.4. KOZUTI KOZLEKEDESI ZAJ VIZSGALATA
A vizsgalat célja a Szusza Ferenc stadionban rendezett mérkézéshez kapcsoldédd forgalomtobblet, illetve a
forgalomtdbbletbdl eredd zajterhelés-novekedés meghatdrozdsa a Megyeri Ut és a Mildenberger utca mentén.
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Ujpest, Lahner Gydrgy utca — Blaha Lujza utca — Féti Ut és Szildgyi dt 4ltal hatarolt tdmbben, stadion céll fejlesztés hatdsainak vizsgélata

A mérések soran a 93/2007. (XII. 18.) KWWM rendelet 6. melléklet 2. pontja alapjan a kozuti forgalom éaltal okozott
zaj — alapzaj szerint korrigdlt (ha szlkséges) — egyenértékl A-hangnyomasszintjét hatdroztuk meg nappali
folyamatos 16 6ras méréssel.

A mérémlszer kalibraldsat a mérések el6tt és utan az el6irdsoknak megfeleléen elvégeztik.
A vizsgdlathoz hasznalt mUszerek gyadrtmanya, tipusa:

e SVANTEK SV307 tipusu integrald zajszintmérd, |. méréspontossagi osztalyu muszer, (Gyari szam: 78670,
Ugyiratszam: BP/0103-AKU/00423-004/2024, érvényességi ids: 2026.02.26.)

e SVANTEK SV307 tipusu integrald zajszintmérd, |. méréspontossagi osztalyl muszer, (Gyari szam: 78684,
Ugyiratszam: BP/0103/00211-4/2025, érvényességi idé: 2027.01.29.)

e SVANTEK SV-30A tipusu akusztikus kalibrator (Gyari szam: 10860)
A vizsgalat id6pontja:
e 2025, aprilis 06. 6% — 22%
e 2025. 4prilis 13. 62— 229 (meccsnap)
Mivel a vizsgdlt stadionban a mérk&zések napkdzben zajlanak, az éjszakai id6szak vizsgdlata nem relevans.

A helyszini mérések ideje alatt széraz, felhGtlen id6jards volt. A meteoroldgiai adatokat a mérések idején a kdvetkez§
tablazat dsszesiti.

11. tabldzat: Meteoroldgiai adatok a mérési idészak alatt

_ 2025.04.06. 6:00-22:00 | 2025.04.13. 6:00-22:00 ‘

Szélsebesség [m/s] <4 <3
Hémeérséklet [°C] 1-8 5-20
Kornyezeti légnyomas [hPa] 1012 - 1019 1012 - 1016
Paratartalom [%RH] 33-56 32-87
Szélirany jellemzéen ENy-i jellemzéen DK-i

A vizsgalati pontok:
e Megyeri Ut 72. (Ovezeti besoroldsa: Vi-2)
e Mildenberger utca 1/C. (6vezeti besorolasa: Lk)

A szamolt draforgalmak, valamint a mért egyenértékl A-hangnyomasszintek a 12.- 15 tablazatokban szerepelnek.

e
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Vizsgélati pont

2025.04.06.

Megyeri Gt 72. (76208

hrsz.)

Oraforgalom

Akusztikai jarm{kategdria

Laeq) @ mérési
id6 alatt

12. tablazat: Megyeri Ut 72. sz. alatti mérési pont forgalomszamlalasi és mérési eredményei (nem meccsnapon)

Alapzaj (Lazeq) @
meérési id8

alatt

6% 6%° 36 1 8

6%° 7% 64 1 5 62,1 44,7 62,0
7% 7% 100 1 7 63,3 42,1 63,3
730 8% 126 0 7 63,8 42,4 63,8
8% 8% 115 3 9 63,9 43,7 63,9
8% 9w 220 3 10 66,6 45,9 66,6
9 9% 287 1 9 67,0 44,7 67,0
9% 10% 353 1 9 67,3 46,2 67,3
10% 10%° 351 1 9 67,5 45,4 67,5
10% 11% 389 1 9 67,4 48,1 67,3
11% 11%° 409 4 9 67,6 49,6 67,5
11%° 12% 418 2 8 67,6 47,2 67,6
12% 123° 403 3 9 66,8 47,0 66,8
12%° 13% 369 5 10 66,5 46,4 66,5
13% 13%° 359 4 9 66,9 43,8 66,9
13%° 14% 391 2 9 67,4 46,1 67,4
14% 143° 377 0 9 67,1 45,2 67,1
14%° 15% 381 5 8 66,8 46,3 66,8
15% 15%° 352 4 9 66,6 47,3 66,5
15%° 16% 403 4 10 67,6 46,5 67,6
16% 16%° 336 5 8 67,1 46,5 67,1
16%° 17% 370 2 9 67,3 45,9 67,3
17% 17°° 396 2 9 67,9 45,8 67,9
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Ujpest, Lahner Gydrgy utca — Blaha Lujza utca — Féti Ut és Szildgyi dt 4ltal hatarolt tdmbben, stadion céll fejlesztés hatdsainak vizsgélata

Megyeri Gt 72. (76208
hrsz.) Alapzaj (Laseq) @

Vizsgélati pont
Laeq) @ mérési

z 7 o mérési idd
Id6pont Oraforgalom id8 alatt

alatt

2025.04.06. Akusztikai jarm{ikategodria
Il
dB(A dB(A dB(A
[db] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
17%° - 189 389 2 10 68,6 45,5 68,6
18%° - 18% 319 2 8 67,2 46,3 67,2
18% - 19% 266 3 11 66,7 45,0 66,7
19 - 19% 221 2 11 66,7 45,3 66,7
19% - 20% 206 0 10 66,1 42,0 66,1
20— 20% 149 2 10 64,9 41,5 64,9
200 - 21% 117 1 10 65,1 37,9 65,1
21— 21% 103 1 9 63,3 35,4 63,3
2130 - 22% 83 1 9 62,4 34,6 62,4
Aktudlis napi
nappali forgalom 8858 69 286
[db/nappal] ;
Atlag érték nappal 66,4
Aktualis napi
oraforgalom 276,8 2,2 8,9
[db/éra]

13. tablazat: Megyeri Ut 72. sz. alatti mérési pont forgalomszadmlalasi és mérési eredményei (meccsnapon) (a kihelyezett kamera meghibasodasa miatt, forgalmi
adatok a stadion el6tti Megyeri Utszakaszra vonatkoznak és csak a meccset kézvetleniil megel6z6 és az azt kove

| Megyeri Gt 72. (76208 |
hrsz.) Alapzaj (Laseq) @

Vizsgalati pont
LAeqll a méréSi

% ) mérési id6
Id6pont Oraforgalom* idd alatt

alatt

2025.04.13. Akusztikai jarmkategoria
60 - 6% - - - 60,4 43,3 60,3
60 - 70 - - - 61,8 43,6 61,7
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Vizsgiélati pont

Megyeri Gt 72. (76208

hrsz.)
Laeq) @ mérési

Alapzaj (Lazeg) @

meérési id8

Idépont Oraforgalom* idd alatt -
2025.04.13. Akusztikai jarmikategdria
[dB(A)]
70 - 7% = = = 64,2 44,0 64,2
79 - 8% - - - 65,2 44,5 65,2
8w - 8% - - - 65,1 44,3 65,1
g% - g% - - - 66,8 44,8 66,8
gw - g% - - - 66,8 44,4 66,8
g% - 10% - - - 67,1 45,9 67,1
10° - 10% = = = 67,8 46,9 67,8
10 - 11% - - - 67,8 46,4 67,8
11— 11% - - - 68,2 47,6 68,2
11% - 12% - - - 67,7 45,9 67,7
12— 12% = = = 67,9 46,6 67,9
123 - 13% - - - 68,2 46,7 68,2
13 - 13% 384 1 2 68,8 47,1 68,8
1330 - 14% 554 1 4 67,9 46,3 67,9
14%  —  14% - - - 67,1 46,2 67,1
14*° - 15% - - - 67,4 46,6 67,4
15%° - 15% = = = 67,3 46,1 67,3
15% - 16% - - - 67,4 46,2 67,4
16%° - 16% 724 2 5 68,7 48,7 68,7
16*° - 17% - - - 67,4 46,9 67,4
17— 17% = = = 66,9 45,6 66,9
17 - 18% - - - 67,5 47,0 67,5
18%° - 18% = = = 67,1 46,8 67,1
18*° - 19% - - - 66,3 46,1 66,3



Ujpest, Lahner Gydrgy utca — Blaha Lujza utca — Féti Ut és Szildgyi dt 4ltal hatarolt tdmbben, stadion céll fejlesztés hatdsainak vizsgélata

Megyeri Gt 72. (76208
hrsz.) Alapzaj (Laseq) @

Mildenberger u. 1/C. (74212

hrsz. o
) Laeq @ mérési pzaj (Lazeq)

Id6pont Oraforgalom idé alatt

Vizsgélati pont Vizsgélati pont

Laeq) @ mérési

z 7 = s a mérési idé
Id6pont Oraforgalom id6 alatt

meérési id8

alatt alatt
2025.04.13. Akusztikai jarm{ikategodria 2025.04.06. Akusztikai jarm(ikategdria
I1. [db] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Mol | s | s EEIEER
. 80 - 9w 12 0 0 49,0 39,3 48,5
19 - 19% - - - 65,8 45,4 65,8
gw - g% 11 1 0 48,4 39,5 47,8
19% - 20% - - - 66,6 43,5 66,6
g% - 10% 3 1 0 44,8 40,8 42,6
20— 20% - - - 64,2 40,9 64,2
10° - 10% 9 0 0 47,6 41,1 46,5
200 - 21% - - - 64,1 42,7 64,1
10 - 11% 18 0 0 48,8 41,4 47,9
210 — 213 - - - 63,3 40,4 63,3
11— 11% 9 0 0 46,8 41,6 45,2
2130 - 22% - - - 61,5 37,2 61,5
113 - 12% 15 1 0 48,8 43,2 47,4
Aktualis napi
. 1200 —  12% 10 0 0 47,7 42,5 46,1
nappali forgalom - - -
[db/nappal] o 12% - 13% 7 0 0 46,1 40,3 44,8
Atlag érték nappal 66,8
Aktualis napi 13% | — | 13% 12 2 0 49,9 40,5 49,4
o6raforgalom - - - “ “
[db/éra] 13 - 14 6 0 0 45,0 40,3 43,2
*: Forgalmi adatok nem a Megyeri Ut 72. sz. alatti szakaszra vonatkoznak, hanem a Megyeri Ut 14%° | — | 14% 9 0 0 47,9 42,3 46,5
Szusza Ferenc Stadion el8tti szakaszra. 14%  _ 150 15 1 0 49 4 417 486
15%° - 15% 20 1 0 50,1 42,3 49,3
14. tablazat: Mildenberger utca 1/C sz. alatti mérési pont forgalomszamlalasi és mérési eredményei (nem meccsnapon) 1530 _ 16% 13 0 0 473 128 45 4
Vizsgélati pont Mildenberger u. 1/C (74212 ‘ 16% _ 1630 10 1 0 46,8 41,8 45’1
hrsz.) .. | Alapzaj (Laseq)
. Laeqr @Meresi | - < asiids 16° - 17 24 0 0 49,4 41,6 48,6
Id6pont Oraforgalom id6 alatt latt
=i 17% - 17% 15 0 0 48,0 42,0 46,7
2025.04.06. Akusztikai jarm{kategoria
17*° - 18% 11 0 0 46,8 41,8 45,1
e e e | e e
. ' ______________ ____________| | 1890 - 18% 16 1 0 48,1 41,8 46,9
60 - 6% 1 0 0 41,3 35,9 39,8
18% - 19% 8 0 0 46,2 41,7 44,3
6*° - 7% 3 0 0 43,6 36,1 42,7
19 - 19% 11 1 0 47,8 41,5 46,6
79 - 7% 4 0 0 44,5 35,3 43,9
19% - 20% 5 0 0 42,7 38,1 40,9
7% - 8w 1 0 0 42,1 35,3 411
20— 20% 2 1 0 44,6 37,3 43,7
80 - 8% 11 0 0 48,2 38,4 47,7
200 - 21% 3 0 0 41,7 35,2 40,6
56 —
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Ujpest, Lahner Gydrgy utca — Blaha Lujza utca — Féti Ut és Szildgyi dt 4ltal hatarolt tdmbben, stadion céll fejlesztés hatdsainak vizsgélata

i .1/C. 2 i .1/C. 1
Mildenberger u. 1/C. (7421 Vizsgalati pont Mildenberger u. 1/C. (74212

hrsz.) Alapzaj (La hrsz.) Alapzaj (La
Laeqs @ MErési P ; J,(_ _aeﬂ) Laeq, @ MErési p’ J,(, _ae?,)
a mérési idé a mérési idé

Id&pont Oraforgalom idé alatt Id6pont Oraforgalom idé alatt
alatt alatt

2025.04.06. Akusztikai jarm(ikategodria 2025.04.06. Akusztikai jarm(ikategdria

Vizsgélati pont

2130 - 220 1 0 0 38,7 34,2 36,8 1200 —  12% 9 0 0 45,8 42 43,5
Aktudlis napi 12— 13% 20 0 1 49,2 43,2 47,9
nappali forgalom 298 11 0,0 o0 w
[db/nappal] 13 - 13 47 0 0 51,1 45,8 49,6
N Atlag érték nappal 45,9 13% - 14%® 48 2 0 51,7 47,5 49,6
Aktualis napi
oraforgalom 9,31 0,34 0,0 14% |- [ 14% 14 0 0 55,1 54,4 Laa
[db/6ra]
14 - 15% 17 0 0 53,9 52,8 Laa
15% - 15% 10 0 0 55,4 54,5 Laa
15. tablazat: Mildenberger utca 1/C sz. alatti mérési pont forgalomszamlalasi és mérési eredményei (meccsnapon)
15* - 16% 20 1 0 54,4 53,5 Laa
Y — Mildenberger u. 1/C. (74212 - “
hrsz.) - Alapzaj (Laseq) 16 - 16 28 0 0 50,8 43,9 49,8
s EECE 30 00
Idépont Oraforgalom idé alatt - 16 - 21 1 0 58,9 42,8 58,8
00 30
2025.04.06. Akusztikai jarm(ikategoria 17 - 22 0 0 49,2 40,9 48,5
17*° - 18% 7 0 0 45,0 41,1 42,7
18%° - 18% 14 1 0 63,1 411 63,1
630 _ 700 2 0 0 44 6 38 435 1830 - 1900 12 0 0 55,1 42,1 54,9
700 _ 730 5 0 0 44 8 384 437 1900 - 1930 8 0 0 45,8 42,1 43,4
730 _ 800 11 0 0 48 3 405 475 1930 - 2000 4 0 0 43,2 40,2 40,2
800 _ 830 7 1 0 46 6 388 45 8 2000 - 2030 1 0 0 41,2 38,1 38,3
830 _ 900 6 0 0 44 5 392 430 2030 - 2100 0 0 0 37,9 37,9 LAa
900 _ 930 21 1 1 50’9 41’9 50’3 2100 - 2130 2 0 0 41,2 37 39,1
30 00
930 _ 1000 12 0 0 46,8 41'5 45'3 21 - 22 5 0 0 41,9 35,8 40,7
10° [—[ 10® [ 19 0 0 49 41,6 48,1 Aktudlis napi
nappali forgalom 433 8 2 Atlag érték nappal 51,3
100 - 11% 15 1 0 48,7 42,3 47,6 [db/nappal]
119 - 11% 12 0 0 47 42 45,3
>/ AT
A
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Ujpest, Lahner Gydrgy utca — Blaha Lujza utca — Féti Ut és Szildgyi dt 4ltal hatarolt tdmbben, stadion céll fejlesztés hatdsainak vizsgélata

Mildenberger u. 1/C. (74212

hrsz. A
) Laeq, @ mérési pzaj (Lazeq)

Id6pont Oraforgalom id6 alatt

Vizsgélati pont

a mérési id8
alatt
2025.04.06. Akusztikai jarm(ikategodria

R R LT N

Aktualis napi
oraforgalom 13,53 0,25 0,06
[db/6ra]

Laa: Az MSZ 18150-1:1998 4.5.2. alapjan kijelenthetd, hogy a vizsgalt zaj egyenérték(i A-
hangnyomasszintje nem kilonithetd el az alapzaj A-hangnyomasszintjétdl, vagy csak a kornyezeti
alapzaj mérhetd.

Az aktualis forgalmi helyzethez tartozd Lams megitélési szinteket a kdvetkezd Gsszefliggéssel hatdroztuk meg a
93/2007. (XIl. 18.) KWWM rendelet 6. szamu melléklet 5.1 pontja szerint:

Lam ks=Laeq

Nappali mérési eredmények [dB(A)] ‘ Nappali megitélési szint [dB(A)] ‘

Aprilis 06. Aprilis 13. Aprilis O6. Aprilis 13.
(meccsnap)

Vizsgalati pont

megnevezése
(meccsnap)

(nem meccsnap)

(nem meccsnap)

Megyeri Ut 72.
66,4 66,8 66 67
(76208 hrsz.)
Mildenberger u.
45,9 51,3 46 51
1/C. (74212 hrsz.) ’ ’
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Ujpest, Lahner Gydrgy utca — Blaha Lujza utca — Féti Ut és Szildgyi dt 4ltal hatarolt tdmbben, stadion céll fejlesztés hatdsainak vizsgélata

Id6pont

Megyeri Ut (Fadrusz Jdnos utca és Vas Gereben utca kdzotti szakasza) L’ ne - [dB(A
2025.04.06 i AU heq;
A Megyeri Uti forgalomszamlalas eredménye szerint a mérk&zés kezdetét megel6z6 egy-masfél draban, illetve a RI0S00: [dB(A)]
végét kdvetd fél draban ugrik meg a személygépjarmuvek forgalma, amit a mérési eredményekbdl szamolt fél dras In 04.06 04.13.
egyenértékld A-hangnyomasszintek, illetve azok ndvekményei (17. tabldzat piros szinnel kiemelt értékei) is igazolnak. - -
A meccsnapi kamerarogzités meghibdsodasa miatt sajnos a meccsnapra vonatkozd nappali aktudlis oras forgalmi 15 - 15 66,5 67,3 0,7
adatokkal nem rendelkezlnk. 1530  _ 1% 676 67 4 02
17. tablazat: A Megyeri Ut 72. sz. alatti mérési pontokon szamitott fél 6ras egyenértékl A-hangnyomadsszintek, illetve azok kilénbségei 16% _ 16% 67,1 68,7 16
Vizsgalati pont Megyeri Ut 72. (76208 hrsz.) 16° — 17% 67,3 67,4 0,1
IdSpont 17— 17 67,9 66,9 -1,0
L’Aeq'] [dB(A)] AL’Ae . ! ! ’
2025.04.06. - 1730 _ 1800 68 6 67.5 11
[dB(A)] ! y -1,
00 _ 30
6 6 59,7 60,3 0,6 1830 _ 1900 66,7 66,3 _0’4
30 00
6 - 7 62,0 61,7 -0,3 1900 _ 1930 66,7 65,8 _019
00 _ 30
7 7 63,3 64,2 0,9 1930 _ 2000 66,1 66,6 015
30 _ 00
7 8 63,8 65,2 1,4 2000 _ 2030 64,9 64,2 'O,7
00 _ 30
8 8 63,9 65,1 1,2 2030 _ 2100 65,1 64,1 _1’0
30 00
8 - 9 66,6 66,8 0,2 2100 _ 2130 63,3 63,3 0,0
00 30
9 - 9 67,0 66,8 -0,2 2130 _ 2200 62,4 61,5 _019
g% - 10% 67,3 67,1 -0,2
00 30
10 - 10 67,5 67,8 0,3 A mérkdzés napjan szamitott egyenértékl A-hangnyomadsszint a mérkézésmentes naphoz viszonyitott 0,4 dB érték(i
10 -  11% 673 678 04 névekménye a mérkézés napjara vonatkozo forgalomtdbbletbdl szarmazik. Mértékadd forgalomi adatok hidnyaban
a mérkézésnapi forgalomtobblet eredete nem hatdrozhaté meg. A forgalomtdbblet szarmazhat a meccshez
1% - 11% 67,5 68,2 0,6 kapcsolddd megndvekedett forgalombdl is, de szarmazhat a vizsgélt Utszakasz forgalmanak napi ingadozasabdl is.
1130 —  12% 67,6 67,7 0,1 A mérési ponton az aktudlis forgalombdl eredd, szamitott nappali megitélési szintek (16. tablazat), fliggetlenil a
1500 1% 668 579 11 mérk&zéstdl, meghaladjak a 65 dB(A) értékl hatarértéket. A hatarértékek érvényesitésére azonban nincs lehetdség,
’ ’ ’ ugyanis a meglévd Utszakasz esetében nem tortént sem korszer(sités, sem Utkapacitas bovités.
E 00
12 13 2 gz L7 Az egész szamra torténd kerekitési szabalyok miatt a zajterhelési szamitasi ponton a nem meccsnapra és a
1300 | _ | 1330 66,9 68,8 1,9 meccsnapra szamitott megitélési szintek (16. tablazat) kozott 1 dB értékd a kulonbség.
1339 - 14% 67,4 67,9 0,5
1490  _ 1430 67,1 67,1 0,0 Mildenberger utca (Labdarugd utca és Baross utca kozotti szakasz)
14% — 150 66,8 67,4 0,6 A Mildenberger utcai forgalomszamlalds eredménye szerint:
e amérkdzés napjan az aktualis forgalom nagyobb volt, mint a nem mérk&zésnapon (18. tablazat),
59 e
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Ujpest, Lahner Gydrgy utca — Blaha Lujza utca — Féti Ut és Szildgyi dt 4ltal hatarolt tdmbben, stadion céll fejlesztés hatdsainak vizsgélata

e a személygépjarm(ivek forgalma a mérkézés kezdetét megeléz6 és a végét kovetd egy-egy oraban
emelkedett meg.

A tobbletforgalom hatdsa a mérési eredményekbdl szamolt fél éras egyenértékl A-hangnyomasszinteken, illetve
azok novekményein (19. tablazat piros szinnel kiemelt értékei) is latszanak. A 19. tabldzat eredményei alapjan,
azonban a 18:00 — 18:30 és 18:30 — 19:00 id&szakokban is megnovekedett a szamolt fél 6rds egyenértékl A-
hangnyomadsszint, amit a szamolt forgalom nagysaga nem indokol. Az alacsony forgalom miatt az egyedi elhaladdsok
altal okozott zajkibocsatas jellege (nagyobb zajkibocsatassal jard jarmvek, mint pl. a motorkerékpar vagy sportauto)
nagy mértékben befolydsolja a mért egyenértékli A-hangnyomasszinteket. A fentiek alapjan a mérk&zés napjan
szamitott egyenértékd A-hangnyomasszint a mérk&zésmentes naphoz viszonyitott 5 dB értékld ndovekménye nem
csak a szamolt aktualis forgalomtdbbletbdl ered, hanem az egyedi elhaladasok kilonb6z6 jellegébdl is.

18. tabldzat: A Mildenberger utca 1/C. sz. alatti mérési ponton szamolt atlagos draforgalom eredményei

Vizsgalati pont

Mildenberger u. 1/C.
(74212 hrsz.)

19. tablazat: A Mildenberger utca 1/C. sz. alatti mérési ponton szamitott fél 6ras egyenérték(i A-hangnyomadsszintek, illetve azok kilénbségei

Vizsgalati pont Megyeri Ut 72. (76208 hrsz.) ‘

Id6pont Useas [dB(A)]

Aeq,i AL peq,i

2025.04.06. [dB(A)]
g _ 70 62,0 61,7 0,3
700 | _ 730 63,3 64,2 0,9
S0 gw 63,8 65,2 1,4
g0 _ g 63,9 65,1 1,2
g0 _  gw 66,6 66,8 0,2
Qoo | _ g% 67,0 66,8 0,2
90  _  10% 67,3 67,1 -0,2
10° - 10% 67,5 67,8 0,3
10 - 11% 67,3 67,8 0,4
110  — 113 67,5 68,2 0,6
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Vizsgélati pont Megyeri Ut 72. (76208 hrsz.)

Id6pont

Lneq, [dB(A)]

AL peq,i
2025.04.06. [dB(A)]
EIEEEIE
1200 _ 1930 66,8 67,9 11
12% - 139 65 68,2 1,7
13° - 130 | 66,9 68,8 19
1330 _ 14% 67,4 67,9 0,5
140 _ 143 67,1 67,1 0,0
14% _ 15 66,8 67,4 0,6
150 _ 153 66,5 67,3 0,7
150 _ 1600 67,6 67,4 -0,2
169  _ 1% 67,1 68,7 16
160 _ 1700 67,3 67,4 0,1
1790 _ 1730 67,9 66,9 -1,0
170 _ 18 68,6 67,5 -11
180  _ 18 67,2 67,1 0,1
180 _ 190 66,7 66,3 0,4
190  _ 19 66,7 65,8 -0,9
19%0  _ QW 66,1 66,6 0,5
200  — 0% 64,9 64,2 0,7
20 - 1% 65,1 64,1 -1,0
2100 | _ 2130 63,3 63,3 0,0
2130  _  ppoo 62,4 61,5 0,9

A mérési ponton az aktudlis forgalombdl eredd, szamitott nappali megitélési szintek (16. tablazat), fliiggetlenil a
mérkdzéstsl, nem érik el az 55 dB(A) értékd hatarértéket.

A sporteseményhez kapcsolddd emberi eredet(i zajkibocsatds (szurkolds) miatt a mérési pont kozlekedési eredet
zaj kiértékelését nem teszi lehetévé, ugyanis a vizsgdlati ponton a szurkoldk zajkibocsatdsa a mérkézés ide alatt kb.
55 dB(A) érték(i zajterhelést okozott.
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Ujpest, Lahner Gydrgy utca — Blaha Lujza utca — Féti Ut és Szildgyi dt 4ltal hatarolt tdmbben, stadion céll fejlesztés hatdsainak vizsgélata

A Mildenberger utcai kozlekedési zajmérési ponton a meccs ideje alatt a szurkoldktél ered6 zaj olyan mértékd alapzaj
szintet eredményezett, hogy a vizsgalt (mért) kozlekedési eredetl zaj egyenértékli A-hangnyomasszintje nem
kalonithetd el az alapzaj A-hangnyomasszintjétél (szurkoldi zaj). (Alapzaj: Olyan, a mérést zavard zaj, melyet a mérés
helyén, a mérési id6 alatt nem a vizsgalt zajforras okoz, és zavard hatdsa méréstechnikailag nem kiklszébolhetd.)
Mivel a kozlekedésbél eredé mért A-hangnyomasszint és a mért alapzaj (szurkoléi zaj) kilonbsége kisebb, mint 3 dB,
a vizsgalt (kozlekedési) zajforrastdl szarmazdé zaj egyenértékl-A hangnyomasszintje az alapzajtol fuggetlendl nem
hatdrozhatd meg. llyenkor azt lehet kijelenteni, hogy a vizsgalt (kozlekedési) zaj egyenérték( A-hangnyomasszintje
kisebb az alapzaj (szurkoldi zaj) A-hangnyomasszintjétdl.
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Ujpest, Lahner Gydrgy utca — Blaha Lujza utca — Féti Ut és Szildgyi dt 4ltal hatarolt tdmbben, stadion céll fejlesztés hatdsainak vizsgélata

7. ALAHNER GYORGY UTCA — BLAHA LUJZA UTCA—=FOTI UT ES SZILAGYI UTCA ALTAL
HATAROLT TOMB ES KORNYEZETENEK HELYZETELEMZESE

7.1.  KOZLEKEDESI SZEMPONTU HELYZETELEMZES
7.1.1. ATERULET BEMUTATASA

A vizsgalt fejlesztési terilet Budapest IV. keriletében, a Féti Ut 141. szam alatt, a 75100/2, 75100/6 és 75100/7
helyrajzi szdmokon taldlhatd, az egykori Tungsram ipari terlleten belll. Jelenlegi tulajdonosa a 2A Ingatlan
Befektetési Kft. Az ingatlan teljes kozml(ellatottsaggal rendelkezik, jelenleg alulhasznositott, ugyanakkor a
telepilésszerkezeti tervben beépitésre szant terlletként szerepel.

A Lahner Gyorgy utca — Blaha Lujza utca — Foti Ut és Szildgyi utca altal hatarolt tertlet Budapest IV. kerlletében,
Ujpesten taldlhatd, Rakospalota-Ujpest Vasutallomas szomszédsagdban. A témbben kilonféle funkcidju
létesitmények taldlhatdk: nyugati oldalan az Ujpesti Haladas Sportpalya, déli oldalan tarsashazak, északkeleti oldalan
autdszerviz foglal helyet, mig a legnagyobb teriletl kozépsd részen a volt Tungsram gyarépuletek bontasara kerult
sor, a keletkezett bontdsi hulladékot jelenleg is a terUleten taroljak.

44, 3bra: A fejlesztési tertlet 2025. aprilisi dllapota a bontast kdvet&en (Forras: dr. Szele Andras)

A teriletet keletrél a 70-es és 71-es vasUtvonalak kdz6s szakasza, mig északrdl, délrél, és nyugatrdl slrlin beépitett
kertes hazas lakdovezet hatarolja. A tombtél északra jelentds forgalomvonzo létesitmények taldlhatok, példaul a
Tarzan Park Elménypark, az UTE Atlétikai Stadion, illetve szdmos edz8pdlya a volt Tungsram sporttelep teriiletén.
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A tomb kozéps6 részén talalhatd Tungsram gyaregységben mar az 1920-as évektdl folyt termelés, igy a terllet nagy
ipari multra tekint vissza. A cég cs6djével az ipari mikodés 2022-ben befejez8dott, a teriletet eladtdk, a
létesitmények bontdsat 2024 8szén kezdték meg, 2025 februdrjara ez befejez6dott.

y. Y
EdivosUozsetu

3§ ¥y
g ls pear oy
Dessewlfyu: DEQ‘S"E_"'IH-IE ‘,, -
” Rl

W oy
) Finger Food, Kft o

34, abra: A terilet elhelyezkedése a térképen
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Ujpest, Lahner Gydrgy utca — Blaha Lujza utca — Féti Ut és Szildgyi dt 4ltal hatarolt tdmbben, stadion céll fejlesztés hatdsainak vizsgélata

7.1.2. KOZLEKEDESI KAPCSOLATOK ES MEGKOZELITHETOSEG

A tomb kozlekedési kapcsolatainak, egyes kozlekedési mddokkal torténé megkozelithetéségének vizsgalata
helyszinbejaras keretében tortént. 2025. majus 15-én a Mobilissimus munkatdrsai bejartak a tomb kérnyezetét
részben a helyszin megismerése, részben pedig forgalomfelvételek és mérések készitése érdekében. A bejards
legfontosabb eredményeit az aldbbiakban, illetve az egyes kozlekedési médok altali megkozelithet8séget taglald
alfejezetekben foglaltuk dssze:

e A tdmb kornyezetének forgalma nagyobb részben atmend forgalom, kdszénhetéen a vasutallomasnak, az
észak-déli kapcsolatot add Szildgyi utcanaknak, illetve a Féti Uton taldlhatd kozuti és villamos aluljaronak,
mely kapcsolatot ad Rakospalota felé. A kornyék forgalmi terhelésének egy része a terilett6l északra
taldlhato Tarzan Park élménypark, illetve az UTE és UFC sportlétesitményeknek tudhaté be.

e A tdmbben, illetve annak kérnyezetében taldlhato |étesitmények nagy része maganparkoldval rendelkezik,
azonban maga a tdmb sem a kdzUuti, sem a gyalogos forgalom szempontjabol nem atjarhaté.

e A tdmb kornyezete keletrél a vasutallomas, illetve az ahhoz tartozo rossz allapotu [étesitmények, északrdl,
délrél és nyugatrdl azonban kertvérosias terlletek zomében felUjitott vagy Uj épitésl csaladi hazakkal,
tarsashazakkal, az itt lakok életminéségét egy ide épllé stadion jelentésen ronthatja.

e A kornyék utcahdldzata a tobbnyire atjarhatd, azonban az Uthaldzat elemei nem kapacitivak és nem egy
22 000 fér6helyes és esetleges kapcsolodd létesitményeinek kodzlekedési igényeinek kiszolgaldsara
tervezettek, fejlesztéslik a kertvadrosias kornyezet érzékenysége miatt nem javasolt és csak korldtozottan
lehetséges. Az Uthaldzat fejlesztése egyedil a tomb keleti oldalan valdsithatd meg, a Féti Ut, illetve az egyéb
lakéutcdk pedig kiemelten védenddk a stadionfejlesztés generdlta tobbletforgalomtdl.

e A terllet kiilvérosi jellegbdl fakad, hogy valdjaban elég nagy tavolsagok vannak: messze esik Ujpest
kdzpontja, a metréallomasok és a kornyéki buszmegallok egy része is. A 12-es és 14-es villamos megalloi és
a vasutallomas ugyan a terllet kdzvetlen kozelében taldlhatdk, azonban jelenlegi infrastrukturdlis dllapotuk
csak korldtozottan alkalmas a tobbletforgalom levezetésére.

e Atdmb slrd beépitettségd, lakofunkcidt betdltd kornyéke ezen funkcionak megfeleléen, fokozatosan kerilt
kialakitasra, mas célokra vald hasznalata komoly kompromisszumokat kovetel. A létesitendd stadion — a
periférikus elhelyezkedése és kertvarosias kornyezete okdn — szignifikdnsan zavard, a tomb koré épilt
lakdovezet okan és szempontjabol egyértelmien problémas létesitmény.

35. dbra: Féti at

7.1.2.1. GYALOGOS MEGKOZELITHETOSEG

A terllet jelenleg is tobb irdnybdl megkdzelitheté gyalogosan, a Foti Ut, a Szildgyi utca, illetve a kisebb mellékutcak
nagy részében is van kiépitett gyalogos infrastruktura. A gyalogos fellletek min&sége altalanossagban megfelelének
mondhatd, azonban tobb helyen talalkoztunk toredezett, fak altal tonkretett jardaszakaszokkal. A Szildgyi utca menti
jarda szélessége és minésége a mai gyalogosforgalom szempontjabdl elfogadhatd, azonban a tobbi Utszakaszon egy
lehetséges jovébeli forgalomnovekedés szamara tul keskeny. Tobb helyen megfigyeltik a jardan, gyalogos
utvonalakon valé parkolas jelenségét.

A vasuUtallomads és a terllet gyalogos 6sszekottetése jelentds fejlesztésre szorul. A vasutdllomas el6tti és melletti
terileten keverednek a gyalogos és parkoldsi funkciok, a koztéri funkcidkat erésen lerontva.

7.1.2.2. KEREKPAROS ES MIKROMOBILITASI MEGKOZELITHETOSEG

Aterllet kozvetlen kdzelében tobbé-kevéshé kiépitett kerékparos infrastruktura taldlhato. A Foti Uton kerékparsay,
mig a Szildgyi utca mentén gyalog- és kerékpdrut fut, azonban a Foti Uti kerékpdros infrastruktura fejlesztésre szorul,
a kerékpérsavok keskenyek, a felfestések lekoptak. Kiépitett kerékpartaroldsi lehetéség Rékospalota-Ujpest
Vasutallomason nincs, azonban a mikromobilitasi eszkozok itt is megjelennek elektromos rollerek formajaban, illetve
egy kerékparjavitd allomas is taldlhato az dllomas mellett.

36. abra: Bérelhet§ elektromos rollerek az allomasépiilet mellett
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Ujpest, Lahner Gydrgy utca — Blaha Lujza utca — Féti Ut és Szildgyi dt 4ltal hatarolt tdmbben, stadion céll fejlesztés hatdsainak vizsgélata

A fejlesztési terlletet érintéen, fontos megjegyezni, hogy 2023. decemberében zarult az az EU-s finanszirozasu,
VEKOP-5.3.1-15-2020-00018 projekt?, mely soran Budapest Févaros Onkormanyzata, mint F8 kedvezményezett,
valamint a Budapest Févaros IV. Keriilet Ujpest Onkormanyzata és a BKK Budapesti Kozlekedési Kézpont Zartkorien
MU(kod8 Részvénytdrsasag alkotta konzorcium az aldbbi terlletek komplex, kerékpdarosbarat infrastrukturalis
fejlesztését valdsitotta meg a kerdlet ITS-vel 6sszhangban a stadion tervezett terlletét érintéen:

e Szildgyi utca — Arpad Ut —Kiss J. utcai csomépont;
e Szildgyi utca — Lahner Gy. utca — Gorgey utcai csomoépont;
e Kdposztasmegyei Ut;

e (Ocednarok utca.

1 https://archiv.budapest.hu/Lapok/2022/kerekparosbarat-infrastrukturalis-fejlesztesek-budapest-iv-keruleteben.aspx
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Ujpest, Lahner Gyorgy utca — Blaha Lujza utca — Foti Gt és Szildgyi Ut altal hatarolt tdmbben, stadion célu fejlesztés hatdsainak vizsgélata
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38. 4bra: A teriilet kozelében taldlhat6 BKK és MAV megélldhelyek
7.1.2.4.  KOZUTI MEGKOZELITHETOSEG
37. 4bra: Vonatra vérakozék Rakospalota-Ujpest Vastitallomason
A terilet kozuti megkozelitése alapvetéen 2x1 savos, alacsony kapacitasu utakon torténik. A kozds kozuti- és
Jelentds meg a 20E és a 220-as viszonylat, melyek a Leiningen Karoly utcan kozlekednek, Igloi utcai megallohelytk villamospalyaval rendelkezé Gorgey Artar utca Ujpest kdzpontja fel6l nem nyujt megfeleld kapacitast. A Foti Ut és a
néhény szaz méteres sétdra taladlhatd a tertlettsl. Mind a kOtOttpéIYéS, mind a 20E és 220-as ViSZOﬂy|atOk kozvetlen SZ||a'gy| utca részben kuldnszintd Csomépontja e|ég kapacitfvl azonban az egyéb, részben telezoldes Je|26|émpé5
metrokapcsolatot adnak. Megjelennek még az Ujpestet, illetve Megyer-Kaposztasmegyert és Rakospalotat csomdpontokban (Foti Ut — Leiningen Karoly utca és Pozsony utca — Karolyi Sandor Ut) a feldllésavok hidnya
kozos kozati-villamos aluljaro rendkiviil leromlott allapotu.
A terilet kozuti megkozelitése a mai igényeknek tobbé-kevésbé megfelel, azonban egy lehetséges stadionfejlesztés
miatti tobbletforgalom megjelenése komolyabb utcahdlézati rendezés nélkil aligha lehetséges.
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Ujpest, Lahner Gydrgy utca — Blaha Lujza utca — Féti Ut és Szildgyi dt 4ltal hatarolt tdmbben, stadion céll fejlesztés hatdsainak vizsgélata

7.1.2.5. PARKOLASI HELYZETKEP

A kornyéken a parkoldsi viszonyok az atlagos kilvarosi helyzetképnek megfelelnek. A kozterileti parkolds sokszor
rendezetlen formdaban, jardan/zoldterileten torténik, egy atlagos munkanap délutanjan is jelent8s parkoldsi igény
keletkezik. A tomb kozvetlen kozelében a mellékutcdkban magas, 90% feletti telitettséget mértink, azonban ezt az
adatot torzitja a Lahner Gyorgy utcdban a helyszinbejaraskor folyd kozm(iépités miatti megallasi tilalom.

A tdmb mellett tobb kapacitiv parkolé is talalhatd. A Rakospalota-Ujpest Vasutallomas melletti teriilet jelenleg is
parkoléként haszndlt, azonban nincs kiépitve. A Foti Ut és Szildgyi utca csomdpontjaban taldlhatd Tarzan Park
parkoldja megfelel8en kiépitett, de a kdzforgalom szamara nincs megnyitva. Az Ujpesti Haladas Sportpalyahoz is
tartozik egy kisebb parkold, mely a sportpalya igényeit képes kielégiteni és funkcidohoz kototten igénybe is vehetd.
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39. 4bra: P+R parkolékémt hasznélt teriilet Rakospalota-Ujpest Vasttallomason

7.1.2.6.  BALESETI HELYZETKEP BEMUTATASA

A tervezett stadion fejlesztési terilet és kornyékének hivatalos baleseti statisztikdi a WEB-BAL adatbazisbdl
szarmaznak. Ezt az adatbazist a Renddérség, a KSH és a Magyar Kozut (allami kozutkezelS) épiti fel és tartja karban.
Az adatbazis csak azokat az Utkdzéseket tartja nyilvan, amelyben személyi sériilés (konnyd, sulyos, haldlos) tortént
és ki is hivtak az esethez a rendérséget.

Ajelen elemzéshez az elmult 5 év adatait hasznaltuk (2020-2024). Az egyes eseteket a koordinataik alapjan térképen
abrdzoltuk az aldbbi harom szempont szerint:

e A kimenetel sulyossaga szerint: 2020-24 kozt a tervezési teriletet kdzvetlentl hatdrold utcakban haldlos
kimenetell Utkdzés nem tortént; a sulyos és konny( sériiléses esetek a kornyezd f6-és gy(jtéutakon
jellemz&k (Foti ut, Leiningen K. u., Gorgey A. u., Kllsé Szilagyi utca). A kdzvetlen mellékutcdkban személyi
sérlléses eset nem tortént a vizsgalt idészakban.

e Az adatok alapjan bizonyos pontatlansagokat elfogadva az is megbecsilhetd, hogy az adott baleset
részese(i) kozt van-e gyalog kozlekedd vagy kerékpdrozd. Az erre vonatkozd dbran az lathatd, hogy a
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gyalogos érintettség(i gdzoldsok a tervezési teriilet kdzelében a Gérgey utcara jellemz8ek. Ot év alatt 1-2
kerékparozo érintettségl eset tortént a gyljté- és féutakon a kozelben. Legmagasabb szamban azok az
esetek fordulnak eld, ahol két gépjarmd ttkozik.

e Az évenkéntieloszlast dbrazold harmadik dbran az lathatd, hogy nincs szignifikdns eltérés az egyes évek kozt
terdleti eloszlds szempontjabal.

Altaldnossagban elmondhaté, hogy a kornyéken az (itkdzések a legnagyobb autdforgalmu Arpad uti feliiljard
kornyékén és az odavezetd utakon slrlsodnek. A IV-XV. kerillet a budapesti atlagtél nem tér el szignifikdnsan
baleseti helyzet szempontjabal.

Atervezésiterileten egy Uj, kozepes befogaddképességi stadion olyankor, amikor nem hasznaljak, feltételezhetéen
nem lenne hatassal a kdrnyezé utak biztonsagdra, amikor azonban a tdbb ezres, tizezres néz6kdzonség jelen van, az
ahhoz kapcsolédd forgalomndvekedés valdszinUsithetéen tobb balesetet fog eredményezni. Ez annak is a
flggvénye, hogy a stadion latogatdi milyen ardnyban érkeznek autéval, mert a kozuti kdzlekedésbiztonsdgban az
autéforgalom jelenti a tényleges veszélyforrast — egyszerlen a nagysagrendekkel nagyobb mozgasi energia okan.

FELULETEK
[T vizsgélt fejlesztési teriilet
(letakards)
BALESETI STATISZTIKA 2020-24
Kimenetel stlyosséga (legsulyosabb sériilt)

* Halalos aldozat

@  Sllyos sériilés

<& Konnyii sériilés

ALAPTERKEP

Alaptérkép: OpenStreetMap (fekete-fehér)

45. abra: Személyi sériiléses balesetek a kimenetel slyossaga szerint (forras: WEB-BAL)
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FELULETEK

(letakaras)

ALAPTERKEP

[ Vizsgalt fejlesztési teriilet

BALESETI STATISZTIKA 2020-24
Erintettség kézlekedési méd szerint
© autdvezetd-autdvezetd

O autévezetd-gyalogos

@ autdvezetd-kerékparozd

@ gyalogos-kerékpérozo

Alaptérkép: OpenStreetMap (fekete-fehér)

FELULETEK

(letakaras)

® 2020
@ 2021
O 2022
@ 2023
@ 2024

ALAPTERKEP

[] Vizsgalt fejlesztési teriilet

BALESETI STATISZTIKA 2020-24
Személyi sériiléses litkbzések évenkeént

Alapterkep: OpenStreetMap (fekete-fehér)
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47. abra: Személyi sériiléses balesetek évek szerint (forras: WEB-BAL)

67

7.1.3. AKOZLEKEDESI ALAPALLAPOT FORGALOMFELVETELE]

2025. majus 15-én cstortokon, a délutani orakban a kozlekedési alapdllapot meghatdrozdsara szolgald mérést
hajtottunk végre a Lahner Gyorgy utca — Blaha Lujza utca — Féti Ut és Szilagyi utca altal hatdrolt tomb kornyezetében,

mely sordn kihelyezett kamerdkkal kdzuti forgalmat, a tomb kérnyezetében parkolast, illetve a kozosségi kozlekedési
jarmUvek kihasznaltsagat vizsgaltuk.

A kdzuti méréseket az aldbbi csomdpontokban hajtottuk végre:

e  Foti Ut — Szilagyi utca (mindkét csomdpont)
e Gorgey Artur utca — Szilagyi utca
e Foti Ut — Leiningen Karoly utca

e Pozsony utca — Karolyi Sdndor utca
A Foti Uton és a Blaha Lujza utcan emellett egésznapos keresztmetszeti forgalomszamlalast is végeztlnk.

Parkolasfelvételt elsésorban a Rakospalota-Ujpest Vasutallomas melletti teriileten végeztiink, mivel szerettiik volna
megtudni, hogy mennyire jellemzé a teriletre a P+R jellegli hasznalat. Emellett a tombot kozvetlendl hatdrold
utcakat is szerettlk volna vizsgdlni, azonban a Lahner Gyorgy utcdban zajlé kozmdépités miatt a tertleten a parkolas

e

atrendezd6dott, az alapallapottol eltéré mddon zajlott, igy ezt nem tudtuk megfelel6 modon felmérni.

A mért kdzuti csomoépontokban elhaladd kozosségi kozlekedési jarmiveket folthatds modszerrel vizsgaltuk. A mérés
célja az volt, hogy képet kapjunk a teriletet érinté kdzosségi kozlekedési jarmdlvek kihasznaltsagardl, illetve a

megallohelyek jelenlegi forgalmardl. Killén mértiik emellett a Rakospalota-Ujpest Vasttallomason megjelend vasut
és villamos kozotti atszalléforgalmat is.

7.1.4. AKOZLEKEDESI ALAPALLAPOT MERESI EREDMENYE]

A mérés tapasztalataként elmondhatd, hogy a terlleten az egyéni kozuti kozlekedés domindl. A délutani csucsidé
ellenére a kozforgalmu kozlekedési jarmUvek alacsony telitettséggel kozlekedtek, mig a kozuti csomdpontokban
sokszor kapacitashatar kozeli forgalmakat figyeltink meg. A gyalogos és kerékpdaros kozlekedés részardnya a
terlleten elenyész6 volt, ez magyardzhaté a nagy tadvolsagokkal, illetve a mérés napjan tapasztalt kedvezétlen
id6jarassal.

Kozati forgalom

A kozuti csomdpontok kozil a Féti Ut — Leiningen Karoly utca, illetve a Pozsony utca — Kérolyi Sdndor utca bizonyult

nem megfelel6 kiépitettséglinek. Ezekben a csomdpontokban a feldllosdvok révidsége vagy teljes hidnya, valamint
a telezoldes jelz6lampak egylttesen azt eredményezték, hogy a kapacitas rendkivil lecsokkent, hektikussa valt, a
kanyarodd irdnyok sokszor blokkoltdk az egyenes iranyokat.

A Foti Ut — Szildgyi utca és a Gorgey Artdr utca — Szildgyi utca csomoépontok kapacitas és kialakitds szempontjabdl
megfeleltek a forgalmi terhelésnek, azonban a jelz6lampaprogramok tovabbi mddositasaval, finomhangoldsaval itt
is tovabbi optimalizaciok lehetségesek.
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Foti ut — Szilagyi utca

A Foti Ut — Szildgyi utca csomdpont a délutdni cstcsidében megfelelen le tudta vezetni az arra terhelt forgalmat. A
Foti Ut forgalma irdnyonként kozel kiegyenlitett, mig a Szilagyi utcan — értelemszer(ien — a varoshatar felé tarto irdny
volt terheltebb, kériilbelil kétszerese az Ujpest felé tartd irdnynak. A két féutat dsszekotd ag forgalma kiegyenlitett,

Kaposztdsmegyer felé

Rdkospalota
felé

38. dbra: A Féti Ut — Szildgyi utca csomdpont 20 perces forgalma [egységjarmi/20 perc]

itt a legjelentésebb a Rakospalota — Kaposztasmegyer Utirdny mindkét irdnyban.
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Gorgey Artur utca — Szildgyi utca

Kéaposztasmegyer felé

n 1hBejizs

Arpad ut felé

Parkold

39. dbra: A Gérgey Artur utca — Szilagyi utca csomépont 20 perces forgalma [egységjarmii/20 perc]

A Gorgey Artur utca — Szildgyi utca csomopontban a két legjelentésebb mozgas a Szilagyi utcan észak-déli iranyban,
illetve a Szildgyi utca — Gorgey Artur utca Utvonalon észak-nyugat viszonylatban zajlik. A két irany forgalma mindkét
viszonylatban kozel kiegyenlitett. Rakospalota-Ujpest Vasutallomds parkoldjanak forgalma ebben a csomdpontban
elhanyagolhato, ennek oka, hogy a Szildgyi utcan északabbra taldlhatd egy masik, jelz6lampas irdnyitas nélkili bejarat
is a parkoldba, a helyszinbejaras tapasztalatai azt mutatjak, hogy a jarmUvezet6k inkdbb utébbit hasznaljak.
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Hétvégi keresztmetszeti forgalom a Foti uton és a Blaha Lujza utcdn

Kétiranyu keresztmetszeti forgalmak
6:00-22:00 kozott [egységjarmdi/dra)

600

500
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100

0 _HM

P P PP PP PP
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LS AN RN M T S N )
RO I N P
= Blaha Lujza utca s Foti Gt

40. dbra: Kétiranyu keresztmetszeti forgalmak 6:00-22:00 kdz6tt

A Foti Uton és a Blaha Lujza utcan a keresztmetszeti forgalom mérése kamerds technikdval, egy vasarnapi napon
zajlott. A mérési eredmények alapjan megallapithatd, hogy a Blaha Lujza utca forgalma minimalis, kertvarosi
mellékutcanak megfelels szint(i, mig a Féti Uton még hétvégén is jelentds kozuti forgalom tapasztalhato. A 15:00-
18:00 kozotti idGsavban a Foti Uton a kétirdny forgalom atlagosan 400 egységjarm(i/dra, mig a hétkdznapi mérések
alapjan (38. dbra) 860 egységjarm(/dra, igy ebben az idészakban a hétkdznapi forgalom korilbelll kétszerese a
hétvégi forgalomnak.

All6forgalmi mérés Rakospalota-Ujpest Vasttallomason

Parkolé jarm(vek szama
Rakospalota-Ujpest Vasttallomason
90
80
70
60
50
40
30
20

10
. -

Személyautd

o

Elektromos roller Kerékpéar
W 15:00 W 18:00

41. abra: Parkol6 jarm(ivek szama Rakospalota-Ujpest vasutallomason

Az elvégzett alléforgalmi mérés ravilagitott arra, hogy a nem kiépitett parkold ellenére a tertlet P+R jellegl
hasznalata jelentds, 15:00 és 18:00 kozott a tertileten parkold személyautdk szama megfelez6dott. Megjelentek még
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a kerékparok és az elektromos rollerek is, melyek szama szintén csokkent, azonban kijelenthetd, hogy ezen mobilitasi
eszkozok szdma a személyautdkhoz képest elhanyagolhato.

K6zosségi kozlekedés

A kozosségi kozlekedési jarmivek esetében — a vonatokat leszamitva — alacsony telitettséget figyeltiink meg. Erre
magyarazatot adhat, hogy szamos metréra rdhordd viszonylatnak (12, 14, 20E, 220) a mérési helyszintél csupan
néhany megallora volt a végdllomasa, mas viszonylatok pedig (96, 121, 296) csucsid6ben is févarosi viszonylatban
magas, 15-20 perces kovetéssel kdzlekednek, igy nem versenyképesek.

12-es és 14-es villamosok
A 12-es és 14-es villamosok atlagos utas-

forgalma viszonylatonként és jarm(ivenként
[utas/jgrmii]

Kaposztasmegyer felé

Rakospalota felé

Rakospalota-
Ujpest VA.

Ujpest-kazpont felé

42, dbra: A 12-es és 14-es villamosok atlagos utasforgalma viszonylatonként és jarmivenként (két irany egyuitt)

A mérési eredményekbd| megallapithato, hogy Rakospalota-Ujpest Vasutallomas mindkét viszonylatnal utaslépcsét
jelent. A két viszonylat kozul a 14-es utasforgalma 3-4-szerese a 12-es villamosénak, mivel elSbbi gyorsabb
kapcsolatot biztosit, illetve megfelel6en slrd kovetési id6vel rendelkezik. A 12-es villamos 6nallé rédkospalotai
szakaszan az utasforgalom rendkivil alacsony az elavult infrastruktura, a ritka kovetési idg, illetve mas alternativ
jaratok (példaul 5-6s autdbusz) elérhetésége miatt.
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20E és 220-as autobuszok

Atlagos utasszam viszonylatonként és jarm(ivenként a
Foti ut - Leiningen Karoly utca csomdépontban

30
25
20
15

10

20E 220

43, dbra: Atlagos utasszam viszonylatonként és jarm(ivenként a Féti (it — Leiningen Kéroly utca csomépontban (két irény egyiitt)

A 20E és 220-as autdbuszok a végallomasok kozelsége, illetve utdbbi kedvezétlen, korjarati vonalvezetése ellenére
képesek voltak viszonylag jelentds mennyiségl utast elszallitani. Mindkét viszonylatrél elmondhaté, hogy a kbvetési
id6k, és ennek megfelel6en az utasszamok is a kozuti forgalom torlddasa miatt hektikusan alakultak, illetve a két
irany kozll a varoshatar felé tartd volt az erésebb.

96-0s és 121-es autobuszok

Atlagos utasszam viszonylatonként és jarmivenként

16
14

12

10 I I
: —l = -

Foti Ot - Leiningen Karoly utca

=]

[=)]

~

P

Foti Ut - Szilagyi u. Gdrgey Artdr u. - Szilagyi Ot

mo9 mi121

42. dbra: Atlagos utasszam viszonylatonként és jarmivenként a vizsgélt csomépontokban (két irdny egyiitt)

A 96-0s és 121-es autdbuszok utasszamat harom kilonbozd csomodpontban is volt lehet&séglink vizsgalni.
Megdllapithatd, hogy mindkét autdbusz szerepe marginalis, egyedil a 96-os autébuszon figyelhetd meg
értelmezhetd utasszam a Szildgyi utca mentén.
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7.2.  KORNYEZETI SZEMPONTU HELYZETELEMZES

A vizsgdlt terllet kornyezeti szempontbdl nem kulonbozik jelentésen a 6.2 fejezetben részletezett altaldnos
kornyezeti felépitésben. Ezért itt csak roviden értékeljik az altaldnos kérnyezeti felépitést.

7.2.1. ALTALANOS KORNYEZETI BEMUTATAS

A beruhdzasi terllet a Pesti-sik kistajon helyezkedik el. Foldrajzi kornyezet bemutatdsa az MTA Foldrajztudomanyi
Kutatdintézet altal kiadott, Magyarorszag kistdjai (2021, szerk.: Csorba Péter) cimU konyvben leirtak felhasznalasaval

tortént.

Nagytdj: Duna-Tisza-medence
Nagytajrészlet: Alfold
Kozéptaj: Duna menti sikvidék
Kistajcsoport: Vac-Pesti-siksag
Kistaj: Pesti-sik
A kistdj Pest megye teriiletén helyezkedik el. Teriilete 847 km?.

Topogrdfiai helyzet és domborzattipus

A VacBudai Duna-volgybdl DK-felé kilép6 hordalékklp felszinen kialakult hulldmos, délebbre enyhén hulldmos
armentes sik, elhagyott Duna-agak maradvanyaival.

Féldrajzi tdjtipus

Homokos hordalékkup siksag, ahol réti és humuszos homoktalajon, helyenként Ramann-féle barna erdétalajon erds
beépitettség mellett telepitett erdék és szantéfoldek vannak.

Eghaijlati korzet
Meleg - szdraz térség
Vizrajz

Az 5 ha-nal nagyobb kiterjedésd nyilt vizfelszinek, ill. vizeny&s, mocsaras térszinek aranya 0,65%. Mesterséges tavak
vannak Dunaharaszti kozelében.

Természetvédelem

A kistdj 0,4%-a az Ocsai TK része. Nem sokkal jelentésebb nagysagu teriilet, sszesen 2,1% &ll Natura 2000 kiilénleges
természetmegdrzés tipusu kezelés alatt.

Tdjmetriai adatok

A kistdj CORINE foltjainak atlagos kiterjedése 1,37 km2, ami lényegesen alacsonyabb érték, mint az orszag
sikvidékeire jellemz& adat (2,43 km2). A jéval mozaikosabb tdjmintdzat egyértelmlen a nagyfoku beépitettség
kovetkezménye. A Shannon-féle folttipus-valtozatossagot kifejezd adat magas 1,80 (az orszagos atlag 1,41).
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7.2.2. LEVEGOTISZTASAG-VEDELEM
7.2.2.1. JOGSZABALYI HATTER

A fejezet Osszedllitdsandl az aldbbi levegGtisztasag-védelmi kdvetelményekkel kapcsolatos jogszabalyokat
alkalmaztuk:

o Az 1995. évi LIlI. torvény a kornyezet védelmérdl
. A 306/2010. (XII. 23.) Korm. rendelet a levegd védelmérdl
o A 4/2011. (1. 14.) VM rendelet a leveg6terheltségi szint hatarértékeirdl és a helyhez kotott égszennyezd

pontforrasok kibocsatasi hatarértékeirdl.
o A 6/2011. (I. 14.) VM rendelet a leveg6Sterheltségi szint és a helyhez kotott légszennyezé forrasok
kibocsatasanak vizsgalataval, ellenérzésével, értékelésével kapcsolatos szabalyokrol

7.2.2.2. AZ ADATOK RENDELKEZESRE ALLASA, BIZONYTALANSAGA

Atervezett [étesitmény mUszaki adatai, paraméterei jelenleg nem ismertek. Ennek kovetkeztében az értékelés soran
jelentés mértékd bizonytalansaggal kell szamolni, amely a modellinputok és a becsilt hatasterlletek pontossagat is
befolydsolja.

LevegGtisztasag-védelmi szempontbdl rendelkezésre alinak az aldbbi adatok:

. az Uzem terllete, elhelyezkedése

o jelenlegi és becsilt tavlati forgalmi adatok

. az egyes gépjarm csoportok fajlagos légszennyez6 anyagok emisszidja a HBEFA 3.1 program adatbazisa
alapjan

o a tertlet levegémindségének megitéléséhez sziikséges adatok az OLM és mérések alapjan

o a terjedési szamitasokhoz sziikséges meteoroldgiai adatok

A hatasterilet meghatdrozdsanal, a terhelés szamitasanal jelezzik, hogy mikor és milyen becsult értékeket vettliink
figyelembe.

7.2.2.3. LEVEGOKORNYEZETI HATOTENYEZO HATASANAK BECSLESE

A levegbkornyezeti hatasok becslése soran jelentds bizonytalansagot jelent, hogy a stadion tervezett gépészeti
rendszereinek részletes miszaki leirasa jelenleg nem all rendelkezésre. Ennek kovetkeztében az lizemeltetéshez
kozvetlenil kapcsolddd pontforrasok (pl. szell6z6rendszerek, fltési-hitési rendszerek) kibocsatdsi paraméterei nem
szamszerUsitheték. A leveg6terhelésre gyakorolt hatas vizsgalata ezért kizardlag a rendelkezésre allé forgalmi
adatokon, illetve a latogatdszamra alapozott becsiilt kozlekedési eredet( diffuz kibocsatasokon alapul.

Az épitési-bontasi munkalatok sordn egyrészt a munkagépek és épitéanyag beszallitds kipufogd gazai, masrészt a
munkalatok soran keletkez& por okoz terhelést a kdrnyezetre. A hatdsok atmeneti jelleglek, varhatd kivitelezési idé
kb. egy év, mely sordn az épités intenzitas fluktual, igy a kibocsatdsok is er6sen ingadoznak.

Az Gzemeléshez kapcsolddd kornyezeti terhelés elsédlegesen a napi forgalombdl szarmazik. El6zetes becslések
alapjan ez tekinthetd a legnagyobb levegéterhelési tényezének, ezért a modellezést a kozlekedési eredetl
kibocsatasok figyelembevételével végeztik el. A kipufogdgdzok — kilondsen a nitrogén-oxidok (NOy) és a szén-
monoxid (CO) — koncentracidja id6ben véaltozd mdédon jelentkezik, mivel a stadion mikodése rendezvényalapu, igy

e

a forgalmi intenzitds az események gyakorisdgatdl, latogatottsagatol és id6pontjatdl figgden jelentds ingadozast
mutathat. A legnagyobb kibocsatasi terhelés jellemz&en a rendezvények kezdete és vége korili idészakban alakul ki.

7.2.2.4. ALTALANOS LEVEGOMINOSEGI ADATOK

A vizsgélat soran figyelembe kell venni a vizsgalt komponensekre vonatkozé alap leveg6terheltséget. A tevékenység
altal okozott tobbletterhelés ehhez a hattér koncentraciéhoz adddik hozzd, és az igy kialakult leveg&terheltségre
vonatkozdan kell teljesllnie az egészséglgyi hatarértékeknek.

A vizsgalt helyszin alap levegGterheltségérdl az Orszagos Légszennyezettségi Méréhaldzat (OLM) automata
mérdallomasainak adataibdl nyerhetink informdcidt. A vizsgalt terllet kozvetlen kornyezetébdl nem allnak
rendelkezésre levegémindségi adatok. A helyszin levegémindségi jellemzéinek megkozelité értékeléséhez a
Budapest Kérakas park mérdallomas adatait vettik alapul, mivel a mér&allomas foldrajzi elhelyezkedése, valamint
kornyezeti adottsagai (varosi hattér, kozuti forgalom, beépitettség) alapjan reprezentativ a vizsgalt terilet
kornyezetére.

A terllet a Budapest K&rakas parknal taldlhatd automata mérdallomas 2023 évi adatait hasznaltuk fel.

20. tablazat: Leveg@ alapterheltség (2023)

Eves atlag levegbterheltség

LégszennyezG anyag neve

(ug/m?)
Nitrogén-dioxid (NO,) 21,5
Nitrogén-oxidok (NOx) 33,3
Szallé por (PMlo) 20
Szén-monoxid (CO) 541
Nitrogén-oxidok Gieom o™
) Nitrogén-dioxid | Kén-dioxid o PM 5 Szén-monoxid | Benzo!
Index | Ertékelés {mint NO) {ng/m) {ug/m’) o (ug/m) (ugin) fug/m’) (ugfmr)
{ng/m’)
kirzépérték ték ék ék ték kozépérték kozépérték | hazépérték
dves dves éves dves” dves dyes éves éves

3 megfeleld 56-70 32-40 40-50 56-120 32-40 20-27 2400-3000 4-5

4 | szennyezett 70-140 40-80 50-100 120-220 40-80 2750 3000-6000 5-10

48, abra: Légszennyezettségi Indexek (OLM szerint)

(Forras: 2023. évi dsszesits értékelés hazank levegémindségérdl az automata méréhéldzat adatai alapjan)

A tevékenységek, mint légszennyez6 hatétényezdk eredd forrdsai a levegémindség romlasanak mértéke alapjan
mindsithet6k. A hatds elbirdldsdhoz a 4/2011. VM rendeletben kozolt kibocsatasi hatarértékeket és tervezési
irdnyelveket hasznaltuk fel, mely a kornyezeti levegd egészségligyi tisztasagi kovetelményeit tartalmazza.
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Oras
[ug/m?]

hatdrérték 24 6ras hatdrérték Eves hatarérték Vesz. fok.

[ug/m?] [ng/m’]
100

5.000 3.000 I.

I

*Nitrogén-oxidoknal hatdrérték helyett tervezési iranyérték a 4/2011 (1.14.) VM rendelet 2. melléklet
alapjan

Meteoroldgiai adatok

A tervezési terillet kozvetlen kozelébdl szarmazd adatok nem alinak rendelkezésre, a legkodzelebbi meteoroldgiai
allomas a Budapest PestszentlGrincen talalhatd. A mérdallomas adatai szerint az atlagos szélsebesség 2,3 m/s, az
uralkodé széliranyok ENy-i, irdnyUak, utdbbiakat a 46. dbra szemlélteti.
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@ 30 -40 km/h 40 - 50 km/h

49. dbra: Sz8Irézsa, Szélirany gyakorisag
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7.2.3. VizZ- ES TALAJVEDELEM
7.2.3.1. ERZEKENYSEGI BESOROLAS

Felszin alatti vizek szempontjabol

A felszin alatti viz dllapota szempontjabdl érzékeny terlleteken levé telepllések besorolasardl szélo 27/2004. (XII.
25.) KwWM rendelet melléklete szerint Budapest IV. kerilet fokozottan érzékeny terilet.

21. tablazat: Ujpest érzékenységi besoroldsa

o Fokozottan a_, Kevésbé Kiemelten
Telepiilés o Erzékeny > o
érzékeny érzékeny érzékeny
Buda .
et .
kerilet

Felszini vizek szempontjdbdl

A vizsgalt terilettSl kb. 620 m-re E-EK-re huzddik a Szilas-patak. A Duna K-i irdnyban, a tervezési terilettdl kb. 2,5
km tdvolsagra talalhato.
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50. dbra: Budapest VI. kertlet F6ti Gt 141. kdrnyezetének vizrajzi térképe (forrds: vizugy.geoportal.hu)

Vizbdzisvédelmi szempontbdl

A tervezési terilet a rendelkezésre allé adatok szerint nem tartozik a vizbazisok, a tavlati vizbazisok, valamint az
ivovizellatast szolgdld vizilétesitmények védelmérdl 123/1997. (VII. 18.) Korm. rendelet hatélya ala.

Termdéfold védelmi szempontbdl

A vizsgalt tertlet kdzvetlendl nem érint a terméfold védelmérdl széld 2007. évi CXXIX. torvény 2. § 19. pontja szerint
meghatarozott ingatlant.

A vizsgdlt terllet nitratérzékeny terilet.

-
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Teleplilések dr- és belviz veszélyeztetettségi szempontjdbol

A telepllések ar- és belviz veszélyeztetettségi alapon torténd besoroldsardl széld 18/2003. (XIl. 9.) KwWM-BM
egyuttes rendeletben Budapest IV. keriilet A — erésen veszélyeztetett besoroldst kapott.

Vizgyljts gazddlkoddsi szempontbdl

A tervezési teriilet az 1-9 K6zép-Duna alegység teriletén taldlhato.

¥

Budapest IV. ké;ﬁlet,
Foti ut 141.

51. abra: Pesti-sik és a tervezési helyszin elhelyezkedése

A tervezési terllet a felszin alatti viztestek kozil az alabbi viztesteket érinti.

22. tablazat: A felszin alatti viztestek jellemzése

Viztest jellemzéje/

Viztest jellemzéje/

Erintett viztest kédja ) At
fekijsﬁiziczjzets;rfpl)aaglc;it (m) 1800 Rleezaly 30
é/;/z:gss;zg?io)s 1500 bizonytalan 30
Foldtani tipus karbonatos vegyes tormelékes
Vizhémérséklet hideg hideg hideg
Hidrodinamikai tipus ledramlas vegyes ledramlas
Vizadé tipusa karszt pordzus porodzus
Morfoldgiai tipus kozéphegység kozéphegység dombsag

7.2.4. TERMESZETVEDELEM

N
N

2 ’ ’ k.1.3 h.1.7 sp.1.13.1
Erintett viztest kddja s
Dunantuli- Borzsony, .
p . s y Duna bal parti
, kozéphegység - Go6dollGi- e
Viztest neve . , . vizgyjto -
Budai-forrasok dombvidék - ,
e , .,  Vac-Budapest
vizgy(ijtéje Duna-vizgy(ijté

A viztest atlagos
tet6szintje terep alatt (m)

300

30

b HS DN &
L Y
52. dbra: Természetvédelmi terlletek a vizsgélt terilet kérnyezetében

Avizsgélt terllet védett természeti tertiletnek, NATURA2000 teriletnek, érzékeny természeti tertiletnek nem képezi
részét. A Budapest, IV. kertlet 75100/2, 75100/6, 75100/7 hrsz. nem szerepel az eurdpai kozosségi jelentdségl
természetvédelmi rendeltetési teriletekkel érintett foldrészletekrdl szold 14/2010. (V. 11.) KwWM rendelet
mellékétében.
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Az Uj stadion tervezési terllete a Budapest IV. kerilet k6zépsé részének nyugati szélén helyezkedik el a Foti ut —
Szilagyi utca — Lahner Gyorgy utca — Blaha Lujza utca altal hatarolt terileten. A terilet északi és k6zépsé része
korabban beépitett iparterilet (Tungsram Operations Kft.) volt, mely |étesitményeket mar elbontottdk, nyugati
terlletén taldlhato a Blaha Lujza utcai focipalya, mig a déli részén emeletes hazas lakdovezet helyezkedik el. Keleti
szegélyen a Schiller Rent A Car, a Schiller Karosszéria Centrum és a Bitex-Innofilt Kft. boltja (légszlirék forgalmazasa)
taldlhato. A Szildgyi utca masik oldaldn a vasutvonal huzodik.

A 75100/6 hrsz-U ingatlanon a zoldterUlet ardanya csekély 4-5 nagyobb fas-cserjés folt taldlhato, melyek nem alkotnak
Osszefliggd haldzatot a terileten.

Az ingatlant a déli része a Lahner utcai fasor hatdrolja, melynek fafajai:

e Koraijuhar (Acer platanoides)
o Fekete feny6 (Pinus nigra),
e Fehér akdc (Robinia pseudoacacia).

A keritésen belll, azzal parhuzamosan szintén huzodik egy fasor:

e Jegenye nyar (Populus nigra italica’),
e Szirke nyar (Populus x canescens),
e Balvanyfa (Ailanthus altissima)

e Nyugati ostorfa (Celtis occidentalis)

A nyarfakon gyakori a fehér fagyongy (Viscum album) félparazita novény és a borostyan (Hedera helix) lian. A déli
oldalon Iévé keritésre a vadsz6l6 (Parthenocissus tricuspidata) és a borostyan is felfutott.

Az érintett épulettomb Lahner utcai sarkan all a ,,Fecskehaz”, mely védett éplilet. Ell6tte 3 fiatal kislevel( hars és
harom kozépkoru és egy fiatal gdmbakac talalhato.

Ezutan kovetkezik az Ujpesti Haladds sportpélya, az épiilet elStti kozterileten 5 db gdmbakéac talalhato, ezek kozill
egy fiatal, a tobbi kozépkoru, és nem mindegyiknek szép a korondja. Az épllet végénél még egy fiatal kislevell harsat
taldlhatunk.

A fasor a futballpdlyatdl a Foti Utig balvanyfabdl (Ailanthus altissima), gombakacokbdl (Robinia pseudoacacia), zold
juharbdl (Acer negundo) all. Az utcai fasor kivitelezéssel esetlegesen érintett része nem képvisel magas értéket. A
balvanyfat és a zold juhart 6zonndvényként amugy is ki kell vagni. A gdmbakacok pdtolhatdk, ha a kivitelezés miatt
esetleg szlikséges kivagni.

Az ingatlanon belll a DNy-i sarokban néhany fas szaru novény taldlhaté a gyepterlleten:

e Szirke nyar (Populus x canescens),

e Balvanyfa (Ailanthus altissima)

Az ingatlanon belll az északnyugati sarokban egy nagyobb zoldfelllet taldlhatd harom szintes névényzettel. Fas
szaru novényzet:

e Szirke nyar (Populus x canescens),

e Jegenye nyar (Populus nigra ’italica’),
e Fekete bodza (Sambucus nigra),

e Fehér akac (Robinia pseudoacacia).

e Nyugati ostorfa (Celtis occidentalis),

74

e Koraijuhar (Acer platanoides),

e Kozonséges did (Juglans regia)

A lian novényként ismert borostyan (Hedera helix) és vadsz6l6 (Parthenocissus tricuspidata), nemcsak a keritésre
kuszott fel, hanem a fasszaru névényzetre is.

A novényzetnek nincs nagy botanikai értéke, de az 6regebb nyarfak zoldfellleti szerepe természetesen magas.

Az ingatlan északi oldalan a zoldfelllet utan aszfaltfellletek taldlhatdk, melyek repedéseiben szélein a fas vegetacio
mar tobb méter magas, tobbnyire szlrke nyar, balvanyfa.

A Foti uti kozteruleti fak gombakacok, elvétve egy-egy fehér akac is el6fordul. A vadszdlével befutatott okkersarga
vakolatu és voros tégla diszités( kerités az utcakép meghatarozo eleme, megtartasa illendé lenne, de egy modern
stadiontol viszont nagyon elitne.

A Tungsram ingatlan bejaratatdl majdnem a Szilagyi utcaig zoldfelllet taldlhatd, melybe csak a sarokrészen ékel&dik
be a Schiller Rent A Car és Schiller Karosszéria Centrum aszfaltfelllete és épilete.

A zoldfelllet fas szari novényei jobbara balvanyfak, nyugati ostorfa, szlrke nyarak, igy botanikai értéke nincs,
zoldfellleti értéke is csak az id6sebb nyaraknak van. A kémény kdzelében mar id6sebb nyarfdk és jegenye nyar is
taldlhatok.

A volt Tungsram telephely bejaratdtél a Schiller Rent A Car-ig tartd betonkeritésnek nincs utcakép meghatdrozé
szerepe, sem pedig épitészetileg nincs értéke.

A terilet keleti szélét is zoldfelllet hatdrolja, ezutan kdvetkeznek magantelkek épiletekkel, majd a Szilagyi utca. Az
ingatlan keleti szegélyén szlrke nyarak (Populus canescens), Jegenye nyarak, balvanyfak, és néhany disz 6rokzold. A
telephely zoldfelllete valasztja el a Szilagyi utcai lakdépileteket a Tungsram korabbi épileteitdl.

A Szildgyi utcai magantelkek, laképuletek nagy zoldfelllettel rendelkeznek, melyek gyepfeliletek, kiskonyhakertek
és fas-cserjés terlletekre tagolddnak. A Szildgyi utca kozterlleten allo sorfai tébbnyire mezei juhar, fehér akac,
balvanyfa csemeték, de egy-egy egyéb fafaj is el6fordul fekete nyar, zold juhar, nyugati ostorfa. Botanikai értéke
alacsony, kivétel a fekete nyar. Fontos szerepe van az el6z6 zoldfelllettel egyltt a zaj és porcsdkkentésben.

7.2.5. TAIVEDELEM

A tervezési terlilet dvezeti besoroldsa Budapest IV. kerilet Ujpest Képvisel§-testiletének 26/2021. (VII. 29.)
onkormanyzati rendelete 3A. melléklete szerint Gksz-2/1V-5/3, azaz gazdasagi, kereskedelmi szolgéltatd ovezetbe
tartozik. A telek jelenleg alulhasznositott, de beépitésre szant terlletként szerepel a telepilésszerkezeti tervben. A
terilet az egykori Tungsram ipari telephely része volt, mely ipari el6hasznalatat tekintve zart, részben beépitett
funkcidju volt.

Az ingatlanon |évd korabbi éplletek nem élveztek védettséget, varoskép vagy utcakép meghatdrozo szerepik nem
volt. A legtobb nagy belmagassagu, foldszintes, tipikusan szocialista ipari-tGzemi éptulet volt. De kordbban taldlhato
itt 3 szintes irodaépulet is. Az épliletek lapos tetével vagy satortetével rendelkeztek, mivel egyes épiletek elég
szélesek és hosszuak a természetes fény biztositdsa tet6ablakokkal tortént. Az épuletek csarnokok anyaga tégla,
beton, fém, Uveg volt. A meghatdrozoé latvanyt add 54-55 m magas épitmény a kazanhaz téglakémeénye, szintén
elbontdsra kerilt.
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A Foéti uti pilléres kerités az egyedili, mely utcaképileg meghatdrozo volt. A pillérek és betétek alapja voros
disztéglaval burkolt, mig betétek felsé része pasztellsarga. Ezt a keritésszakaszt érdemes meghagyni, s6t ebben a
stilusban és szinben folytatni a Szildgyi utca felé a meglévé és elbontandd betonpanel kerités helyet. Amennyiben a
stadion stilusatol eltérd, vagy a tervekkel nem Osszeegyeztethetd, Ugy természetesen lebontdsa elkertlhetetlen. A
tobbi kerités jérészt beton paneles kerités tipus, mely nem képvisel utcaképi értéket.

A tanulmany készitésének id6pontjaban a kordbban itt taldlhatd éplletek jelent8s része elbontasra kertlt. A
tervezési teriilet Ujpest varos peremén helyezkedik el, kdzvetlen kdzelében gazdasagi, kereskedelmi, intézményi
funkcidk, valamint vasuti infrastruktura taldlhaté. A lakdodvezetek a terllettél délre helyezkednek el, jellemz&en
kertvarosias beépitéssel (foldszintes és helyenként emeletes éplletekkel). A terllet jelenlegi allapotaban nem
gyakorol meghatarozé tajképi hatast a kornyezd lakéd- vagy kdzhasznalatu terlletekre.

7.2.6. ZAJVEDELEM
7.2.6.1. JOGSZABALYI HATTER

A fejezet Osszedllitdasanal az aldbbi zaj- és rezgésvédelmi kdvetelményekkel kapcsolatos jogszabdlyokat és
szabvanyokat alkalmaztuk:

o 1995. évi LIIl. térvény a kornyezet védelmének altalanos szabalyairdl

o 284/2007. (X. 29.) Korm. rendelet a kornyezeti zaj és rezgés elleni védelem egyes szabalyairdl

o 27/2008. (XIl. 3.) KWM-EUM egylttes rendelet a kornyezeti zaj- és rezgésterhelési hatarértékek
megallapitdsardl

o 93/2007. (XII. 18.) KWWM rendelet a zajkibocsatasi hatarértékek megdllapitasanak, valamint a zaj- és
rezgéskibocsatas ellen6rzésének maodjardl

o 29/2001. (XIl. 23.) KOM-GM egylttes rendelet az egyes klltéri berendezések zajkibocsatasanak
korlatozasarodl és a zajkibocsatds mérési modszerérd|

o MSZ 18150-1: 1998 sz. szabvany , A kornyezeti zaj vizsgalata és értékelése”

o MSZ ISO 1996-1:2009 Akusztika. A kornyezeti zaj leirdsa, mérése és értékelése

o MSZ ISO 1996-2:2009 Akusztika. A kbrnyezeti zajszintek meghatarozasa

. MSZ ISO 1996-3:1995 Akusztika. Alkalmazds a mingsitéshez

. MSZ 18163-2:1998 Rezgésmérés. Az emberre hatd kdrnyezeti rezgések vizsgdlata épitményekben

. MSZ 13018:1991 Rezgések éplletre gyakorolt hatasa

o Budapest F&varos V. kerillet Ujpest Onkormanyzata Képvisel6-testiiletének 2/2019. (I.30.)

onkormanyzati rendelete Budapest F&varos IV. keriilet 6. szdmu, Eszaki kertvdros Varosszerkezeti
egység Kerlileti Epitési Szabalyzatardl

. Budapest F&véros IV. keriilet Ujpest Onkormanyzata KépviselS-testiletének 5/2018. (I.26.)
onkormanyzati rendelete Budapest Févaros IV. keriilet 5. szamu, Ujpest kertvaros Varosszerkezeti
egység Keriileti Epitési Szabalyzatarol

. Budapest Févaros IV. kerilet Ujpest Onkormdnyzata KépviselS-testiletének 17/2015. (V. 29.)
onkormanyzati rendelete a kdzosségi egylttélés alapvetd szabalyairdl, valamint ezek elmulasztdsdanak
jogkovetkezményeirdl

7.2.6.2. ALETESITMENY KORNYEZETE, HATAROLO TERULETEINEK FUNKCIOI

Az Uj stadion beruhazo altal kozoltek szerint Budapest IV. kertlet 75100/6, 75098, 75099, 75100/5 hrsz.-U terlleteken
tervezi megvaldsitani, amelyek a kerllet épitési szabalyzata és szabdlyozasi terve alapjan jelenleg Gksz-2/IV-5/3:
,Gazdasagi, jellemzéen raktdrozdsra és termelésre szolgdlo teriilet”, illetve Vi-2/IV-5/6: ,Intézményi, jellemz&en
szabadondlld jelleqli” 6vezeti besorolasu.
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A vizsgdlt terilet és kornyezetének helyszinrajzait az 53. dbra és az 54. dbra mutatja.

E-i irdnyban szintén Gksz-2 épitési dvezetben autdszalon és szervizmiihely taldlhatd. A Féti Gt tuloldaldn Vi-2:
,Intézményi, jellemzbéen szabadondlld jellegli” terileten benzinkut, illetve foldszintes vagy emeletes kertes csaladi
hazak sorakoznak. Az intézményi tertleten tul szintén féldszintes vagy emeletes csalddi hdzak talalhatoak Lke-1:
,Kertvdrosias lakotertilet” épitési dvezetben.

Ny-i irdnyban a Foti Ut mentén Vi-2 jell intézményi terlletek, a Blaha Lujza utca tuloldalan pedig Lke jell kertvarosias
lakéovezetben foldszintes, illetve emeletes kertes csalddi hdzak sorakoznak. A Blaha Lujza utca és a vizsgalt terilet
kozott Vi-2 jeld intézményi terlleten taldlhatd egy focipdlya, illetve 3, illetve 4 szintes tarsashazak.

D-iirdnyban a Lahner Gydrgy utca tuloldalan Lke jel( kisvarosias dvezetben kertes foldszintes, illetve emeletes csaladi
hazak allnak.

DK-i iranyban a Lachner Gyorgy utca mentén intézményi 6vezeti besorolasu terileten 3 szintes lakdépuletekbdl allo
laképark helyezkedik el.

K-i irdnyban a Szilagyi utca és a vasut tuloldalan Budapest XV. kerUlet Lk ,Kisvdrosias épitési évezetli” lakéterllete
talalhato.
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53. abra: Helyszinrajz (kertvaros) — a vizsgalt teriilet és kornyezete (forras: a kertilet Szabalyozasi Terve)
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54. dbra: Helyszinrajz (északi kertvaros)— a vizsgélt terilet és kdrnyezete (forras: a kerllet Szabdlyozasi Terve)

7.2.6.3. ZAJ ES REZGES ELLENI VEDELEM KOVETELMENYERTEKEI

A kdrnyezeti zaj- és rezgésvédelmi kovetelményeket a kdrnyezeti zaj- és rezgés elleni védelem egyes szabalyairdl sz616
284/2007. (X. 29.) Korm. rendelet (a tovabbiakban: 284/2007. Korm. rendelet), tovabbd a zajkibocsatasi hatarértékek
megallapitdsanak, valamint a zaj- és rezgéskibocsatas ellenbrzésének madjardl sz6lé 93/2007. (XII. 18.) KvwWM
rendelet (a tovabbiakban: 93/2007. KvWM rendelet) tartalmazza.

Zajterhelési hatdrérték:

A megengedett zaj- és rezgésterhelési hatarértékeket a tertleti funkciotoél fliggden kilon a nappali (6:00 — 22:00) és
kalon az éjszakai (22:00 — 06:00) id&szakra vonatkozdan a kornyezeti zaj- és rezgésterhelési hatarértékek
megallapitdsardl sz616 27/2008. (XII. 3) KWWM-EUM egylittes rendelet (a tovabbiakban: 27/2008. KWWM-EUM egylttes
rendelet) mellékletei tartalmazzak.

Zajkibocsatasi hatdrérték:

A 284/2007. Korm. rendelet 10. §-a alapjan amennyiben a zajforras hatasterlletén védendd teriilet, épulet taldlhatd
a tevékenység megkezdése el6tt a kornyezeti zajforras Gizemeltetdjének a kornyezetvédelmi hatdsagtol zajkibocsatasi
hatarérték megallapitasat kell kérnie, és a hatarérték betartasanak feltételeit megteremteni.

UZEMI VAGY SZABADIDOS ZAJFORRASTOL SZARMAZO ZAJ TERHELESI HATARERTEKEI

Az Uzemi és szabadidds létesitményekben folytatott tevékenységtdl szarmazd zaj terhelési hatéarértékeit (L) a
27/2008. (XIl. 3.) KWWM-EiM egyiittes rendelet 1. melléklete szerint az alabbiak:

23. tablazat: Az zemi és szabadidGs létesitményektél szarmazo zaj terhelési hatarértékei
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Hatarérték (Lru) az Lam
megitélési szintre (dB)

éjjel
(22-06 ora)

Udiiléteriilet, kiilonleges teriiletek koziil az egészségiigyi teriilet 45 35

Zajtol védendé teriilet

nappal
(06-22 éra)

Lakoterilet (kisvarosias, kertvarosias, falusias, telepszer(
beépitésd), kiilonleges teriiletek koziil az oktatasi [étesitmények 50 40
teriletei, a temetd6k, a zoldterilet

Lakoterilet (nagyvarosias beépitésti), a vegyes terilet 55 45

Gazdasagi terilet 60 50
Az Lav megitélési szintet a zajkibocsatdsi hatarérték megaéllapitasdnak, valamint a zaj- és rezgéskibocsatas
ellen6rzésének modjardl sz616 miniszteri rendeletben a zajforrds mérésére meghatarozott modszerben megadottak
szerint kell értelmezni. A megitélési id6 a vonatkozd jogszabaly alapjan, az Gzemi zaj vizsgdlata esetében nappal (6:00
— 22:00) a legnagyobb zajterhelést adé folyamatos 8 6ra, éjjel (22:00 — 6:00) a legnagyobb zajterhelést add
folyamatos 0,5 dra. A hatarértékek a zajtol védendd homlokzatok el6tt 2 m tdvolsagban értenddk.

A tervezés soran a szakérté javaslatot tesz a zajkibocsatasi hatarértékek vonatkozdsaban, azonban magat a
zajkibocsatdsi hatarértékeket a tertletileg illetékes és hataskorrel rendelkezd hatdsag irja el hatdrozat formdjaban a
[étesitmény hasznalatba vétele sordn. A zajterhelési hatdrértékeknek kell teljestlnitk a védend§ terlleteken, azaz az
Osszes kornyezd zajkibocsatéd egylttesen ekkora zajterhelést okozhat. Azonban a kdrnyezé zajkibocsatok esetében
el6fordulhat hatasterileti dtfedés, amit a szakérté a szikséges (és gyakran nyilvdnosan nem elérhetd) informaciok
hidnydban nem tudhat, azonban az eljaré hatdsdg igen, ezért a zajkibocsatasi hatasértékeken adott esetben szigorit.

A fentiek alapjan a javasolt zajkibocsatasi hatarértékek a 93/2007. (XIl. 18.) KWM rendelet 1. szamu melléklet 1.
pontja alapjan, azaz Lww=Ltu. A védendd homlokzatok el6tt 2 m tavolsagban, a zoldterUletek telekhataran a
kovetkezék:

Lke besorolasu tertletek Lxn = 50/40 dB(A) nappal/éjjel,

Vi besorolasu tertletek Lki = 55/45 dB(A) nappal/éjjel,

Gksz besorolasu tertleteken Lkw = 60/50 dB(A) nappal/éjjel.

A MegrendelS informdcidi szerint tervezett stadionban kizérélag sportesemények megrendezésére keril sor. A
kozOsségi egylttélés alapvets szabalyairdl, valamint ezek elmulasztasanak jogkovetkezményeirdl szélé 17/2015. (V.
29.) 6nkormanyzati rendelet 19. § szerint:

,19. §(1) A szabadtéri sportlétesitmények haszndlata 22.00 és 06.00 déra kozott tilos, amennyiben a
sportlétesitményt magaba foglald telekingatlan kiilsé hatdratdl szamitott 100 méteren belil lakéépulet homlokzata
van. Ez a ftilalom nem vonatkozik az évente egy alkalommal megrendezésre kertlé Kihivas Napja
sportrendezvényekre.”

Mivel a tervezett stadion telekhataratol szamitott 100 méter tdvolsagon belll lakdéplletek taldlhatdak, a stadion
csak a nappali idészakban (06:00 — 22:00 éra kozott) hasznalhato.

KAPCSOLODO KOZUTI KOZLEKEDESBOL SZARMAZO ZAJ TERHELESI HATARERTEKEI

A kozuti kozlekedéstdl szarmazd zaj terhelési hatarértékeit a 27/2008 (XI1.3.) KWM-EUM egylttes rendelet 3. sz.
melléklete hatdrozza meg, a zajtdl védendd terllet és Utkategdria besoroldsanak fliggvényében. A rendelet részletét
a kovetkez§ tablazat tartalmazza:
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24. tablazat: A kozuti kdzlekedésb6l szarmazé zaj terhelési hatarértékei

Hatarérték (Ltn) az Lamks megitélési szintre* [dB]

az orszagos
kozuthalézatba

az orszagos
kézuthalézatba tartozé
gyorsforgalmi utaktol
és féutaktdl, a

e fgers telepiilési
mellékutaktol, a Iy
: e T onkormanyzat
kiszolgald uttal, telepiilési . > 1
o ’ . : tulajdonaba lévé
lakéuttol szarmazo 6nkormanyzat o
o e . o o belteri-leti
Zajtol védendé teriilet zajra tulajdondban lévé . .
Git6utaktol &s gyorsforgalmi utaktal,
&y kj‘UIterUIeti belterileti elsérendl
. ) ) ’ féutaktol, beltertleti
kozutaktol...szarmazoé : o
. masodrendU
zajrax " . : .
féutaktdl,... szarmazo
zajrax
nappal éjjel
06-22 6ra | 22-06 o6ra
UdulSteriilet, kildnleges teriiletek
- p LA S 50 40 55 45 60 50
kozul az egészségligyi teriletek
Lakdterilet (kisvarosias,
kertvarosias, falusias, telepszer(
b?e.pltesu), ku!o'nlf:ges, terluletek 55 45 60 50 65 55
kozil az oktatasi létesitmények
teriiletei, és a temet6k, a
zoldterilet
Lakoterillet (nagyvarosias 60 50 65 55 65 55
beépitésii), a vegyes terilet
Gazdasagi tertlet 65 55 65 55 65 55

A hatdrértékek az Lav megitélési szintre vonatkoznak. A megitélési idé nappal (6:00 — 22:00) folyamatos 16 dra, éjjel
(22:00 - 6:00) folyamatos 8 oéra.

A Szildgyi utca 2x1 savos II. rend( f8ut (KOu-2/1V-5) melyre a 24. tabldzat utolsd oszlopaban szerepld hatdrértékek
vonatkoznak. A megengedett haladési sebesség 50 km/h. A Sziladgyi utcaval nagyjabdl parhuzamosan vezet a 14-es
villamos nyomvonala.

A Foti Ut 2x1 sévos Il. rendd f6ut (KOu-3/1V-6, illetve KOu-2/IV-5) melyre a 24. tablazat utolsd oszlopdban szerepld
hatarértékek vonatkoznak. A megengedett haladasi sebesség 50 km/h.

A Leiningen Karoly utca szintén 2x1 savos Il. rend(i f6ut (KOu-2/1V-5) melyre a 24. tablazat utolsé oszlopdban szerepld
hatarértékek vonatkoznak. A megengedett haladasi sebesség 50 km/h.

A Vécsei Karoly utca kerlileti jelent8ségl kozut (Kt-KOu/IV-5/1: , Teleplilésszerkezeti jelent8séqi gyijté utak kbzé nem
sorolt gylijté utak és jelentGsebb kiszolgdld (lako) utak teriilete”), amelyre a 24. tablazat 3. és 2. oszlopaban szerepld
hatarértékek vonatkoznak attél figgéen, hogy gyUjté utakrdl vagy lakd utakrdl van szd. A kézat 2x1 sdvos, azonban
az Uttest szélén megengedett a parkolas.
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A tobbi utca Kt-Kk/IV-6/3: ,kiszolgdld utak teriilet”, illetve Kt-KOu/IV-5/2: ,,mds kézlekedési Gvezetbe nem sorolt utak
teriilet”, amelyekre a 24. tablazat 2. oszlopdban szerepld hatdrértékek vonatkoznak.

A 24. tablazatban szerepl6 hatarértékeknek Uj kozlekedési zajforras létesitése esetén a meglévs védendd terlleten
kell teljestlnitk. Meglévé kozlekedési Utvonal vagy létesitmény (zajforras) korszer(sitése, Utkapacitas bdvitése utani
allapotra

a) a 24. tablazatban szerepl6 hatarértékek érvényesek, ha a valtozast kozvetlenll megel6z6 allapotra vonatkozd
szamitasok és mérések a hatarérték teljestlését igazoljak;

b) legaldbb a valtozdst megel6z8 zajterhelést kell kdvetelménynek tekinteni, ha a valtozdst megel6z6 allapotra
vonatkozo6 szamitdsok vagy mérések a hatarérték tullépését igazoljak.

EPITESI KIVITELEZESI TEVEKENYSEGBOL SZARMAZO ZAJ TERHELESI HATARERTEKEI

Az épitési kivitelezési tevékenységhdl szarmazd zaj terhelési hatarértékeket a zajtol védendé tertleteken a 27/2008.
(XII. 3.) KWM-EUM egylttes rendelet 2. sz. melléklete tartalmazza, melyek az aldbbiak:

25. tablazat: Epitési kivitelezési tevékenységbdl szirmazé zaj terhelési hatdrértékei

Hatarérték (Ltu) az LAM, megitélési szintre* (dB),
ha az épitési munka id6tartama

1 hénap vagy ’ o e
1 hénap felett 1 évig 1 évnél tobb
nappal éjjel nappal éjjel nappal éjjel
06-22 6ra | 22-06 6ra | 06-22 6ra 22-06 6ra 06-22 éra 22-06 6ra
Uduléteriilet, kiilonleges

1. teriletek kozll az egészségligyi 60 45 55 40 50 35
terilet

Zajtol védendé teriilet

Lakoterulet (kisvarosias,
kertvdrosias, falusias, telepszer(
beépitési), kiilonleges teriletek

2. .. R 65 50 60 45 55 40
kozul az oktatdsi létesitmények
tertletei, a temetdk, a
zbldteriilet

3, Lakoterlet (nagyvdrosias 70 55 65 50 60 45
beépitésli), a vegyes terilet

4. Gazdasdgi teriilet 70 55 70 55 65 50

Megjegyzés: * Ertelmezése az MSZ 18150-1 szabvény szerint.

Az épitési kivitelezési tevékenység teljes idétartamat a fenti tablazat szerinti szakaszokra kell bontani, és azokra a
hatarértéket a tablazatnak megfelelen kildon-kuldén kell meghatarozni a terileti funkcidk figyelembevételével. A
zajterhelési hatarértékek Lav megitélési szintre vonatkoznak. A megitélési idé nappal (6:00 — 22:00) a legnagyobb
zajterhelést ado folyamatos 8 éra, éjjel (22:00 — 6:00) a legnagyobb zajterhelést ado folyamatos fél ora.

Lehet&ség van felmentést kérni a zajterhelési hatarértékek betartdsa aldl az egyes épitési id6szakokra, amennyiben
a zajkibocsdtds sem mUszaki eszkozokkel, sem munkaszervezési megoldasokkal hatarértékre nem csokkenthets. A
kérelemben meg kell jeldlni a hatdrérték tullépés okdt, a felmentéssel érintett idészak kezd& és végnapjat, a
zajcsokkentés érdekében tervezett intézkedéseket és azok varhatd eredményeit.

Budapest IV. kerilletében az épitési munkavégzés id&szakait a kozosségi egylttélés alapvets szabdlyairdl, valamint
ezek elmulatasanak jogkovetkezményeirdl szold 17/2015. (V. 29.) 6nkormaényzati rendelet 21. §-a irja le. A jegyz6
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indokolt esetben felmentést adhat az id6korlat aldl, azonban a zaj- és rezgésvédelmi hatarértékeket akkor is be kell
tartani. Az indokldsban fel kell tintetni a munkavégzés helyét, jellegét, a munkdk kezdetének és befejezésének
tervezett id6pontjat és a megjeldlt id&szakon kivili végzésének indokait, valamint a zajcsokkentés érdekében
tervezett intézkedéseket és azok varhatd eredményeit. A kérelmet a jegyz6 dltal meghatdrozott tartalmu
formanyomtatvanyon kell benyujtani, a tevékenység megkezdése el6tt min. 15 nappal kordbban.

EMBERRE HATO KORNYEZETI REZGES TERHELESI HATARERTEKEI

Az emberre hatd kornyezeti rezgéstél védendd éplleteket, azok helyiségeit, a vizsgdlati kliszobértéket, valamint a
helyiségekben megengedhetd rezgésterhelési hatarértékeket a 27/2008. KWWM-EUM egylttes rendelet 5. melléklete
tartalmazza az alabbiak szerint:

26. tablazat: Az emberre haté rezgések vizsgélati kiiszobértékei és terhelési hatarértékei
Rezgésvizsgalati | Rezgésterhelési

kiiszobérték* hatarértékek*
(mm/s?)

Epiilet, helyiség (mm/s?)

1. Rezgésre kulonosen érzékeny helyiség (pl. m(ité) 3,6 3 100
I
Lakdépiilet, tidiil6épulet, szocialis otthon, napp:’:\ 12 10 200
ama et g _y . 06-22 ora
2. szallashely-szolgaltaté épilet, kdrhdaz, szanatérium
lako- és pihendhelyiségei €ijel 6 5 100
22-06 6ra

Kulturalis, vallasi Iétesitmények nagyobb figyelmet igénylé
3. helyiségei (pl. hangversenyterem, templom), a bolcséde, évoda 12 10 200
foglalkoztato helyiségei, az orvosi rendel6

Mlvel&dési, oktatasi, igazgatasi és irodaépilet nagyobb figyelmet
igényl6 helyiségei (pl. tanterem, szamitogépterem, konyvtari

4, , L . o . 24 20 300
olvasdterem, tervezgiroda, diszpécserkozpont), a szinhdzak, mozik
nézGterei, a magasabb komfortfokozatu szallodak kozos terei
Kereskedelmi, vendéglato éplilet eladd-, illetve vendéglaté terei, 36 30 600

sportlétesitmények nézG6tere, a kozépliletek folyosoi, el6csarnokai

Megjegyzés: * Ertelmezése az MSZ 18163-2 szabvany szerint.

///////

legnagyobb zajterhelést add folyamatos fél éra. A fenti tablazat hatarértékei csak az épiletekben tartézkodd
emberekre hatd rezgésekre vonatkoznak, nem érintik a mas jogszabdlyok, el8irasok alapjan meghatarozott
hatarértékeket, kdvetelményeket. Nem vonatkoztathatok hatarértékként az épllet szerkezeti kdrosodasat vagy a
telepitett berendezések mikodési zavarait okozd rezgésekre.

7.2.6.4. VIZSGALATI MODSZER ISMERTETESE

A tervezett létesitmény épitési munkalataibdl, valamit a megvaldsuldsat kovetd lGzemelésbdél eredd varhatd
kornyezeti zajkibocsatas mértékét a jelenleg érvényes elSirdsoknak megfelels szoftverrel készitettlik. A technoldgia
ismeretében, illetve tapasztalati zajkibocsatas vizsgalatokbdl kiindulva, a tevékenység domindns zajforrasai altal
okozott kilsé kornyezeti zajterhelés szamitasait és modellezését a Braunstein+Berndt GmbH/SoundPLAN LLC
(Németorszag) altal kifejlesztett SoundPLAN 7.1 verziéju EU konform zajterjedés-szamité szoftver, ipari zajterjedés
modellezé moduljanak segitségével készitettik el. Alkalmazott szabvany az MSZ I1SO 9613-2:2005 Akusztika. A hang
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csillapitdsa szabadtéri terjedés esetén. 2. rész: A szamitas altaldanos mddszere. A fenti szabvény azonos a 93/2007.
(XII. 18.) KvWM rendelet szerinti szamitasi mdodszerrel.

Az épitési kivitelezési munkavégzésbdl eredd zajterhelés szdmitdsdhoz a kiinduld adatok részben az épitési
technologiahoz alkalmazott gépek, és a technoldgidhoz kapcsoldodo berendezések zajkibocsatasi adatai, részben mas
hasonlé [étesitményeknél végzett nagyszamu helyszini mérések adatai, részben szakirodalmi adatok, valamint az
egyes kultéri berendezések zajkibocsatdsanak korlatozasardl és a zajkibocsatas mérési modszerérél sz6lé 29/2001.
(XI1. 23.) KEM-GM egylttes rendelet adatai képezik.

A vizsgélati pontban felléps, varhatd kornyezeti zajkibocsatdas mértéke a technoldgiabdl, a technoldgiahoz
kapcsolodd gépészeti rendszerek, berendezések hangteljesitményszint, hangnyomadsszint adataibdl, a
tevékenységhez kapcsolodd széllitasi, rakodasi miveletek hangnyomasszint adataibdl és a terjedési viszonyokbdl
szamithata.

A szallitasi, rakodasi miveletekbdl eredd zajhatas modellezése hasonlé tevékenységeknél végzett vizsgalatok mérési
adatainak felhasznaldsaval torténik.

Az Uzemelésb@l eredd zajterhelés szamitasahoz a zajforrdsok zajkibocsatdsi és Uzemelési adatait a megbizd
bocsatotta a rendelkezésiinkre.

A kozutak zajkibocsatasara jellemzé referencia A-hangnyomasszintet (7,5 m-es egyenértékl A-hangnyomasszint) a
93/2007. (XIl. 18.) KWM rendelet 5. szamu melléklete szerint hatdroztuk meg. A forgalmi adatokat helyszini
forgalomszamlalasbdl hataroztuk meg.

7.2.6.5. ALAPALLAPOT VIZSGALAT
7.2.6.5.1. A VIZSGALT TERULETEN ES KORNYEZETEBEN JELENLEG UZEMELO UZEMI ES
SZABADIDOS TEVEKENYSEGEK

A vizsgdlt terilet kozvetlen kornyezetében a beruhazds megkezdése elStt az dllapotra jellemz& hattérterhelés
meghatarozasa érdekében helyszini, miszeres méréseket végeztink. A vizsgélatokat az MSZ 18150-1:1998 szamu
szabvany, valamint a 93/2007. (XII. 18.) KvWM rendelet elirasainak megfelel§en végeztik el.

A rovid idejd mérések sordn meghatdroztuk az adott mérési ponton tapasztalhaté zaj egyenértékd A-
hangnyomasszintjét (Laeq) €s 95 %-0s statisztikus szintjét (Lass). A méréseket a nappali és az éjjeli idGszakban is
elvégeztik. A mérémUszer kalibraldsat a mérések el6tt és utan az el6irdsoknak megfelel6en elvégeztik.

A vizsgalathoz hasznalt m(iszerek gyartmanya, tipusa:

e SVANTEK SV307 tipusu integrald zajszintmérd, |. méréspontossagi osztalyd miszer, (Gyari szam: 78686
Ugyiratszdm: BP/0103/00310-3/2025, érvényességi id6: 2027.02.06.)

e SVANTEK SV307 tipusu integrald zajszintmérd, |. méréspontossagi osztalyd mUszer, (Gyari szam: 78684,
Ugyiratszdm: BP/0103/00211-4/2025, érvényességi id6: 2027.01.29.)

e SVANTEK SV-30A tipusu akusztikus kalibrator (Gyari szam: 10860)

e DAVIS Vantage Pro 2 meteoroldgiai dllomas (gyari szam: AD121030037)

A zajszintméré miszerek hitelesitési bizonyitvanyat csatoljuk a dokumentumhoz.
A vizsgalat id6pontja:
e 2025. 4prilis 6. 1430 — 1710
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A helyszini mérések ideje alatt szdraz, felhStlen idéjaras volt. A meteoroldgiai adatokat a mérések idején a kdvetkez§
tablazat Osszesiti.

27. tablazat: Meteorolégiai adatok a mérési idGszak alatt

Szélsebesség [m/s] <4
Hémérséklet [°C] 1-8
Kornyezeti légnyomas [hPa] 1012 - 1019
Paratartalom [%RH] 33-56

Szélirdny jellemzéen ENy-i

A vizsgalati pontok:

e Blaha Lujza utca 16. sz. (6vezeti besorolasa: Lke) alatti lakoépulet utcafronti, foldszinti védendd homlokzata
el6tt 2 m tavolsagban, a talajszinttél szamitott 1,5 m magassagban,

e FOti Ut 120. sz. (6vezeti besorolasa: Vi) alatti lakdépllet, utcafronti, féldszinti védend6 homlokzata elétt 2 m
tavolsagban, a talajszinttél szamitott 1,5 m magassagban.

A vizsgalt terllet kdrnyezetében hattérterhelést okozd, egyértelmlien beazonosithatd Gzemi jellegl Iétesitmény a
nappali id8szakban nem volt észlelhetd.

Mivel a tervezett terlleten a stadionban Gzemelése csak a nappali (6:00-22:00 éra kozott) id&szakban tervezett, az
éjszakai id6szak vizsgdlata nem relevans.

A nappali id&szakban az 18150-1:1998 sz. szabvany 6.4.1. b) pontja értelmében a mért Lass 95%-0s A-
hangnyomasszintet tekintjik hattérterhelésnek.

A révid idejd mérések atlagos értékeit a nappali id6szakra vonatkozdan a tervezett |étesitmény teriiletének kdzvetlen
kornyezetében az aldbbi tablazat tartalmazza:

28. tablazat: A hattérterhelés mérési eredményei

Nappal

Mérési pont megnevezése

Alapzaj La, [dB]

Hattérterhelés Lags [dB]

39,2
41,4

Blaha Lujza utca 16. (hrsz.: 75002)
Foti ut 120. (hrsz.: 76357)

42,5
43,9

7.2.6.5.2. A VIZSGALT TERULETEN ES KORNYEZETEBEN JELENLEG FOLYO EPITESI

TEVEKENYSEG

A vizsgdlt terllet kornyezetében jelenleg épitési tevékenység nem torténik. A tervezési terlileten a bontdsi és
el6készitési fazis lezarult.

7.2.6.5.3. KAPCSOLODO KOZUTI KOZLEKEDES

A tervezési terilet kozvetlen megkozelitése a féutak (Foti Ut és Szildgyi utca) irdnyabdl lehetséges.

KORIM KFT

A kapcsoldddé utvonalak jelenlegi forgalmanak, illetve zajterhelésének meghatdrozasa céljabdl forgalomszamlalassal
egybekotott zajmérést végeztink.

A mérések sordn a 93/2007. (XIl. 18.) KWWM rendelet 6. melléklet 2. pontja alapjan a kozuti forgalom altal okozott zaj

— alapzaj szerint korrigdlt (ha szikséges) — egyenérték(i A-hangnyomasszintjét hataroztuk meg nappali folyamatos 16
Oras méréssel.

A mérémUszer kalibraldsat a mérések elStt és utan az el6irdsoknak megfelel6en elvégeztik.

A vizsgalathoz hasznalt m(iszerek gyartmanya, tipusa:

e SVANTEK SV307 tipusu integralé zajszintmérd, |. méréspontossagi osztalyu mdszer, (Gyari szam: 78686
Ugyiratszdm: BP/0103/00310-3/2025, érvényességi id6: 2027.02.06.)
e SVANTEK SV307 tipusu integralé zajszintmérd, |. méréspontossagi osztalyl mdszer, (Gyari szdm: 78684,
Ugyiratszam: BP/0103/00211-4/2025, érvényességi id6: 2027.01.29.)
o SVANTEK SV-30A tipusu akusztikus kalibrator (Gyari szam: 10860)
A vizsgalat id6pontja:

e 2025. 4prilis 06. 622 — 229 (vasarnap)
Mivel a tervezett terlleten a stadionban Gzemelése csak a nappali (6:00-22:00 6ra kdzott) id6szakban tervezett, az
éjszakai id6szak vizsgdlata nem relevans.

A helyszini mérések ideje alatt szdraz, felhStlen id6jaras volt. A meteoroldgiai adatokat a mérések idején a kovetkezé
tablazat Osszesiti.

29. tdblazat: Meteoroldgiai adatok a mérési id6szak alatt

Szélsebesség [m/s] <4
H6émérséklet [°C] 1-8
Kornyezeti légnyomas [hPa] 1012 - 1019
Paratartalom [%RH] 33-56

Szélirany jellemzéen ENy-i

A vizsgalati pontok:

e Blaha Lujza utca 16. sz. (6vezeti besorolasa: Lke) alatti lakdépulet utcafronti, foldszinti védend& homlokzata
el6tt 2 m tdvolsadgban, a talajszinttél szdmitott 1,5 m magassagban,
e FOti Ut 120. sz. (6vezeti besoroldsa: Vi) alatti lakéépiilet, utcafronti, féldszinti védendd homlokzata elétt 2 m
tavolsagban, a talajszinttél szamitott 1,5 m magassagban.
A szadmolt draforgalmak, valamint a szamitott egyenérték( A-hangnyomasszintek a 30. és 31. tablazatokban
szerepelnek.

30. tablazat: Blaha Lujza utca 16. sz. alatti mérési pont forgalomszamlalasi és mérési eredményei
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Ujpest, Lahner Gydrgy utca — Blaha Lujza utca — Féti Ut és Szildgyi dt 4ltal hatarolt tdmbben, stadion céll fejlesztés hatdsainak vizsgélata

Vizsgalati pont Blaha Lujza u. 16. (75002 hrsz.) v Vizsgalati pont Foti ut 120. (76357 hrsz.) v
Aeq,i Aeq,i

Id6pont: Oraforgalom (szamitott)
2025.04.06. Akusztikai jarmikategoria

|16l g l[db] | iL[db] il.[db] | [dB(A)]
600 — 630

Idépont Oraforgalom* (szamitott)
2025.04.06. Akusztikai jarmikategoria

| t6l | | g 1 [db] | iL[db] | WL [db] | [dB(A)]
930 —

1 0 0 40,2 10% 184 3 0 61,8
630 - 7% 3 0 0 45,8 10% = 1030 167 6 0 61,6
700 = 7 6 0 0 48,0 1030 - 1100 185 4 0 61,3
730 - 800 5 0 0 45,2 1100 = jIS1EY 249 8 0 62,8
800 = 830 7 0 0 48,5 1130 - 1200 235 6 0 62,4
g0 | - goo 31 0 0 51,0 1200 - 1230 222 8 0 61,8
900 = 930 13 0 0 49,2 1230 - 1300 234 7 2 62,4
930 - 10% 17 0 0 48,9 1300 = 1330 213 6 1 61,8
100 - 103 19 0 0 51,4 13% | - 1400 220 7 0 61,8
1030 - 1100 10 0 0 49,6 1400 = 1430 210 6 0 61,7
A7109 = 1130 21 0 0 50,5 1430 - 150 218 8 0 61,6
1130 - 1200 42 0 0 53,4 150 = 1530 176 5 0 61,5
1200 — 1230 34 0 0 52,6 15% | - 1600 193 5 0 61,4
1230 - 1300 29 0 0 53,3 16% = 1630 169 4 0 60,9
1300 - 1330 22 0 0 53,1 6% | - 179 175 4 0 61,2
1330 - 1400 20 0 0 51,7 170 = 1730 193 2 0 62,0
1400 = 1430 25 1 0 55,4 1730 - 1800 195 4 0 61,5
1430 - 1500 32 0 0 54,3 1800 = 1830 223 7 0 62,2
1500 = 1530 10 0 0 50,7 1830 - 199 178 7 0 61,7
15%0 | — 169 20 1 0 52,3 19%° - 1930 157 3 0 61,2
16 - 163 14 0 0 51,1 19% | - 200 139 4 0 60,6
1630 - 1700 17 0 0 52,6 20% = 2030 82 2 0 59,2
7w = 1730 18 0 0 53,4 2030 - 2100 88 4 0 58,9
1730 - 1800 13 0 0 49,9 219 = 2130 60 2 0 58,2
1800 = 1830 19 0 0 50,4 2130 - 2200 38 4 0 56,5
1830 - 1900 18 0 0 51,0 Aktualis napi nappali 5011 145 9
190 - 1930 16 0 0 49,4 forgalom [db/nappal] 61,0
1930 - 20% 10 0 0 47,7 Aktudlis napi
200 - 2030 14 0 0 51,5 6raforgalom [db/dra) 313,19 9,06 0,56
2030 - 2100 9 0 0 48,3
2100 = 2130 3 0 0 45,9
2130 | _ | 9900 3 0 0 44,4 Az aktudlis forgalmi helyzethez tartozd Lamis megitélési szinteket a kovetkezd Osszefliggéssel hatdroztuk meg a

Aktualis napi nappali 521 > 0 93/2007. (XIl. 18.) KWWM rendelet 6. szamu melléklet 5.1 pontja szerint.
forgalom [db/nappal]
Aktudlis napi 510 Lam ks=Laeq
32,56 0,13 0,0

oraforgalom [db/dra]
32. téblazat: A mlszeres vizsgalattal megallapitott aktudlis forgalmi helyzethez tartozé megitélési szintek

Vizsgalati pont Nappali mérési eredmények Hatarérték Tullépés

31. tablazat: Foti ut 120. sz. alatti mérési pont forgalomszédmlalasi és mérési eredményei

megnevezése [dB(A)] [dB(A)] mértéke [dB(A)]

Vizsgalati pont Féti ut 120. (76357 hrsz.) U peas Blaha Lujza u 16. - = .

IdGpont Oraforgalom* (szamitott) (75002 hrsz.)

2025.04.06. Akusztikai jarm(ikategoria Foti ut 120. 61 65 0
o g | icbl | (o] in.(ob | [oBw)] | (76357 hrsz)

60 | - 630 27 3 1 56,3 A fenti tdblazat mérési eredményei alapjan kijelenthetd, hogy a két vizsgalati ponton az aktualis napi forgalom altal

60 - 7% 47 1 0 57,4 okozott és miiszeres méréssel meghatarozott nappali kdzlekedési zajterhelés értékek hatarérték alatt vannak.

700 = 730 56 2 2 60,0

7% - 80 60 2 1 58,4 A kozlekedésbbl eredd zajterhelés miszeres mérése mellett, az aktudlis forgalom altal okozott zajterhelést

8 | = 8% =7 o C 20,2 szamitassal is meghataroztuk. A szamitashoz a napi forgalmi viszonyokat vettiik alapul.

830 - 900 135 2 1 60,3

900 = 930 186 5 0 62,0
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Ujpest, Lahner Gydrgy utca — Blaha Lujza utca — Féti Ut és Szildgyi dt 4ltal hatarolt tdmbben, stadion céll fejlesztés hatdsainak vizsgélata

A Blaha Lujza utca 2x1 savos Ut, melynek szélén megengedett a parkolds. A parkold autdék mentén a kdzut forgalma
egy savra korlatozddik. A kdzuton a megengedett haladasi sebesség 50 km/h. Az Ut szélén parkold autok miatt
azonban a jarmUvek haladasi sebessége ettdl kisebb, jellemzéen 30-40 km/h. A kozut burkolata B tipusu akusztikai
érdességi kategdridba sorolandé.

A Foti Ut 2x1 savos kozut, melynek mindkét szélén egy-egy kerékpdrsav van kijeldlve. A kozUton a megengedett
haladasi sebesség 50 km/h. A kozut burkolata B tipusu akusztikai érdességi kategdridaba sorolando.

A kozutak zajkibocsatasara jellemzé mennyiséget (7,5 m-es egyenérték( A-hangnyomasszint) a 93/2007. (XII. 18.)
KvWM rendelet 5. sz. melléklete szerinti hatdroztuk meg A szamitott értékeket a vizsgalt Utszakaszokra a kovetkezd
tablazat tartalmazza.

33. téblazat: :A vizsgélt Gtszakaszok 7,5 m-es egyenérték( A-hangnyomasszint értékei

Laeq (7,5) nappal [dB(A)]

Ko6zut megnevezése

Blaha Lujza utca
(Féti Ut és Lahner Gyorgy utca kozotti szakasza)
Féti at
(Szilagyi utca és Blaha Lujza utca k6zotti szakasza)

54,4

66,0

A vizsgalt Utszakaszokat a fenti zajkibocsatassal modellezve, a zajterjedést szamold szoftverrel a mérési pontokon
meghataroztuk a kozlekedés altal okozott zajterhelés értékeit. Az eredményeket a kdvetkezd tablazat tartalmazza.

34. tablazat: A miszeres vizsgélattal és a szamitassal megdllapitott kozlekedési zajterhelés értékei a vizsgélati pontokon

Vizsgalati pont

Mérési eredmények [dB(A)]

. Szamitasi eredmények [dB(A)]
megnevezése

Blaha Lujza u 16.
(75002 hrsz.)
Féti ut 120.
(76357 hrsz.)

51,0 54,6

61,0 61,5

A Blaha Lujza u. 16. sz. el6tt mUszeres méréssel meghatarozott és a zajterhelést szamold szoftverrel szamitott
zajterhelés értékek kozott nagy az eltérés (3,6 dB). Ennek az eltérésnek két oka van:

e amérésidején alakdépllet elétt parkold autdk zajarnyékold hatast fejtettek ki a mérési pontra,
e aparkold autdk miatt a sdvhasznalat csak a lakdépllettdl tavolabbi savban valdsult meg, azaz a vizsgalt
kozut akusztikai tengelye a lakéépilettdl tavolabbra tolddott.
Amennyiben a zajterhelést szdmold szoftverben figyelembe vesszik a Blaha Lujza u. 16. sz. alatti lakdépulet el6tt
(videofelvétel szerinti) parkold autdk kozlekedésre kifejtett hatasat, illetve a Foti Uton a haladasi sebesség értékét 50
km/h helyett 45 km/h értéknek vessziik, a szamitott zajterhelés értékeket j& egyezést mutatnak a mérési
eredményekkel, amit a kbvetkezs tablazat 6sszegez.

35. tablazat: A miszeres vizsgélattal és a mérési helyszinre aktualizalt szdmitdssal megallapitott kozlekedési zajterhelés értékei a vizsgalati pontokon

Vizsgalati pont o .
Mérési eredmények [dB(A)]

Laeq (7,5) nappal [dB(A)]

megnevezése

81

Blaha Lujza u 16.
(75002 hrsz.)
Foti ut 120.
(76357 hrsz.)

51,0 51,2

61,0 61,0

A fenti szdmitasokhoz a kozutak alapallapoti zajkibocsadtasa (7,5 m-es egyenérték(i A-hangnyomasszint) a kovetkezd.

36. tablazat: : A vizsgalt Gtszakaszok alapéllapoti 7,5 m-es egyenérték(i A-hangnyomasszint értékei

Laeq (7,5) nappal [dB(A)]

Kozt megnevezése

Blaha Lujza utca
(Foti at és Lahner Gyorgy utca kozotti szakasza)
Foti ut
(Szilagyi utca és Blaha Lujza utca kozotti szakasza)

54,4

65,4

Megallapitasok:

e A Blaha Lujza utca mentén a parkold autdk zajarnyékold hatast fejtenek ki a foldszinti védendd
homlokzatokra, ezen felll csékkentik a jarmlvek haladasi sebesség, valamint a koézut akusztikai
kozéptengelyét a lakdéplletektd| tavolabbra toljdk el.

e A Foti Uton a jarmUvek atlagos haladasi sebessége valdszinUsithetéen nem éri el a megengedett 50 km/h
értéket.

A tovabbiakban a zajterhelést szdmold szoftver segitségével meghatdroztuk a Blaha Lujza utca, illetve a Foti ut
tervezési terllettel szemkozti szakaszai mentén elhelyezkedd lakdépuletek zajterhelését, figyelmen kivil hagyva a
parkold autdk kozlekedésre kifejtett hatdsat. A foti Ut mentén 45 km/h, a Blaha Lujza utca mentén pedig 35 km/h
menetsebességgel szamoltunk. A vizsgdlt kdzutak szamitott zajkibocsdtdsat a 36. tdblazat tartalmazza. Az
eredményeket kdzutanként és lakdszintenként a kovetkezd tablazatok 6sszegzik.

37. tablazat: A Blaha Lujza utca forgalma éltal okozott szamitott zajterhelés értékei

Megitélési

- Szamitasi . Nappali Nappali
Vizsgalati pont . szint o o
. eredmények hatarérték tallépés
megnevezése (nappal) o
[dB(A)] [dB(A)] értéke [dB(A)]
[dB(A)]
Blaha Lujza u. 8.
(75015 hrsz.) 241 >4 2> 0
Blaha Lujza u. 10. fsz +1.em. 51,0 51 55 0
(75014 hrsz.) 51,9 52 0
Blaha Lujza u. 10/A.
(75013 hrsz.) 255 >6 >3 1
Blaha Lujza u. 12. fsz +1.em. 57,0 57 55 2
(75008 hrsz.) 56,0 56 1
Blaha Lujza u. 14.
(75003 hrsz.) >46 > 2> 0
Blaha Lujza u. 16.fsz + 1. em 54,7 55 55 0
(75002 hrsz.) 54,6 55 0
Wesselényi u. 19. fsz + 1.em. 55,3 55 55 0
(74998 hrsz.) 54,9 55
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Ujpest, Lahner Gydrgy utca — Blaha Lujza utca — Féti Ut és Szildgyi dt 4ltal hatarolt tdmbben, stadion céll fejlesztés hatdsainak vizsgélata

. Megitélési . . . Megitélési . .
- Szamitasi . Nappali Nappali - Szamitasi . Nappali Nappali
Vizsgalati pont . szint o T Vizsgalati pont . szint o T
. eredmények hatarérték tullépés . eredmények hatarérték tallépés
megnevezése (nappal) o megnevezése (nappal) o
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] értéke [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] értéke [dB(A)]
Blaha Lujza u. 22. fsz + 1. me 55,4 55 55 0 (76341 hrsz.) 63,0 63 0
(74992 hrsz.) 55,7 56 1 Foti ut 112. fsz + 1. em. 62,3 62 65 0
Blaha Lujza u. 24. (76342 hrsz.) 63,0 63 0
1
(74987 hrsz.) 258 >6 >> F6ti Gt 114, c07 oL s .
Blaha Lujza u. 26.fsz + 1. em. 56,1 56 55 1 (76343 hrsz.) ’
(74986 hrsz.) 55,5 56 1 Foti ut 116. 60.7 61 65 0
Blaha Lujza u. 28. fsz + 1. em. 55,7 56 55 1 (76344 hrsz.) !
(74983 hrsz.) 55,1 55 0 Foti ut 118. fsz + 1. em. 61,3 61 65 0
Blaha Lujza u. 30. fsz + 1. em. 56,0 56 55 1 (76345 hrsz.) 62,3 62 0
(74982 hrsz.) 55,3 55 0 Foti ut 120. 610 61 65 0
Blaha Lujza u. 32. fsz + 1. em. 57,3 57 55 2 (76357 hrsz.) !
(74979 hrsz.) 56,2 56 1 Foti Ut 122. 610 61 - 0
. 57,5 58 0 (76358 hrsz.) ’
Blaha Lujza u. 34. fsz + 2. em. cei
(74978 hrsz.) 56,8 57 60 0 Foéti ut 124. 611 61 65 0
' 55,4 55 0 (76359 hrsz.) ’
Blaha Lujza u. 36. Foti ut 126.
56,9 57 60 0 3
(74977 hrsz.) (76360 hrsz.) 60,8 61 65 0
e @ s
38. tablazat: A Féti Ut forgalma altal okozott zajterhelés értékek i
S Megitélési N . N . A Blaha Lujza utca (lakéut) menti kertvdrosias lakéovezetben a nappali zajterhelési hatdrérték 55 dB(A), mig az
Vizsgalati pont Zamitasi szint appall appal intézményi terlleten 60 dB(A). A vizsgdlt Utszakasz mentén 8 lakdépiletnél hatdrérték tullépés szdmolhatd, a
megnevezése eredmények (nappal) hatdrérték tallépés legnagyobb tullépés mértéke 2 dB. A vizsgalt Utszakasz menti lakdépiileteknél jellemz&en azoknal szamithatd
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] értéke [dB(A)] tullépés, amelyek kozvetlenil az utcafrontra épiletek, mivel a védendd homlokzatok ezéltal kozelebb vannak a
e G - 5 kozuthoz, illetve azoknal a lakoépuleteknél, amelyekkel szemben (az utca tuloldalan) egyéb épllet talalhato, ami
otiu . 1Sz . em. D . . L . s s
(75184 hrsz.) 62.8 63 65 0 visszaveri a kozUt zajkibocsatasat.
Foti it 92. fsz + 1. em. 62,1 62 65 0 A Foti Ut (1. rendl f6Ut) menti intézményi dvezeti besorolasu terileteken a nappali zajterhelési hatarérték 65 dB(A).
(75181 hrsz.) 63,4 63 0
rsz. , . e . . L . .
ESti it 94 A vizsgalt Utszakasz mentén egyetlen lakdéplletnél sem szamithatd hatarérték tullépés, ugyanis a lakdépuletek
(75180 hrsz.) 63,6 64 65 0 megfeleld tavolsagra helyezkednek el a f6uttdl, kdszonve a lakdépiiletek elSkertjének, illetve a lakdépliletek és a féut
Eéti Ut 96. 6 s 63 - 0 kozotti kb. 2 m szélességli zoldteriletnek.
(75176 hrsz.) !
Foti Ut 98. fsz + 1. em. 62,0 62 0 . .
(75114/1 hrsz.) 634 63 65 0 7.2.6.5.4. REZGESTERHELES
Foti ut 100. 623 62 65 0
(75113 hrsz.) ! A vizsgalt terUleten jelenleg nincs rezgésterhelést okozd rezgésforras.
Féti ut 102.
(75112 hrsz.) 62,7 63 65 0
Foti ut 104.
(75111 hrsz.) 62,2 62 65 0
Foti it 106. fsz + 1. em. 62,1 62 65 0
(75110 hrsz.) 63,3 63 0
Féti it 106/B. fsz + 1. em. 62,4 62 65 0
(75109 hrsz.) 63,6 64 0
Foti ut 108.
(75108 hrsz.) 62,6 63 65 0
Foti Ut 110. fsz + 1. em. 62,3 62 65 0
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Ujpest, Lahner Gydrgy utca — Blaha Lujza utca — Féti Ut és Szildgyi dt 4ltal hatarolt tdmbben, stadion céll fejlesztés hatdsainak vizsgélata

8. ATERVEZETT STADION KORNYEZETBE ILLESZTESENEK LEHETOSEGE]

8.1. ASTADIONFEJLESZTESSEL KAPCSOLATOS VAROSI DONTESEK KERDESKOREI

ALAPVETESEK
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KORIM KFT

Csak olyan stadiont szabad épiteni, amelyik a kdzlekedési és kornyezeti terheket minimalizalja, a kornyéken
és Ujpesten él6ket pedig maximalisan kedvezményezi.

A stadion Ugyében egységes Ujpesti dlldspontot célszerd kialakitani.
Nem a mai hazai futballhelyzetre kell tervezni a stadiont.
Gazdasagilag is fenntarthatod beruhazas késziljon.

A stadion terlletének atjarhatonak kell lennie, nem szabad a zarvanyjelleget fenntartani. A kornyéken lakok
szamara a stadion terlletén kozosségi funkciok kialakitdsa szlikséges.

Szlkséges egy elSzetes, atfogd allapot- és helyzetfelmérés (forgalom, parkolds, burkolatéllapot, a hazak
allapota, a fak dllapota, jardaallapotok, zaj, por stb.) legalabb a kbrnyezé tertleten és Gthaldzaton a késébbi
valtozasok/leromlasok igazolhatdsagara.

A kornyez§ kertvarosi terlleteken a maihoz képest extra kozlekedési (forgalom, parkolas) és kornyezeti (zaj,
fény, por) terhelés nem jelenhet meg.

A stadiont a lehet§ legmesszebb kell elhelyezni a telken belll a kertvarosi terlletektél, a zaj- és
szennyez6forrasokat a vasut felé kell tajolni.

A stadion telkén és a kdzvetlen kornyezetében taldlhaté fak, fasorok megtartdsa, tulélése alapvet kozérdek.

A stadion meccsnapi forgalmat a kozosségi kdzlekedésre alapozva kell kiszolgalni, az ehhez szlikséges
fejlesztéseket meg kell valdsitani a stadion épitésével egyid6ben. Az lizemeltetének a kbzosségi kdzlekedési
megkdzelitést propagalnia kell, az autds megkozelités korlatairdl pedig érdemi és kovetkezetes tdjékoztatdst
kell nyujtani.

A kozuti megkdzelitésnek legfeljebb kiegészitd funkcidi lehetnek.
A stadion elé kell egy nagyméret(, sok gyalogos befogadasara alkalmas, zold kozdsségi tér.

A beruhazot hathatdsan motivalni kell a parkoldsi igények telken beldl valod kezelésére, ez aldl csak a
vasutdllomasi parkold és a Tarzan Park parkoldja lehet kivétel — egyeztetések nyoman.

A Foti Utrél onmagdban nem lehet kiszolgdini a meccsnapok és a rendezvények latogato-igényeit.

A rendezvények alatt a kornyék kozlekedése nem omolhat 6ssze, a stadion melletti létesitmények
kozlekedési és kornyezeti hatasi tervezettek, mértéktartdak és ellendrzottek legyenek.
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1.

2.

A gazdasagi mikodb&képesség igénye, a stadion telkének egyéb funkcidi, ezek slrlsége.

A tervezett stadion melletti 6nkormanyzati telkek sorsa.

A stadion telkének atjarhatésaga.

A stadion egyes létesitményeinek a kornyéken lakék altali hasznalhatdsaga.
A kdzosségi kozlekedés szerepe.

Foti uti kizardlagos megkozelités problematikaja.

A megvaldsitandd parkolohelyszam és a telken bellli parkolds motivalasa.
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8.2.  AKOZOSSEGI KOZLEKEDESSEL VALO MEGKOZELITES POTENCIALIA

A tervezett stadion biztonsagos, kiszamithatd és kapacitiv megkozelithetdségét a kozosségi kozlekedésre kell
alapozni, autéval 22 500 ldtogatd (példaul egy koncert esetén) kozlekedése nem oldhaté meg és nem is szabad erre
torekedni. Ekkora parkoldsi és kozuti kapacitast a stadion kérnyezetében nem lehet és nem is cél biztositani. A
szlkséges kozosségi kozlekedési fejlesztések és operativ megoldasok nélkil tobb ezer féréhelyes (de nem elégséges)
parkold sziikséges és folyamatos, sulyos torldddsok lesznek, a kornyéket a latogatok teljes mértékben elparkoljak és
kilométeres tdvolsagba kisugarzé forgalmi problémak keletkeznek.

Fontos megemliteni, hogy a kdzosségi kozlekedés a tervezett stadion kozelében potencidlisan magas szinvonalu és
kapacitiv, jelenlegi dllapotdban azonban nem az. A 71-es vasutvonal tervezett feldjitdsa, a Nyugati palyaudvar felé
mend vaganyok régota sziikséges és régota tervezett felljitdsa és kapacitasb@vitése, a szintén (mar régdta) tervezett
Kdposztasmegyerig vald metro-meghosszabbitds hosszabb tavon Uj, mindségi, megbizhatd és kapacitiv kapcsolatot
ad a stadionnak is. Jelenleg azonban csak a 14-es és 12-es villamosvonalak kapacitdsa és a 70-71-es vasutvonalak
mai, tulhasznalt és rossz mingségli infrastrukturaja all rendelkezésre, ez utdbbi labilis miikodést eredményez minden
nap. A stadion kornyékét behalozé, lokdlis és rahordd jellegli BKK buszoknak a tervezés soran kiegészité szerepe
lehet a fejlesztés hatdsainak vizsgalatat illetéen, a menetrendszerinti buszhdldzat nem tud ilyen |éptékd
kapacitasokat biztositani, ugyanakkor egyes iranyokbdl fontos a jelenlétiik. Ezen tul a buszkozlekedés operativ
sUritést és kapacitasbdvitést tud kinalni, de nem helyettesithet magas mindségli kotottpalyakat.

A metré meghosszabbitdsanak terve mar legaldbb 40 éves, a 71-es vonal feldjitasanak tervei és a Nyugati palyaudvar
felé mend vasut felujitasanak tervei évek ota készen vannak, e fejlesztések Iényegében alinak, finanszirozasi igénytk
hatalmas, a kozeljov6ben megindulasukra és kilondsen befejezésiikre nem érdemes alapozni. Kilonosen, hogy
Rakosrendezd, illetve a Nyugati pdlyaudvarnal kezd6dd, Duna alatti vasuti alagut koruli nyitott tervezési és
megvaldsitdsi kérdések miatt még forrds megléte esetén sem lehetne révidtavi megoldast kindlni a karbantartasi
jellegli beruhdzasokon tul. A jelenleg is folyamatban lév6 felUjitdsi munkalatok Rakosrendezd &allomdson
allagmegdvo intézkedések, érdemi fejlesztést nem eredményeznek. Tervezdi allaspont szerint a fentiek miatt is a
stadion kozlekedési kiszolgalasat a ma is mkods kozosségi kozlekedési rendszerre lehet és kell alapozni, akar késGbbre
tervezett részfejlesztések el6rehozasaval.

A mai helyzet
A 70-es és a 71-es vasutvonalak

A 70-es vasutvonal a legforgalmasabb el6véarosi vasutvonalunk, a jobb allapotuak kozé tartozik Réakospalota-
Ujpesttd| észak felé. A 71-es vasUtvonal a mai el6varosi igények kiszolgaldsara mar nem alkalmas, fejlesztése
napirenden van, az ehhez szilkséges tervek elkésziiltek. Az egész rendszer leggyengébb eleme Rékospalota-Ujpest
allomas és a Nyugati palyaudvar kdzotti szakasz, ahol négy vasutvonal forgalmat kellene lekezelni napi hibak nélkul
arra alkalmatlan, elavult infrastrukturan.

A stadion szempontjabdl a legfontosabb Rakospalota-Ujpest dllomas, mint a f6 kozdsségi kozlekedési kapcsolatok
dtaddpontja Budapest bels§ részei és az Eszak-pesti agglomeracié felSl. Az &llomds azonban mai &llapotaban
vasUtlzemi szempontbdl rémalom, az allomason két vonal taldlkozik szintben és ezeken keresztil komoly
gyalogosforgalom zajlik a lehetetlentl keskeny peronok és a villamosmegallé kozott. Utasforgalmi szempontbdl az
allomas féleg a pezsgd, maig gyorsan népesiilé Eszak-pesti agglomeracid és a szolgéltatasgazdag Ujpest kapcsolatat
biztositja, igy egyrészt az innen kifelé tartd vasuti szakaszok a 70-es és a 71-es vasutak legterheltebb szakaszai,
masrészt reggel az agglomeracio felsl Ujpestre, délutan pedig Ujpest fel8l az agglomerécid felé sokkal jelentésebb a
forgalom, amelyet egyébként f6leg didkok alkotnak.
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Jelenleg éranként ot vonat érkezik a Nyugati pdlyaudvar fel6l délutan (tehat olyan id6szakban, amely a stadion
kapacitiv hasznalatdval egybeeshet). Ebbdl kettd 600 féréhelyes KISS (S70), egy 600 féréhelyes KISS (G70 sdiritd), és
kettd 400 féréhelyes dupla Flirt (571 és G71). Ez 6sszesen 2600 utas/ora kapacitas, azonban délutan kifelé magas a
kihasznaltsag, kevés a hasznalhato kapacitas.

Hétvégén oranként harom vonat érkezik Budapest feldl, ebbdl ketté 600 féréhelyes KISS (S70) és egy 200 féréhelyes
szimpla Flirt (5§71), azaz dsszesen 1400 utas/dra, jelentésen alacsonyabb kihasznaltsaggal, mint a hétkdznapokon.
Hétvégén lehetséges menetvonal szempontjabdl is éranként néhany tovabbi jarat beillesztése, hétkdznap délutan
kifelé azonban a mostani infrastruktira és biztositéberendezések mellett ez kizart. Ez Osszefoglalva hétkdznap
parszaz, hétvégen akar par ezer utas/éra kapacitast jelent a Nyugati palyaudvar fel6l. Az agglomeracié a kevésbé
fontos irdny a stadion szempontjabdl, itt ennél tobb kapacitds van. Alapvetd, hogy a vasut ismert tervei nem
szamoltak ide épil6 stadionnal, ezért azokat fellil kell vizsgdini, at kell alakitani ennek megfeleléen. 2025. nyaran
vaganyfelljitasi munkélatok zajlanak Rakosrendezd kornyezetében, ezért a Réakospalota-Ujpest allomas is két
honapra lezarasra kerdl. Ezeket a munkalatokat érdemes kislépték feltjitasként értelmezni, alapvetd javulast nem
fognak eredményezni.

A 12-es és a 14-es villamosok

A két villamosvonal kozUl a 14-es villamos a fontosabb minden szempontbdl, felflizi a XIIl. és a IV. kerlleteket is és
bekoti Kaposztasmegyert a budapesti metréhalozatba. Ennek megfeleléen a cslcsiddszakokban az Ujpesti szakasz
magas szinten kihasznalt (reggel befelé, délutan inkabb kifelé), a stadion kérnyéki szakaszon mar Kaposztasmegyer
teljes utasforgalma a villamosokon van, amit a késébbi szakaszon az Ujpesti lakdtelep megalldi terhelnek tovabb,
hogy végll Ujpest-kézpontban az utasok tobbsége atszalljon a metréra és a villamos Ujbdl megteljen az angyalfoldi
szakaszan. A villamos infrastruktura relativ jo allapotu, ugyanakkor kdposztasmegyeri végallomdasa a napi lUzem
szamara sem elég kapacitiv, fejlesztése megépitése éta indokolt. Rdadasul a 14-es villamos a Kdposztasmegyer 2
lakotelep szélét éri csak el délrdl, igy a tovabbvezetés is fontos [épés lenne.

Kdposztasmegyer, Szilas-patak decentrumban a tervezési terUlettdl 3 percnyi menetidére az 1997-ig hasznalt
korabbi villamos végallomas egykori infrastruktira elemei, a vaganyhaldzat és a végallomasi peronok nyomai a mai
napig kivehet6ek. A terileten kilon le és felszallohely mellett kétvaganyu kihizdévagany biztositotta a villamosok
forduldsat. Az egykoron jelentds atszallépontként szolgdld végallomas meglévé autdbuszos forgalma mara
jelentdsen visszaesett. A villamosvonalak hosszabbitdsa soran felhagyott végdllomasok Ujrafelhaszndlasara szdmos
példa lelhetd fel mas eurdpai varosokban. Ulm esetében a Donauhalle és Donaustadion térségében jelentés
végallomasfejlesztés zajlik, ahogy Bécsben az Ernst-Happel-Stadion pedig varhatdéan 2026 a metré mellett Ujra
villamos kapcsolatot kap.

A 14-es villamos mai rendszere a péntek délutanokon tudna srlbb kdvetést adni. A 12-es villamos Angyalféld
kocsiszin és Rakospalota Kossuth utca kozott jar, f6 feladata a 14-es villamos slritése az Ujpesti szakaszon, ezen felll
Rakospalota egy részének nyujt metrékapcsolatot. A 12-es villamos 14-es villamostdl fliggetlen sajat palyaja és
végdllomasa kozepes mindségli. A 12-es villamos rakospalotai végallomdasan a vonal jelenlegi menetrendi kinalatat
figyelembe véve két szerelvény taroldsdra van lehetéség.

A kornyék kotottpalyas kiszolgdlasanak gerincét képz6 14-es villamos hétkdznapokon datlagosan 5 percenként
kozlekedik a reggeli cstcsidGben, délutan 6 percenként, napkdzben és szombat délel6tt 7-8 perces kdvetéssel, este
és a hétvége tobbi részében pedig 10 percenként. A vonalon harom kocsival csatolt, kocsinként 100, 6sszesen tehat
300 féréhelyes, nem akadalymentes Tatra T5C5K, illetve az utdbbi évek Ujdonsdgaként 200 féréhelyes, teljes
hosszukban akadalymentes CAF Urbos 3-as tipusu villamosok is kozlekednek. A 14-es vonalan hétvégén kétkocsis
Tatra T5C5K és egyter(i CAF Urbos 3-as villamosok kodzlekednek. A 12-es villamos hétkdznapokon tébbnyire 15,
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hétvégente és este pedig 20 percenként kozlekedik, a vonalok két kocsival csatolt, kocsinként 100, 6sszesen tehat
200 féréhelyes Tatra T5C5K tipusu villamosok kozlekednek.

A 12-es villamosvonal teljes szakaszan a meglévé infrastruktira lehetévé teszi szikség szerint a harom kocsis
szerelvények kozlekedtetését, amely forgalmi zavarok esetén operativ jelleggel, valamint az M3 metré északi
szakaszanak felljitasa idején kihasznaldsra is kerilt. Mindkét villamosvonalon van lehet8ség kerékpar széllitasara is
a Tatra szerelvényeken.

A villamosok kapacitdsa els@sorban Angyalféld kocsiszin és a kdposztdsmegyeri vagy rakospalotai ag kozott
er@sithetd csucsiddn kivil, de rakospalota-ujpesti peronok és gyalogos megkozelités, ahogy mar irtuk, a tomeg
elvezetésére és tomeges varakozas biztositdsara nem alkalmas. A villamosoknak taroldé vaganya jelenleg nincsen,
vagany atkotés révén iranyvaltas lehetséges, de a tarolasi igényeket és mennyiségi értelemben is értékelhetd
operativ forgalommenedzsmentet nem tesz lehetévé.

Az qutdbusz-hdldzat lehetdségei

A kornyék autdbuszos kiszolgdldsat a 96-os vonalcsoport végzi elsésorban, a leend§ stadion elStt kozlekedd 121-es
viszonylat margindlis jelentéségl, midibuszokkal elldtott, funkcidja a kornyezd lakotelepek és kertvarosi részek
feltarasa. A terilet kiszolgaldsaban tehdt a 96-os alapjérat jatszik elsédleges szerepet, ennek Rakospalota-Ujpest
vasutallomds megalldja ad kapcsolatot a kdzvetlen kérnyékhez. A 96-os autdbusz kapcsan szimbolikus jelentdség,
hogy jelenlegi Utvonaldn érinti Ujpest jelenlegi stadionjat is. A jarat kovetése, s(ir(isége mindazonaltal lokalis
igényekre és a 296-0s busszal kdzosen alkotott szolgaltatdsra alapozott. Hétkdznap, csucsidében 20, csucsiddn kivdl
és hétvégén pedig egységesen 30 percenként kozlekedik, a terlletet nem érinté 296-os révén alkot kétszer ilyen
sdrd kovetést mas varosrészekben. A 96-0s és 296-os autdbuszok utolsé kozds megdlldja a tervezési terilet
északkeleti sarkan taldlhatd Szildgyi utca megaélldhely. A vonalat az Arrivabus Kft. Gzemelteti, 70 féréhelyes sz6lo
MAN Lion’s City autdbuszokkal. A vonal kdzvetlen metrékapcsolatot nem biztosit, Ujpalotat kéti dssze Ujpesttel. A
kdzelmultban torténtek modositasok a kornyék buszhaldzatdban. A metrd elérésnek és a stadion kiszolgalasanak
szempontjabdl a 12/14-es villamosok altal nyujtott opcid egyértelmUien a legjobb. A 121-es autdbusz ugyan biztosit
metrokapcsolatot, azonban a vonal altal nyujtott menetidd, valamint kapacitds nem teszi alkalmassa ra- és elhordo
szerepre.

A stadion terlletének elérése kozosségi kozlekedéssel éppen a forgalmas, hardntolé és keriletkdzpontokat
dsszekots Arpad uti tengelyrél nem értelmezhetd, ahol a 25-6s, a sdr(i 196-196A, a 104-204-es, és a 170-es buszok,
valamint foti Volan jaratok kozlekednek 6sszességében 2-3 percenként. A Viztorony megallotél (ahol nem mindegyik
jarat all meg) jelentds gyalogldssal kozelitheté meg a helyszin.

A tervezési terllet nyugati szélétél 2 utcanyira az Igldi utca-Sporttelep utca tengelyen a 20E és 220 autdbuszok
kozlekednek. A 220-as autdbusz Ujpest Kozpontbdl az |zzdi utcai lakételepre hurokjaratként kozlekedik, szerepe az
ellmult években folyamatosan csokken, vonalvezetése azonban nem teszi alkalmassd a metréra valo ra- és elhordas
tekintetében. A Keleti palyaudvarrol induld 20E autdbusz az M1, M2, M4 metrévonalakhoz is kapcsolatot biztosit,
az M3 metréfelljitas alatt megjelend alternativ jarati szerepe a metré teljes Utvonalon torténd kozlekedése utan is
népszerd. Utvonaldn tdbb angyalfoldi és Ujpesti lakdtelepet is érint, a stadion kiszolgaldsa szempontjabdl azonban
nem biztosit versenyképes eljutast.

A meglévs autdbuszos infrastruktira esetében a tervezési terllet kozelében két autdbusz-végallomasi létesitmény
is taldlhatd. A Rakospalota-Ujpest vasutallomasnal 1évé végallomds a Gorgey Artdr utca keresztez8désétdl délre
taldlhato, a 121-es autdbusz meghosszabbitasa utan az egykoron harom vonal végallomasaként szolgdld decentrum
mara érdemi funkciéval nem, azonban kismérték( tdroldkapacitdssal rendelkezik, a szikséges szocialis
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[étesitménnyel egyltt. A villamosokndl mar emlitett Kdposztdsmegyer, Szilas-patak végallomds autébuszos szerepe
napjainkban inkabb Gzemi jellegl célokat szolgal a térségben kozlekedd vonalak szamara. A végallomas kialakitasa
lehetévé teszi sziikség szerint az itt végallomdsozd 20E a stadion Sporttelep utcan megjelend forgalma kapcsan
szlkséges tobbletkapacitas kiszolgalasat, illetve a végallomasi [étesitmény tovabbi kisméretd tarold kapacitassal is
rendelkezik.

Fennall a veszélye/lehet8sége annak a megoldasnak is, hogy a legkonnyebb utat kovetve a beruhazé a stadion
kiszolgalasat kildnjarati buszokra alapozza, példaul Ujpest-kdzpont vagy Ujpest-varoskapu metréallomasok és a
stadion kozott slrlin induld csuklds buszokkal. Egy ilyen buszra mintegy 100 utas fér fel, a meglévé minimalis péntek
délutani nagyvasuti- és villamoskapacitasok mellett a maximalis 22 500 latogatdt, szinte teljesen autdbuszra
alapozva mintegy 300 indulds tudnd kiszolgalni. Ennek azonban infrastrukturalis kovetelményei vannak mind a
stadion kornyezetében, mind a feltételezett Ujpesti belsd végallomas tekintetében: nagyszamu busznak kell gyorsan,
zavarmentesen megfordulnia, széles peronok és jo gyalogoskapcsolatok kellenek. Ezek jelenleg nem allnak
rendelkezésre, ez is tervezési, épitési feladat. A hasonldsdagok miatt érdemes hivatkozni a 3-as metré felljitasa alatti
buszpdtlasra. Ekkor 45 masodpercenként indultak csuklds potlébuszok és ez dranként 15 000 utas szallitasara volt
elég. A jéval nagyobb hossz miatt kevésbé relevans adat, de ehhez 110 buszra volt szikség.

Tervek

A 71-es vasut tervezése kapcsan Rékospalota-Ujpest vasutallomds is Ujratervezésre keriilt az elmult években. A
tervek szerint egy hatalmas, 300 kordli féréhelyes P+R parkold éplilne a vasut és a villamosvonal kozott 6sszesen
harom, a Szildgyi utcara nyilé bejarattal. Ez a terv természetszerlleg nem kezeli a kdzelben tervezett stadion
igényeit. Ha lesz itt stadion, akkor ezek a tervek jelentés modositasra szorulnak, a stadion megkdzelitését ugyanis
nem tudjak kiszolgalni a korabban megtervezett létesitmények. A stadion épitésétdl fliggetlendl is jelezzik, hogy a
tervezett parkolohelyszam a mai magyar viszonyok kozott a legnagyobb vasuti P+R [étesitmények kdzé tartozna és
ennek forgalmi, igényoldali meghatdrozottsaga nem latszik, kiilondsen nem Budapesten belll. A kapcsolddd kozuti
infrastruktira sem alkalmas egy ilyen, hirtelen jelentkezd forgalom elvezetésére sem a hétkdznapokban, sem a
stadion mdkddésének idészakaban.

A stadion GUzeméhez szlikséges kozuti kapcsolatokat és a parkold kozuti kapcsolatait egylttesen kell Ujratervezni.
Ezeken tul, féként a vasutdllomas és a stadion kapacitiv és biztonsagos gyalogos- és kerékparos kapcsolatanak
igényét kell illeszteni a tervbe. Az dllomas és a Nyugati palyaudvar kozott meglévé két sinpar nem elég kapacitiv a
mai forgalomhoz sem, a Nyugati palyaudvar elavult biztositéberendezése és hidnyos vaganykapcsolatai, bujtatasai
miatt ma is rendszeresen visszaduzzad a forgalom akdr a Marcheggi hidig vagy Rékospalota-Ujpestig a
csucsid6szakokban. Az infrastruktira rossz mindségli, Ujjaépitésre és bdvitésre szorul, emellett a palyaudvar
biztositéberendezései, mikodése is alkalmatlan a mai elévarosi igények kielégitésére. Ennek tavlatos megoldasa a
dél-budai és az észak-pesti vasutvonalak 0Osszekotése a Duna alatti alagut segitségével, amire egyel6re
tanulmanytervek vannak. Vasuti alagut nélkul is kindlhaté atmeneti vagy hosszu tavy, elegendd palyakapacitas. Ez
az atalakulds a 70-es vonal Ujragondoldsat is igényli, illetve a 71-es vonal tervei is ennek figyelembe vételével
készlltek.

A 12-es és 14-es villamosok vonalan a 3-as metrd régota tervezett kdposztdsmegyeri meghosszabbitdsa miatt
alapvetd infrastrukturdlis fejlesztések nem varhatok. A 12-es villamos rakospalotai szakaszanak feldjitdsa igéret
szintjén szerepel a févaros szandékai kozott, hasonloképpen a 12-es vonal Lehel térig vald bevezetése, illetve a kozos
szakasz Dedk Ferenc térig hosszabbitasa és a kiskoruti villamosokkal vald 6sszekotése is.

Mind a vasutra, mind a villamosra igaz, hogy Rakospalota-Ujpest térségében jelenleg nincs kiépitett vasuti tarolasi
kapacitas, ami egy stadion kornyezetében alapvetd elvdrds, a vasuti irdnyvaltas (példaul egy Nyugati palyaudvar —
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Rakospalota-Ujpest, erésitd relacié esetén) jéforman kivitelezhetetlen. Az allomas keskenyperonos, ebbél adéddan
alacsony peronos, igy utasvédelmi szempontbdl semmilyen megndvekedett, plane [6késszerd forgalom kezelésére
és kapacitiv kielégitésére nem alkalmas. Rakospalota-Ujpest vaganyhalézata ugyan kézvetlen kapcsolattal bir
Angyalfold eldgazas szolgalati helyen keresztll a pesti kdrvasuttal, amin keresztll akar Budapest-Keleti palyaudvar,
akar Kelenfold is elérhetd lenne, azonban a korvasut jelenlegi infrastruktiraja nem teszi lehetévé tovabbi
kapacitasok beallitasat.

A 3-as metrévonal meghosszabbitdsa a Kdposztasmegyeri lakotelep ataddsa ota tervezett a lakdtelep kozpontjaig. A
jelenleg is él6 terveket a Fémterv készitette Ujpest-kézpont jelenlegi végéllomastdl a Megyeri Gtnal kialakitandd Uj
végallomasig. A meghosszabbitas a jelenlegi kihtizé m(itargy végéhez csatlakozva az Arpad Ut és Szilagyi utca
nyomvonaladn kéreg alatt halad Rakospalota-Ujpest allomasig, ezt kdvetSen a felszinre emelkedik, majd a Szilas
patakig a jelenlegi 14-es villamos palya felhasznaldsaval, onnan a Kilsé Szilagyi utca mentén, attél a vasutvonal felé
elhtzva a felszinen halad a Megyeri Ut végallomasig. A vonalhosszabbitas 4,9 km hosszu, a vonalhosszabbitashoz
tartozik egy jarm(tarolo és karbantartd telep is. A hosszabbitasbdél 1,53 km kéreg alatt, 190 m nyitott ,U” keretben,
3,18 km pedig felszinen vasbeton palyalemezen halad. Ot Uj allomds tervezett a Rézsa utcanal, Rakospalota-Ujpest
vasUtéllomasndl, a Borondos és az Ocedndrok utcanal és a Megyeri Uti végallomasnal.

A stadiont érinté, Rékospalota-Ujpest vasutallomdasndl létesitendd metrdallomds f6 célja, hogy j6 atszallasi
lehet&séget biztositson a metrd, a vasut és a villamos kozott. A megsz(ing 14-es villamos szerepét részben a metro,
részben pedig a megmaradd 12-es villamos veszi at. A metrd megépitése utan a Szilagyi utcan kétoldali irdnyhelyes
kerékparsav, a Kilsé Szilagyi utca mentén pedig a jelenlegi 14-es villamospdlya nyomvonalan vezetett egyoldali,
kétiranyu kerékparut jonne létre.

A metrd kell6en kapacitiv akdr egy 22 500-as latogatészamu rendezvény kiszolgélasara is, kilondsen, hogy a
vasUtnak is lesz tavlati szerepe, illetve a megmaradd 12-es villamosnak és az autébuszvonalnak is. A jelenlegi tervek
szerint éppen Rakospalota-Ujpest vasutallomasnal valt kéreg alattibdl felszinire a metré. Ennek a valtasnak a pontos
helye nagyon fontos a stadion és a vasutallomas/metrdallomas kozotti gyalogoskapcesolat szempontjabdl, a két
tervezés egylttm(ikodése alapvetéd.

------

gyalogoskapcsolatok kiépitésének mddja, a metrod- és egyéb peronok, illetve a stadion belépési, illetve kilépési pontjai
kozotti kapcsolatok nagyon fontosak. Akar létesil metrd, akar nem, a villamos és a vaslit jelenlegi peronjai és gyalogos
kapcsolatai sem megkozelitésiik, sem kapacitasuk révén nem alkalmasak nagyobb témeget rendszeresen befogadd
stadion kiszolgalasara és a rendezvények utani gyalogosforgalom fogadasara.

Javaslatok

A vasut feladata az volna a stadion kiszolgaldsa kapcsan, hogy Budapestrsl és az Eszak-pesti agglomeracidbdl jo
kapcsolatot adjon, el6bbi feladatat hosszabb tavon a 3-as metréd meghosszabbitdsa venné at vagy erésitené meg. A
villamosok feladata (a metré megépliléséig) Ujpest belsé részeinek és Kaposztasmegyernek a stadionhoz kapcsolasa.
A BKV autébuszai a villamossal és vasuttal ki nem szolgalt irdnyokbol érkezéket szallitanak. A mar kordbban emlitett
alapvetd infrastrukturalis hidnyossagok orvoslasa esetén a kulcskérdés Rakospalota-Ujpest (metrd-, vasut-, villamos-
és autobusz) dllomdas 22 500 utast egy dra alatt mindségben kiszolgdlni képes megvaldsitdsa ennek minden
kiegészit6 igényével, mint példaul:

e kihlUzovaganyok épitése a vonatok és a villamosok szamara a kilonvonatok forditasara és a rendezvények
utdni tomeg elszallitdsat célzé kulon vonatok téroldsara, mindkét irdnyd vaganykapcsolattal, a sziikséges
biztositéberendezésekkel
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e kihuzovagany épitése a metrd szamara a slritdjaratok forditasara és a rendezvény utani tomeg elszallitasat
célzé kilénvonatok tarolasara

e ha a kozosségi kozlekedési megkozelitést kilonjarati buszokra alapozza a beruhdzé/tzemeltets, akkor
nagyszamu csuklds busz gyors megforditasanak, kényelmes és biztonsdgos gyalogos megkdzelitésének
biztositasa

o a3 kOzOsségi kozlekedés érintett allomasainak, végallomasainak csucsidei sdritéshez szikséges atalakitasa
(peronszélesség, forditovaganyok, gyalogoskapcsolatok)

e minden kozosségi kozlekedési modhoz a cslUcsra méretezett, széles, idéjarastél is védett peronok
szUkségesek a stadionnal és a stadion Gzemeltetése kapcsan legforgalmasabb megalléhelyeknél

e minden kozosségi kozlekedési mdd megalldihoz csucsra méretezett, biztonsagos gyalogosmegkozelités
szUkséges a stadionnal és a stadion Gzemeltetése kapcsan legforgalmasabb megalldhelyeknél

e minden kozosségi kdzlekedési moéd mikddése hangolandd térben és id6ben egymashoz és a szintén a
csucsra méretezett kozuti kozlekedéshez is a rendezvények alatt

e szikséges atfogd és egységes utasiranyitds, utastajékoztatas kiépitése a stadion kornyéken és a
legfontosabb érintett megalldhelyeken

e alegfontosabb megkdzelitési mod tavliatban a metro kell legyen, az atmenetiid6szakban viszont a sziikséges
vasuti-, villamos- és buszfejlesztéseket olyan mddon kell megvaldsitani, hogy a végleges terveknek is
megfeleljenek.

Alapallitdsunk az, hogy mivel az egyébként is tervezett nagy kozlekedési beruhdzdsok (71-es
vasUtvonal felljitdsa, Nyugati palyaudvar és a Rakospalota-Ujpest—Nyugati palyaudvar szakasz
rekonstrukcidja, 3-as metrd meghosszabbitdsa) megvaldsuldsa és id6zitése nagyon kétséges, ezért
a telthdzas, mintegy 22 500 latogatdt vonzo stadiont a mai kdzdsségi kozlekedésnek kisebb
elérehozott fejlesztésekkel egyttt kell tudnia kiszolgalni.

Erre hétvégi rendezvények esetében jobbak az esélyek, bar 22 500 latogatd mindségi kiszolgalasa
nem tlnik lehetségesnek. Péntek délutan ennek zavarmentes megvaldsuldsa viszont kizart, ami a
stadion teljes kord hasznalhatdsagat igen komoly mértékben korlatozza. A telthdzas stadionhoz
kapcsolddd utazasi igények érdemi vasuti-, villamos- és buszfejlesztéseket kovetelnek, akar
nagyobb tavolsagra is a stadiontdl.

Amennyiben a kozosségi kozlekedés nem tudja ki- és hazaszallitani a |atogatok tobbségét, akkor
azok biztosan autodval érkeznek. A kotelez6en megépitendé 1500 parkoldhely egy telthdzas
rendezvény esetében (3 f6/jarmi értékkel szamolva, ami felllbecsilt) 4500 latogatdt kezel, de
ennek kétszerese is csak a latogatdk mintegy harmaddanak utazasi igényeit elégiti ki és a kornyez§
varosrészekre tolja a parkolasi és megkozelitési problémakat.

Erre nem j6 védlasz az sem, ha sokezres murvas vagy aszfaltos ideiglenes parkoldkat épitenek ki a
telken belll, egyrészt mert a forgalmi gondokat ez nem kezeli, masrészt mert varosi sivatagot
csindl a tertletbdl. A hamar megteld parkoldfellletek utdan érdemi és kapacitiv egyéb parkolasi
lehetdségek hidnyaban parkolasi és helykeresési kdosz fog kialakulni.
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9. ATERVEZETT STADION VIZSGALT KONCEPCIONALIS VALTOZATAI?

Ebben a fejezetben a tervezett stadion négy kilonbdz6 megvaldsitdsi koncepcidjat mutatjuk be. A koncepcidkban
kozds, hogy a stadion a telek keleti oldaldra kerdl, a kilonbségek a kozlekedési megkdzelités mddjaban vannak. A
négy valtozat a kovetkezd:

o A meglévé kdzlekedési adottsagok alapjan megépitheté stadionméret

e A koOzuti megkozelités kizardlag a Foti utrdl torténik

e A koOzUti megkozelités a Szildgyi utcardl és a Foti Utrél egyarant megvaldsul

o A kozuti megkozelités a Szildgyi utcarol és a Foti Utrdl egyarant megvaldsul egy Ujonnan létrejové atkotd

utcaval

A Foti uti kizardlagos bejarat kapcsan hosszan érveljik ennek nem megfeleld voltat.

Fontos még a koncepcidvaltozatok bemutatdsa el6tt leszogezni, hogy a terillet kozuti megkozelithetdsége nem tul
jo:

e a Gorgey Artur utca atépitése és a kétoldali kerékparsavok kiépitése 6ta a kdzuti forgalom a villamospalyan
bonyolddik le. Ez a rendezvények el6tti és utani idészakban azt jelenti majd, hogy az ebbdl az irdnybdl
érkez6k akar jelentésen megnovekedd forgalma a villamosokat akadalyozni, lassitani fogja, a kozosségi
kozlekedésnek nem lesz kilon palydja, versenyelénye. Ennek kovetkezményeit végig kell gondolni és erre

& javaslatot kell tenni, azonban fontos megjegyezni, hogy a mellékutcdkban lakdkra vald tekintettel a Gorgey

Artdr utca kihagyasa a feltdrdsi Utvonalbodl elképzelhetetlen, illetve nem javasolt.

'd e A Gorgey Artur utca-Szildgyi utca csomodpont kisteriletd, forgalmas villamosvonal kanyarodik benne és
r kozvetlentl  csatlakozik Rakospalota-Ujpest vasUtdllomas kiszolgdld Utjaihoz és  érinti  annak
"g%%?jﬁ;l,?f . gyalogosforgalmat is. Ez a csomdpont mai dllapotdban szinte bizonyosan alkalmatlan l6késszerl nagy
: forgalmak kezelésére, de a helyszlke és a korlatok miatt az érdemi bévithet&ség is valdszin(itlen.

e A Szildgyi utca Gorgey Artur utcatdl délre esd szakasza is nagyon keskeny, nehezen bévithetd.

"'”-‘-"-*"‘-*,,..,w‘ . o A kovetkezd fejezetekben hosszan taglaljuk, hogy a Foti Ut Iényegében alkalmatlan komolyabb forgalmak

! F""""' ' levezetésére, érzékeny, bévithetetlen kertvarosi utca.

e Két elsére alkalmasnak tling utcaszakasz van a tervezett stadion kornyezetében: a Szildgyi utca kilterileti
jellegli szakasza a vasutallomastol északra és a Foti Ut keleti végszakasza a MOL-kut térségében. A Szilagyi

utca kapcsan felmeril, hogyha az elsé id6kben vasuttal és villamossal, késébb metrdval kellene kiszolgalni a

stadiont, akkor a Szilagyi utcai jarda szélességét a tobbszorosére kellene névelni, egyidejlleg a Szilagyi utca

savbdvitése is valdszin(ileg szikséges lesz. Nagy kérdés, hogy erre van-e elég hely, szandék és finanszirozas.

22 A fejezetben bemutatott fejlesztési koncepcid valtozatok nem a teriilet beruhdzéjanak koncepcidjat, hanem az énkormanyzat
altal megbizott szakérték altal vazolt lehetséges megoldasokat tikrozik.
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9.1. AKORNYEK KOZLEKEDESI TEHERBIRASA ALAPJAN MEGEPITHETO STADIONMERET

A megbizdi megbeszéléseken felmerllt egy olyan megkdzelités igénye, ahol nem a kornyék lehetdségeit kell a °
stadion igényeihez felfejleszteni, hanem a stadion alkalmazkodik a kérnyezet mai kozlekedési lehet8ségeihez. A
szamitasokhoz egy atlagos munkanapi délutani cslcsiddszak méréseit hasznaltuk fel (ennek részleteit lasd a 7.

fejezetben). Az aldbbi abran a legfontosabb kozuti csomodpontok, a vasut, a villamosok és a BKV buszainak szamitott

kapacitasait, lekotott kapacitdsait és végil féként szabad kapacitasait abrazoltuk.

Kozuti szempontbdl azt érdemes Iatni, hogy az 6t vizsgdlt csomopontbdl csak a Foti ut-Szildgyi utca két
csomoépontbdl allé csomdpontrendszerének van érdemi kapacitasa, igaz, egy nagyobb stadion kiszolgdlasara ez
biztosan nem elegendd. Ezzel szemben:

e A Foti ut-Leiningen Karoly utca csomdépontban a keresztezé Leiningen Karoly utca-lgloi utca vonal joval
nagyobb zoldid6t kap és joval nagyobb forgalmat is szallit, mivel ez a legrévidebb Utvonal Kdposztasmegyer
egyes részei és Ujpest kdzpontja kozott. A csomoépont sz(ikds, érdemben alig fejleszthetd, a zoldidSk
atrendezése a Foti Ut el6nyére pedig minimadlis mértékben lehetséges csak. A zoldid6k atrendezésével

maximum 300 jarmUnyi kapacitas érhetd el a Foti Ut keletre tartd (a stadion megkdzelitését szolgdld)
iranyaban és ennél valamivel nagyobb ellenkezd iranyban.

Ennél is rosszabb a helyzet a Rdkospalotan taldlhatd Pozsony utca-Karolyi Sdndor Ut csomoépontban. Ez a
csomopont is sz(kos, alig fejleszthetd, rdaddsul egyes irdnyokban mar ma is kimerilt a kapacitds. Itt
egyaltaldn nem latszik mit lehetne tenni a kapacitds novelése érdekében, raaddsul a jelentds balra
kanyarodadsi igény és a zsufoltsag miatt a csomopont kimondottan veszélyesnek tlinik.

Nem sokkal jobb a helyzet a Gorgey Artur utca-Szildgyi utca csomdpontban sem. Itt a kanyarodo villamosok
jelentds zoldid6t igényelnek és a csomodpont iranyitdsa ezt fix modon nydjtja, azaz akkor is kap zoldet a
villamos, ha éppen nem érkezik. Féleg emiatt a legtobb kozuti dramlat szamara viszonylag kevés z6ldidé
marad, kilénosen a Szilagyi utca egyébként forgalmas és fontos kapcsolatot nyujtd déli aga kap nagyon
kevés zoldet, itt folyamatosan ragadnak bent jarmdvek, akik nem férnek at a révid zoldén. Ebben a
csomopontban van némi kapacitastartalék, de jelen allapotban ez a stadion megkdzelitése szempontjabdl
csak a Gorgey Artur utcardl a Szildgyi utca északi iranyara kanyarodé dgan van 240 jarmd/éra tartalék. A déli
irdnyba tartd csomoponti dgak ezzel szemben kapacitivak. Nem szerencsés, hogy éppen a Gorgey Artur

O utcdra jut szabad kapacitads, mert ez az utca egyébként kozos villamos és kozuti felileten mdkodik,
. - ’ e s U azaz az esetleg megnovekedd kozuti forgalom szinte azonnal zavarnd a villamosokat. Kilon gond,
Foti Gt-Leiningen Karoly utca A mai kozlekedési rendszer ~ c e S - e _
csomépont N hogy a kapacitiv Arpad uthoz csatlakozo Szilagyi utca déli ag kap nagyon keveés zoldid6t. A mai
7(900/270/530 |Ehetosege| alapjan leZOlgalhatO (V) forgalmakat a mai jelz6ldmpa-program jol kiszolgélja, azonban nincs mozgastér a stadion forgalmi

450/400/50 O Stad Ionmeret Szam |tasa Féti Ut-Szilégyi utca igényeinek kiszolgalasara a zoldid6k jelentds atrendezésére.
* B 001300 felsé csomopont Egészében jelentds csomdponti fejlesztések nélkiil a kdzuthaldzat a mar meglévé forgalmakon feliil a
420/300/120 7 360770725091 300/200/100VJ 600/350/1250 Foti Ut feldl 300, a Gorgey Artur utca fel8l pedig 240 tébbletjarmvet tud eljuttatni a stadion kézelébe
900/’650/250 \ 600/50/550 zavarérzékeny, tulzsufolt csomdépontokon keresztill. A vasit mai allapotdban a Nyugati palyaudvar
% | 1000/80/4 fel61 800, az agglomeracio feldl pedig 1700 utast tud szallitani. A villamosok Ujpest kézpont és a metré
300/50/722506’120/6(9( 1600/700/900 felsl 1900, Kaposztasmegyer fel6l pedig 3100 tobbletutast tudna kiszolgdlni. A Foti Uti buszokon

| _360/70/250 | < 180/180/0 irdnyonként tovabbi 290-290 utas érkezhetne.

1200/380/820 el Képrzzls.iag;‘/nudt;?_ut A kdzdsségi kozlekedés bizonyos mértékig sdrithetd. A Foti Uti buszok esetében a sirités gatja éppen
Féti Ut-Szildgyi utca S.\ MR 260/640 csZmépont a megndveked§ kozuti forgalom, ami jelentds késedelmeket, végsé soron a buszos megkozelités

alsé csomdpont o

600/600/0 \K

3900/800/3100 villamos 3900/2000/1900
300/300/0)1'

Szilg

[ 2600/900/1700 fflasutll 2600/1800/300 | 600/400
Gorgey Artlr utca-Szildgyi utca A
csomopont -~
h ]
720/120/60E)J 600/210/390 @
A tervezett stadion kdrnyezetének ‘\9

csUcsidei kapacitdsa/kitoltott kapacitasa/szabad kapacitasa
a hétkdznapi délutani cstcsidészakban ATOTEOVSTD
120/290/-170 G MEE

!
7

L
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minden elényének elvesztését hozza magdval. A villamosok is slrithet6k, ugyanakkor itt is nagy gond

300/300%{ lehet, hogy a GOrgey Artur utca a k6z6s villamos-kozuti feltlet miatt nagyon érzékeny a megndvekedé

kozuti forgalomra. A vasut esetében egyetlen konny( fejlesztés a Z70-es vonatok megallitasa
Rakospalota-Ujpest dllomason. A kdzdsségi kozlekedés elég sok embert tudna kiszallftani stiritésekkel,
de a szabad kapacitasok a kevésbhé fontos irdnyokban allnak rendelkezésre (Kdposztasmegyer,
Agglomeracid), Budapest belsd részei fel6l maximum 3-4000 ember kiutazdsa lehetséges, ez is
teljesen megtoltott jarmdvekkel, a villamosok esetében pedig akar jelentés késedelmekkel és gyorsan

/200 szétver8d6 menetrenddel. A személygépkocsik kitiltdsa a Gorgey Artlr utcardl ugyanakkor nem
életszer(i a nagyszamu becsatlakozé utca és a megkozelitésben jatszott szerepe miatt.

Sajnos semmiféle garancia nincs arra, hogy a nézék éppen azokat az irdnyokat és utazasi médokat
fogjak hasznalni, ahol jelent&sebb tartalékok vannak, ezért a fenti szamitasok alapjan legfeljebb 5 000
fés stadion szolgalhato ki, de ez is csak Ugy, ha az érkez6k 90%-a garantdltan kdzosségi kozlekedéssel
érkezik. A teljesen kihasznalt stadion esetében ez az embertomeg is tulzsufolt, zavarérzékeny kozuti

P és kozosségi kozlekedési vonalakon keresztll érkezne.

MOBIL jsgiMUs

PIL

1L issIMUS

AT '—\0



Ujpest, Lahner Gydrgy utca — Blaha Lujza utca — Féti Ut és Szildgyi dt 4ltal hatarolt tdmbben, stadion céll fejlesztés hatdsainak vizsgélata

9.2.  AFOTIUTROL VALO KIZAROLAGOS MEGKOZELITES

Jelenleg a tulajdonviszonyok miatt (a stadion kiépitésére kivalasztott teleknek nincs a Szildgyi utcdval kapcsolata)
mind az épitkezést, mind a tervezett stadion kiszolgaldsat a beruhdzé vélhet6en a Féti Utrdl tervezi megvaldsitani.
Ez a fejezet azt az alapvets stratégiai dontést érveli, hogy a stadion 6 kiszolgdldsi, megkozelitési Utvonala a Szilagyi
utcardl, a vasut (késGbb metro-)allomas kozelébdl kell nyiljon, a Foti Uton legfeljebb kiegészitd bejaratok épitése
javasolt. A kizarolagos Foti uti megkozelités kozlekedésszakmailag nem tamogathatd megoldas.

A koncepciodvaltozat Iényege, hogy a terilet csak a Foti Ut fel8l kozelithetd meg, hogy pontosan hany bejaraton az
masodlagos kérdés. A stadion elhelyezkedése a koncepciodrajzon a kornyezetileg legkedvezébb keleti telken belli
elhelyezkedés, ugyanakkor ez nem a Féti Uti kizardlagos megkozelités eredménye, hanem ettdl fliggetlen dontés: a
stadiont a Foti Uti kizardlagos bejarat esetén valdjaban logikusabb volna a telek kozepére vagy akar nyugati részére
felépiteni és a parkoldkkal kérbevenni.

AZ UJ UJPESTI STADION VAROSTESTBE ILLESZTESE
KIZAROLAGOS FOTI UTI BEJARATTAL

fejlesztendé villamosmegallo

®,

jelentGsen fejlesztendé
csomoépont

jelentésen fejlesztendd
csomépontok

/]

gyalogos- és
kerékparos bejarat
a szolgaltatasokhoz

. lakopark

Rendezvények idején sziikséges specidlis intézkedések az lzemeltetd altali finanszirozassal:
1. parkolasi korlatozdsok és hatékony ellenérzés a meccsek alatt a szlikebb és tagabb kdornyéken

' I} szélesebb, bizonsagosabb jarda és az
| Uton vald parkolas és megallas

Egyaltalan nem mindegy, hogy a Foti Uti bejarat/bejaratok hol vannak. A koncepciérajzon a Brassoi utca kornyékén
van egy nagy bejarat. Latni kell, hogy a telek nyugati része mellett (ideértve a Brassoéi utca kornyezetét is) a Foti Ut
keskeny, feldllésavok kialakitasara csak akkor alkalmas, ha a kozut és a felalldsavok jelentés részben a stadion telkére
kertlnek.

A Foéti Ut keleti része ezzel szemben jéval tdgasabb, mind a MOL-kut, mind a Szildgyi utcaval valé csomodpontrendszer
komoly teresedésen fekszik, elsére akar alkalmasabbnak is tlnik a stadion kiszolgaldsara. Azonban legaldbb négy
olyan ok van, amiért ez valdjaban nehéz, ellenjavallt dontés:

e a3 Foti Ut keleti részén megépitett bejarat mellett a parkolok tobbsége ugyan tavolabb kerll a kertvarostal,
de a stadion logikus helye ebben az esetben nyugatabbra van, kézelebb a kertvaroshoz.

e a FOti Ut keleti részén nyitott autds bejarat a Szildgyi utca-Foti Ut csomodpontrendszerének teljes
Ujratervezését igényli, ennek hatdsai pedig a részletes vizsgalatok nélkul felmérhetetlenek mind forgalmilag,

mind a terUletigényt tekintve. A csomdpont teljes Ujratervezésének logikus

tartalma a Rakospalota felé mend aluljaré bévitése, felljitdsa, a Szilagyi utcan

teljes értékd jelz6lampds csomdpont kialakitasa komoly feldllosav-

rendszerrel és egészében a mainal is nagyobb, jobban iranyitott csomopont

létrehozdsa. Ennek koltségei jelentések, kapacitdsai nagyon komoly

beavatkozasok nélkul limitdltak, a rendelkezésre 3all6 fellletek a

villamosvonalak és a vasut miatt szlkosek, és a kovetkezé pont alapjan pedig

i ) ; talan az egész Ujratervezés felesleges is.

fejlesztendd parkolo . ) ) o o )
J e a legfontosabb ellenérv mindenképpen az, hogy a Féti Ut nyugati iranybal
f‘ a zajos gépészet helye a vasut felé

2 it egy sz(ikos, bdévithetetlen, érzékeny kertvarosi terileten keresztll érkezik a
j valo tajolassal

vizsgélati terlletre. Ebbdl az irdnybdl a Leiningen utcai jelzélampas

)  Szilagyi utcan és a Foti iton csomopont és annak bdvithetetlensége miatt eleve kisszamu jarmd tud

eljutni a stadionhoz és komoly szakmai kérdés, hogy érdemes-e olyan, nagy,

lehetéségeinek hatarozott korlatozasa  kapacitiv csomdpontot almodni a stadion mellé, amelynek nyugati aga eleve

z0ld varosi gyllekezétér parkkal, sulyosan kompromittalt.

szolgéltatasokkal e végil utolsé érvként felhozhatd, hogy ha a kozosségi kozlekedésnek

egyaltalan szerepet szanna egy ilyen koncepcié, akkor a gyalogos bejaratokat
kihtuzévagany a villamosoknak és a ) L ) B -
oREtEkAEK logikusan a vasuti- és villamoskapcsolatokhoz a lehetd legkozelebb kell
elhelyezni, azaz ennek és a szlkséges gyalogostérnek a logikus helye valdban
a Foti Ut keleti részén van. Viszont ebbdl az is kdvetkezik, hogy az Uj, nagy
Uj, kapacitiv és ideiglenesen mikoédé ., | , , , L ) i
s birads puslnedtelithal kdzuti csomodpont és a legfontosabb gyalogosdramlasi iranyok térben egymas
mellé keriilnek, bizonyos gyalogosaramlatok (mégha nem is a legnagyobbak)
a vasutallomas mai parkoldjanak
a stadion igényeit is kielégité
fejlesztése: P+R, B+R és buszparkold
létrehozasa biztonsdgos és kapacitiv
gyalogoskapcsolattal a vasutédllomas

és a hazai bejarat felé

keresztezni fogjak az Uj kozuti csomdpont legforgalmasabb agait. A stadion
el6tti gyalogostér Foti Ut keleti részén vald logikus megjelenése 6nmagaban
indokolja az autds bejarat nyugatra hlzdsat, bar ez a problémak tobbségét

nem oldja fel.

Azt allitjuk, hogy a Foti ut keleti oldalan valdsziniileg nem épithet6 olyan

2. belepdjeggyel olcsobb vasut- és BKV hasznalat
3. s(irli menetrend a rendezvények el6tt és utan
4. a rendezvényekre érkezdk szamara kotelezden foglalandd parkoldhely

5. a Blaha Lujza és a Lahner Gyorgy utcak a rendezvények alatt csak.a lakok szamara megkozelithetd '
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jelentdsen fejlesztendé
 csomépont
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jelentdsen fejlesztendd vasutallomas

o o csomépont és kozuti halézat, ami a tébbi fontos igény szempontjabdl is
és villamosmegallo

elfogadhaté. Ha mar a kizardlagos Foti Uti bejarat egyaltalan felmeril, akkor

————
MOBIL,’SS'IMJS a gyalogos bejaratnak kell keletebbre és az autds bejdratnak kell nyugatabbra
m—_ ———— lennie.
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A Féti ati kizdrdlagos bejarat kbvetkezményei

A kbvetkez8 érvelés alapjan a stadionhoz kételez6en megépitendd parkoldhelyek csucsidei terhelése U, jelz8lampads,
tobb felallésavos csomdpontok épitését igényli, ami a Féti Ut nagyobb részén nem fér el, a Féti Gt-Szildgyi utcai
csomopont kdzelében pedig a meglévd csomdpont mlikddését lehetetlenitené el vagy a teljes kiilénszint(i csomdpont

///////

1. A TEKA el6irasai szerint leldtéval rendelkezd sportlétesitmény minden megkezdett 15 féréhelye utan kell egy
parkolohelyet biztositani (ezt egyébként a beruhdzd a létesitménytdl legfeljebb 500 méteres tavolsagban
mashol is biztosithatja). Ez 6sszesen 1500 parkoldhelyet jelent. Az UEFA el8irdsai szerint 150 féréhelyet kell
biztositani a VIP vendégek szamara is, ami viszont beleérthetd az egyébként is sziikséges 1500 parkoldhelybe. A
kielégitend6 igények eleve a nagyobb sportesemények kdzosségi kozlekedésre szervezésének sziikségességét
jelzik, hiszen 1500 jarmdvel legfeljebb 4-5000 szurkold tud megérkezni. Ide tartozik, hogy a szlkséges
kerékpartarolok szama a TEKA elGirdsaibdl nem kovetkeztethetd ki.

2. A beruhdzdnak természetesen lehet8sége van 1500-nal tobb parkoldhelyet épiteni. Okdlszabalyként lefrhato,
hogy 5-600 parkoldhely helyigénye minden szikséges jarulékos épitéssel egyltt megegyezik a stadion
helyigényével. Azaz 1500 parkolohely durvan a stadion teriletének haromszorosat igényli (lasd az Augsburg
stadionjanak légifelvételét a bevezetésben). Egy mindségi parkoldhely megépitése szintben 8-10 MFt-ba ker(l
(ideértve a sziikséges kozvilagitasi-, beengedési- és felligyeleti rendszereket, kozmdiveket, tdjépitészeti elemeket
stb. is). Ez Osszesen 1500 férShely esetén mintegy 12 milliard Ft. Ugyanezen parkoldhelyek elhelyezése
parkoléhdzban ennek 8-10-szeresébe kerll, mélygarazsan pedig még ennél is sokkal tobbe. Arra kivanunk
rdmutatni, hogy még egy egyébként nem koltségérzékeny beruhdzd esetében is csak a minimalis parkoldsi
igények alacsony szinvonall kielégitése sokmillidardos tétel, igy tobb parkoldhely épitésének szandéka,
parkoldhazban vagy mélygardzsban valod elhelyezése kis motivaciéval bir, igy érdemes azzal szdmolni, hogy 1500
kordli féréhelyszam fog megvaldsulni, valdszin(leg féként szintben.

3. Széls6séges esetben mind az 1500 parkoldhely egy helyen létestl, a Foti uti kizardlagos bejarattal vald
megvalositds esetén a Foti Ut kozelében. Ekkor a kovetkezékkel lehet szamolni: a szurkolok meghatarozé
tobbsége egy 45 perces id6ablakban kivan megérkezni majd. Az irdnybeli megoszlast tételezzik fel dgy, hogy
60% érkezik kelet és 40% nyugat felél a Foti Uton (ez nem a legkedvezébb, de nem is a legkedvezétlenebb
forgatékonyv). A méretezésnél a legrosszabb esetet kell figyelembe venni, ami 1500 jarmd{ 45 perc alatti
érkezését jelenti. Ez az itt egyébként is lebonyolddni kivand forgalomtél eltekintve a Féti dton 900 keletrdl
nyugatra, a parkoldba balra nagyivben beallni szandékozd jarmivet és 600 nyugatrol keletre haladd, a parkoldba
jobbra kisivben beallni szandékozd jarmUvet jelent 45 perc alatt. A Féti Ut egyéb forgalmdanak lebonyolitdsara
kell hagyni 1-1 savot irdnyonként és a balra kanyarodas igényei miatt bizonyosan jelz6ldampas csomdpontot kell
kiépiteni.

4. Belterileti kozutakra a , Kozutak tervezése” szabvany a haldzati funkciétdl fliggden a két irdnyra 6sszesen 800-
1400 egységjarm(/ora értéket ad meg megfelels szolgéltatasi szintre (az eltlirhetd szolgéltatasi szinten ez 1000-
1800 kozé esik). Amint 1athato ezt a kapacitast Iényegében a parkoldba irdnyuld 1500 jarmU forgalom kiterheli
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a Foti Ut egyéb forgalmai nélkil is. A helyzet ennél rosszabb, mert a Foti Uton vannak jelz6ldampas csomdpontok
és gyalogatkelShelyek is, igy a valdsagban az ide érkez6 forgalom nagy része mar a megel8z6 jelz6lampaknal
torlédni fog (és ez igaz a Gorgey Ut-Szildgyi utca csomodpontra is, ha a Szildgyi utcardl nyilna a parkold).

A stadion parkoldjanak Foéti Uti bejarata el6tt jelz6lampas csomdpontot kell kiépiteni a kanyarodd jarmivek
szamara feldllosavokkal. A z6ldid6k elosztasanal mindenképpen lesznek olyan fazisok, amikor a stadionba balra
behajtani kivandk alinak (6k 900-an vannak), példaul amikor a Féti Ut egyenes forgalma megy vagy a stadionbdl
valo balra nagyivben valé kihajtds biztositott. A stadion szempontjabdl idedlis esetben a balra kanyaroddk (akik
a mértékado forgalmat adjak) szamara kiadhaté a lehetd legtébb zoldids, de ez sem tud tobb lenni a teljes
261did6 50%-andl. Ez 45 perc alatt 22,5 percnyi zoldid6t jelent. Altaldban Ugy érdemes szadmolni, hogy 2
masodpercenként halad at egy jarmd egy savon, azaz egy savon 675 jarm( tud behajtani balra nagyivben. A 675
bekanyarodd jarm( kevesebb mint a 900 jarmd kanyarodasi igény, tehat 225 jarm( varakozasra kényszertl a 45
perc alatt. A Budapesten altaldanos 60 masodperces periédus mellett egyenletes érkezést feltételezve
percenként 15 jarm( érkezik balra nagyives kanyarodasi igénnyel és egy savon percenként 11 jarmU tud belépni
a parkoldba. Azaz percenként 4 jarm({ nem tud behajtani a parkoldba, sorban all. Extrém érkezési lokéshullamok
nélkal ez 10 perc (azaz 10 periddus) utan 40 sorba allé jarmd, ami egy savon 240 méter hosszt jelent, ami
lényegében megegyezik a Pajtds utca-Szildgyi utca tavolsaggal és mar zavarja a Foti Ut-Szilagyi utca csomdpont
mUkodését. Ez minimalisan egy kétsavos feldllosav kialakitasat feltételezi.

A jobbra kisives forgalom szamara is javasolt feldllésavot biztositani. E forgalom igényeinek kiszolgalasa joval
egyszerlbb feladat, mert megfelels kialakitas esetén nem keresztez mas forgalmakat, viszont példaul a jardan
kozleked6 gyalogosok (akik egy meccs elStt és utdn akar elég sokan is lehetnek) keresztezését itt is biztositani
kell. A gyalogosok &thaladdsa idején feldllosav nélkil a jobbra kanyarodni kivandk feltartjak a Foti dton
egyenesen haladd jarm(ivek forgalmat, ezért szlkséges a feldllésdv. Ennek hosszat a meccsek el6tti és utani
gyalogosforgalom igényei hatdrozzdk meg. A kordbbi példa adatai alapjan percenként 13 jarmU érkezik jobbra
kanyarodasi igénnyel. A gyalogosoknak 5 savot kell kereszteznitk (nyugatrdl a jobbra feldllésav folytatdsa,
keletrdl a két balra feldllésav folytatasa, illetve legalabb két kihajtdsav), ami mintegy 15 méteres hosszt jelent.
A gyalogosok zéldideje minimum 5 s, de az atkeld hosszanak 2/3-4t (idealis esetben a teljes hosszat) 1 m/s-mal
kell megtennitik. Ez 15 s zoldid6t jelent a szamukra (ekkor egyébként a balra nagyives bekanyarodasok is allnak),
ezalatt mintegy 4 jarmd érkezik egyenletes érkezés mellett. 6 jarmdhossznyi feldllésavval szamolva mintegy 36
méternyi feldllosav jon ki.

Felmerilhet tobb csomdpont egymds utdni kiépitése, ez széthlzza az igényeket, viszont folyamatosan
felallésavokat igényel mind a balra-, mind a jobbra kanyaroddk részére, azaz végig minimum 4 savos kialakitas
igényel, ami a mai Foti Ut teljes Ujraépitését és a csomodpontok telekre vald behlzasat is magaval hozza, és ez
csak a stadion kozvetlen megkozelitését oldja meg, a Foti Ut tobbi csomdpontjanak problémait nem. Kérdés az
is, hogy a Féti Uton lakok kivannak-e egy ilyen atalakitast és az ezzel jard id6szakonkénti extra kozuti terhelést.
Ebbél a szempontbdl (is) ajanlott a minél tobb, egymastdl legaldbb részben fliggetlen bejarat kiépitése és a lakok
nélkdli Szildgyi utcai bejdrat fejlesztése.
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10.

11.

12.

A fenti kozelitd szamitdsok alapjan tehat a stadion parkoldjanak bejaratanal (ha egy bejarat van) sziikséges két
atmendsav, egy jobbra és két balra tarto feldlldsav, 6sszesen 0t sav. Ez részleteiben az egyik irdnyban mintegy
40 méteres hosszban 3 sdvot (jobbra feldlld és két dtmend), a csomdpont kdzepén 5 savot (jobbra felalld, két
atmend, két balra feldlld), a masik iranyban pedig mintegy 120 méteres minimalis hosszban 4 savot (két atmend
és két balra feldlld) jelent. Ezt a helyigényt a Szildgyi utca déli részén, a tavhévezeték megemelt szakaszan lehet
minden szempontbdl idedlisan kielégiteni.

Az el6z6 pontbeli csomdépontot a Féti Gton az Uttdrd utca és a Szildgyi utca kozotti szakaszon a kétoldali telkek
miatt elérhetd szélességek mellett ki lehetne épiteni, de a két utca kdzott nem férnek el a szlikséges felalldsav-
hosszok. Ennél taldan még nagyobb gond, hogy a Szildgyi utca-Foti Ut csomdpontjat méretezni és valdszin(leg
Ujraépiteni kellene a stadion varhaté forgalma és az ehhez tul kdézeli Uj, forgalmas stadion-csomépont igényei
miatt.

Az Uj stadion 22 500-as varhaté maximalis néz6szama és a kotelez6en megépitendd parkoldhelyek korlatozott
szama mellett a tomeges megkozelités maddja a kdzosségi kozlekedés kell legyen, ez pedig a Szildgyi utca érintett
szakaszanak déli részén all rendelkezésre. A Rakospalota-Ujpest vasutallomds és a 14-es villamosok itt adnak jo
kapcsolatot és a metrd is itt futna tavlatban. A Féti Uti bejaratok a vasutallomastél 800-900 méterre és 10-15
perc sétdra esnek. A Szilagyi utca déli szakaszara javasolt bejarat ezzel szemben 400 méterre és 4 perc tavolsagra
van. Egyébként sem szerencsés 22 500 embert az altaldnos budapesti viszonyokhoz képest széles, de erre a
kapacitasra nem kiépitett, nagy forgalmu ut melletti jardara terelni kilométeres hosszban, ez Iényegében a teljes
jardaszakasz érdemi szélesitésének igényét kovetelné meg.

A stadionnak szlksége van a f6 vendégforgalom irdnyaitdl elkilonitett, kisebb kapacitasu, specialis bejaratokra
is példaul a vendégszurkoldk, az Gizemeltetés rakodasi igényei vagy a kdtelezd VIP parkolds miatt. Mivel a Lahner
Gyorgy és a Blaha Lujza utca elvi alapon kiesik, igy ezeket vagy a Szildgyi utcan vagy a Féti Uton lehet megadni.
Az elSbbi ellen sz6ld érv, hogy ha minden bejarat a Szilagyi utcardl nyilik, akkor a stadiont csak egyfelél lehet
megkdzeliteni és egyébként is szerencsésebb a kiilonb6z6, nem feltétlenll vegyithetd igények térbeli tavolitasa.
Valdjaban a vendégszurkoldi bejarat, a napi rakodasi igények kiszolgalasa, a sajtd és a VIP forgalom kiszolgélasa
sokkal jobb helyen volna a Féti Uton.

A Szilagyi utca déli szakaszan a tavhévezeték megemelt részén vald Uj, kapacitiv, tdbbmaodu fébejarat igényét
tdmasztja ala az is, hogy a kozosségi kozlekedéssel érkez6k mellett a személygépkocsival érkezék tobbsége is
Budapest feldl, dél feldl érkezik majd és kimondottan elényos, ha az 6 forgalmuk egyrészt minél kisebb utat tesz
meg a stadion zsufolt kornyezetében, masrészt pedig nem keresztezi a kdzosségi kozlekedéssel érkezbk
gyalogosforgalmat. Ez utébbi kapacitdsszempontbdl akdr perdontd is lehet.

Fejlesztési igények
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ntiekbdl kdvetkezEen ebben a véltozatban a kovetkez6 fejlesztési igények merilnek fel:

o Akornyez6 terllet jelz6lampas csomdpontjainak vizsgalata és kapacitasbévitése

e j, nagyterlletl és kapacitiv csomdpont épitése a mai Szildgyi utca-Foéti Ut csomdpontban
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e astadion autds bejaratanak vagy bejaratainak kapacitiv kiépitése

e 3 Szildgyi utca sdvszam- és jelentds jardabdvitése

o a kozosségi kozlekedés (villamos, vasut és buszok) palydinak és megalldinak nagy tomeg fogadasara valo
alkalmassa tétele és a teljes rendszer fejlesztése annak érdekében, hogy ezt a tomeget az dllomasok ne csak
fogadni tudjak, de el is tudjak szallitani. A k6zosségi kozlekedési igényekrél szolo 8.2 fejezetben a szlkséges
fejlesztéseket kifejtettik. A Foti Uti kizardlagos megkozelités esetében a f6 villamosmegkdzelitési Utvonal az
Atlétikai stadion megallohelytdl indul, igy itt els6sorban ennek fejlesztése lesz szempont.

e javasolt a Rékospalota-Ujpest vasitdllomashoz tervezett P+R parkold Ujratervezése és elérehozott
megépitése

A tervezéskor gondolni kell az alabbi részigények forgalmi és parkoldsi igényeire is:

o taxik

e mentdk, tlzoltdk

e renddrségi jarmdvek

e e-toltés

o Kiss&Go igények (ezek egy koncert esetén akar tomegesek is lehetnek)
e megosztott jarmdvek igényei

e kerékparos forgalom
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9.3. FOTI UTI ES SZILAGY! UTCAI KOZUTI MEGKOZELITES e atelek nyugati, kertvarossal korbevett részén csendes funkcidk kapnak helyet

PP , . o L o -, ) L A 2.5-0s valtozat jellegzetességei:
Ahogyan azt az el6z6 fejezetben érveltik, a Foti Utrdl vald kizardlagos megkdzelités nem jo megoldas. A Szilagyi

utcarol valo f8 megkozelités mellett ugyanakkor a Foti Uti kapcsolatnak is fontos szerepe lehet. Ebben a fejezetben e Ebben a valtozatban a Foti Uti és a Szilagyi utcai kapcsolat 6sszekotott a telken belil, de csak kiszolgalja a
két olyan, alapjaiban hasonld koncepciondlis megolddst mutatunk be (a 2.5 és a 3.3 valtozatokat), amelyek parkoldst, 6nallé utcaként nem értelmezhetd.

egyébként részletes megtervezésiik esetén javasolhatok lennének a stadion kdzlekedési problémadinak felolddsara. e A parkol6k a telken beliili Gt két oldalan helyezkednek el. Ennek kévetkezménye, hogy a kiilsé oldalon

A két valtozat a kdvetkez6kben hasonlit: parkold jarmUvekkel érkezéknek kereszteznitk kell magdt az utat. A gyalogosok témeges, szabdlyozatlan

keresztezése azonban nagyon komoly forgalmi zavarokat és kapacitasvesztést jelent éppen a legfontosabb

e mind a két esetben mind a Foti Utrél, mind a Szildgyi utcardl van bejarat a telekre . , , L , , . i
&Y : id6szakokban, ezért a gyalogosok athaladdsat jelz6lampas gyalogatkelShelyekkel kell megoldani, egyben a

o e két bejarat a telken belll 6sszekotésre kerdl, igy a stadion a telken belll keletrdl és délrél megkertlhetd , L, , . o ,
gyalogosokat hatékonyan kell csatornazni is, részben hogy a gyalogatkel6helyekhez vezessik 6ket, részben

e astadion a telek keleti szélén helyezkedik el
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hogy ne legyen szabalyozatlan és veszélyes atfutds a belsé uton.

A Foti Uti bejarat ebben a véltozatban a Foti Ut tagasabb részére

nagykozonség szamara

a nappali id6szakban
megnyitott belsd gyalogos-
és kerékparos ut

futakor A valtozat két nagy problémaval kizd:

fejlesztendd csomdpontok

hétkoznap az Ujpestiek szamara 7

is hasznalhato parkold

fejlesztendd parkold ° az elsé a gyalogosok és az érkez§ vagy tavozd jarmvek

) a zajos gepeszet helye a vasut felé keresztezése, ami ©nmagaban ellehetetleniti a parkold hatékony
 valo tajolassal

feltoltését és kiurulését, egyben veszélyes helyzeteket alakithat ki a
f a Szilagyi és a Foti uton vald parkolds
5 s megallas lehetdsegeinek
hatarozott korlatozasa

281d vérosi gylilekez6tér parkkal, o a masik, stratégiai szempontbdl fontos gond, hogy a Foti Uti és a

gyalogosok atszaladgdldsa miatt. Ezt a problémat az Ut parkoldn kivilre
helyezésével lehet kezelni (Iasd a 3.3 valtozatban).

szolgaltatasokkal Szildgyi utcai 0Osszekotés kialakitdsa a parkolok megkdzelithet6ségét

kihuzovaganyok a villamosoknak és a  biztositja, de utcaként, kozlekedési elemként esetlen a stadion megker(ilési

vonatoknak igénye miatt. Ennek feloldasat is tartalmazza a 3.3-as valtozat.

Uj, kapacitiv és ideiglenesen m(ikodé

alogos- és i) ‘ ! e S o
g lakotelep & ; . Y jelz6lampas gyalogatkelShely

kerékpéaros bejarat

a szolgaltatasokhoz a vasutallomas mai parkoldjanak A véltozat fejlesztési igényei a fent részletezetteken tul tébbnyire

a stadion igényeit is kielégité
fejlesztése: P+R, B+R és buszparkold
létrehozasa biztonsagos és kapacitiv
gyalogoskapcsolattal a vasutallomas
és a hazai bejarat felé

megegyeznek a kizardlagos Foti Uti bejarat esetében az el6z6 oldalon
felsoroltakkal, az aldbbi kivételekkel:

gyalogos
< bejaratok

° Rakospalota-Ujpest vasutallomas és kdrnyezete, mint f6 tdmeges
kilsé kapcsolati hely felértékel6dik, ami szamos alapvetd fejlesztést
uj jelzélampas csomopont feldllo-

indukal: gyulekez&tér sziikséges a stadion eltt, biztonsagos és kapacitiv
savokkal, gyalogatkel6vel a stadion 8y g ’ g p

laképark és a csatlakozo létesitmények meg-  8valogoskapcsolatok kellenek a vasut és a villamos, valamint a stadion
Rendezvények idején szlikséges specialis intézkedések az izemeltetd altali finanszirozéssal: R e T . NP L S ,
o T ; : = i e e i M3 kdzelitésére kozott, kapacitiv kozuti kapcsolatot kell épiteni a Szildgyi utcan (ennek
1. parkolasi korlatozasok és hatékony ellenérzés a meccsek alatt a szlikebb és tagabb kornyéken -|§ .
2. belép6jeggyel olcsdbb vasut- és BKV hasznalat o ‘- jelentésen fejlesztend vasutallomas részleteit [asd a térképen).

3. slird menetrend a rendezvenyek el6tt és utan
4. a rendezvényekre érkezék szamara kotelezéen foglalandd parkoldhely

a vasut feletti gyalogos- és

i g Sl e A Szildgyi utcai megkozelités kapcsan a stadionfejlesztés altal érintett
kerékparos hid feldjitasa, bévitése gy & P J

onkormanyzati telkek felhasznalasaval szamoltunk. A Foti Ut-Szildgyi utca

5. a Blaha Lujza és a Lahner Gyorgy utcak a rendezvények alatt csak a lakdk szamara megkozelitheték : ————— A
. : — /\"\ MO@.”"’SS'MUS sarkan Iévé Schiller-telek a Szilagyi utca felé mintegy 30 méteres bejarattal
jelent8sen fejlesztendd csomdpont e S ———
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rendelkezik a fellljaré kezdetének szomszédsagaban, igy ide a szilkséges nagyméret(i csomdpont elhelyezése nem
lehetséges.

9.4.  FOTIUTIES SZILAGYI UTCAI KOZUTI MEGKOZELITES UJ UTCA NYITASAVAL

A 3.3-as valtozat jellegzetességei:

/////

e Ebben avaltozatban a Foti Uti és a Szildgyi utcai kapcsolat 6sszekotott a telken belll, de ennek formaja olyan,
hogy 6nallo utcaként is miikodtethetd.

AZ UJ UJPESTI STADION JAVASOLT VAROSTESTBE
ILLESZTESI KONCEPCIOJA 3.3

futékor

nagykozonseg szamara
a nappali idészakban

megnyitott belsé gyalogos-
és kerékparos ut

hétkoznap az Ujpestiek szamara
is hasznalhato parkolo

e A parkoldk a telken bellli Ut stadion feldli oldaldn helyezkednek el. Ennek kdvetkezményeként az érkezd
jarmUvek és a jarmUlvekbdl kiszallo nézdk (illetve ellentétes irdnyban a stadionbdl tavozo, a jarmdvekbe
bells néz6k) nem keresztezik a parkoldkba tartd vagy onnan tdvozo jarm(iveket. Ez kozlekedésbiztonsagi és
hatékonysdgi szempontbdl is jelentds el6relépés a 2.5-6s valtozathoz képest.

e Az utcaszer( bels6 Ut kialakitasanak kovetkezménye, hogy a Foti Uti bejarat a Foti Ut szlkebb részére kerdl,
igy a zavartalan megkozelitéshez sziikséges savszamot csak a stadion telkén belll lehet megoldani.

e Ez a kialakitdas mddot ad arra, hogy a Foti Ut keleti részén egy 6nallo, kisebb parkoldt kiszolgdld bejarat
alakuljon ki példaul a VIP vagy az (zemeltet6k szamara, elvdlasztva ezeket az igényeket a nagytomegi
parkolotol.

A valtozatnak alapvetd problémai nincsenek, ugyanakkor megjegyzendd, hogy
az utcaszer( kialakitds ives, és a Foti Ut-Szildgyi utca kapcsolat magasabb
mindségben valdsulhat meg, mint a mai bonyolult csomdpont esetében.

A valtozat fejlesztési igényei a fent részletezetteken tul megegyeznek a
kizarélagos Foti Uti bejarat és a 2.5-0s valtozat esetében az el6z§ oldalon
felsoroltakkal (ennek részleteit 1asd a térképen).

fejlesztend6 csomopont

fejlesztendd parkolo

l‘ a zajos gépészet helye a vasut felé

f valo tajolassal

‘ ja Szilagyi és a Foti uton vald parkolas
/es megallas lehet8ségeinek
~hatarozott korlatozdsa

gyalogos- és
kerékparos bejarat
a szolgaltatasokhoz

gyalogos
bejaratok

laképark

Rendezvények idején szilkseges specialis intézkedések az lizemeltet6 altali finanszirozéssal:
1. parkolasi korlatozasok és hatékony ellenérzés a meccsek alatt a szlikebb és tagabb kornyéken

2. belépsjeggyel olcsdbb vast- és BKV hasznalat f ao8 g
3. slrd menetrend a rendezvények el6tt és utan :;t 3
4. a rendezvényekre érkez6k szamara kételezen foglalandd parkoldhely { ;/kerekparos hid feldjitasa, bovitése

5. a Blaha Lujza és a Lahner Gyo6rgy utcék a rendezvények alatt csak a lakdk szdmaéra megkézelfthe%"'o’\ﬁ

[4

fejlesztend6 csomopont ,'

kihuzovaganyok a villamosoknak és a
vonatoknak

z0ld varosi gyllekezétér parkkal,
szolgéaltatasokkal

uj, kapacitiv és ideiglenesen miikodé
jelzélampas gyalogatkelShely

a vasutdllomas mai parkoldjanak

a stadion igényeit is kielégitd
fejlesztése: P+R, B+R és buszparkold
létrehozasa biztonsagos és kapacitiv
gyalogoskapcsolattal a vasutallomas
és a hazai bejarat felé

Uj jelz6lampas csomopont felallo-
savokkal gyalogétkel6vel a stadion
és a csatlakozo létesitmények meg-
kozelitésére

jelentdsen fejlesztendd vasutallomas
a vasut feletti gyalogos- és
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9.5.  SZURKOLOI VONULAS

A szurkoldi vonulas a szurkolok szdmanak, erejének bemutatasat szolgdlja. llyen szempontbdl fontos, hogy lathato,
tagas, lakott helyeken térténjen. Ujpesten a vonulds Ujpest-varoskapu és a Szusza Ferenc stadion kozott torténik,
biztositds mellett, de csak a nagyobb meccsek elétt. A vonulds hossza mintegy 2 km, ez bé fél 6ras vonulas. A vonulas
a szurkolok sajat szervezése, a mérk&zés szervezéjének erre nincs rahatdsa. Az Uj stadion Uj vonulasi utak
megjelenését hozza magdval, javasolt lenne az ezzel kapcsolatos javaslatok megvitatdsa a szurkoldi csoportokkal, a
renddrséggel, a BKK-val és a Budapest Kozuttal is.

A vonuldsokat a rend6rség a tdmeget kisérve biztositja, tekintet nélkil a keresztez6 mozgasok fontossagara, igy
példaul a lezart csomopontokban gyakran menetrendszerinti buszok dcsorognak utasokkal. A menet el6tt
kdzvetlendl zarjdk le az utakat a rendérok és kodzvetlenll a menet utan szabaditjdk fel &ket, meglehetds
hatékonysaggal. Fontos, hogy a magyar foci mai allapotdban a vonuldsok bizony kozrendvédelmi kihivasok
rongalasokkal, rendbontdsokkal.

A jov6beli szurkoldi felvonuldssal kapcsolatos kozlekedési szempontok:

e avonulds a maival 6sszevethet6 hosszusagu kell legyen

o koOzOsségi kozlekedéssel jol megkozelithetd helyrél kell induljon

e |ehetéleg tagas, srln lakott, a lakok altal Iathatd Utvonal legyen

e alegfontosabb szempont a biztonsag: a vonulads kdnnyen, kis raforditassal legyen biztosithaté és lehet6leg
kertlje a bonyolult, veszélyes helyeket

e kiemelt szempont a kerUlet kozlekedésének folyamatossaga, ebbdl a szempontbdl példaul a villamosjarta
Utvonalakon nehezebb a forgalom fenntartdsa a vonulas alatt.

e érdemes lehet a kerllet fontosabb helyszinei kozll néhdnyat Utba ejteni

Javaslatok

A tanulmanyban négy potencialis szurkoldi Utvonalat vizsgalunk. Javaslatunk szerint a vonulds Ujpest-kézpontbdl
indulna, ennek kozelében jo gyllekez&helyek vannak (példaul a Szent Istvan tér) és kimondottan jél megkozelithetd
kozosségi kozlekedéssel.

Egy lehetséges induldsi/gyiilekezési pont a mai Ujpest-varoskapu. Ebben az esetben a ma is hasznalt
gylilekez&helyek megtarthatok. A tobbletut Ujpest-kdzpontig 800 méter hosszu, megtétele mintegy 10 percet
igényel.

Az els6 és a masodik véltozatban koz6s, hogy a Szildgyi utca-Gorgey Artlr utca csomdpontjatdl északra a Szilagyi
utca korlatozott lezdrhatdsdga miatt a vonulds Utvonala a vasut el6terében és a (lehetéleg rendbe tett) parkoldn
keresztll ajanlott, mivel a Szilagyi utca lezaradsa a stadion autds megkozelithetdségének biztositasa miatt nem opcid.
A stadion Szildgyi utcai fébejaratahoz tervezett nagy gyllekezéhelyhez egy Uj jelz6lampds gyalogatkel6helyen
keresztll lehetne eljutni a parkolébdl. Ez természetesen azt is jelenti, hogy a vasutallomasi el6tér és a parkold
vizsgdlando, tervezend6 a szurkoldi vonulds szempontjabdl is.

Ujpest-Kozpont-Arpdd ut-Szildgyi utca

Ez taldn a legnyilvanvaldobb és egyébként a legkedvezébbnek tliing Utvonal. Hossza 2,1 km, megtételéhez a Google
Utvonaltervezd szerint 29 perc kell (a vonulds ennél biztosan lassabb), igy hosszdban igen kozel esik a jelenlegi
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Utvonalhoz. Kimondottan el6ny®s, hogy az Utvonal Ujpest lakossagi kdzpontjan megy végig és elhalad a keriilet
jellegzetes viztornya mellett is. Az Arpad Ut végig 2x2 savos, igy a déli oldali sz&ls6 sav és a jarda igénybevételével a
keriilet egyéb forgalma lebonyolédhat a vonulds alatt is. Az Arpad Gti feliiljaré déli, Szilagyi utcara rakotd lehajtdjan
érné el a vonulas a Szildgyi utat. Ez a szakasz egyébként keskeny és van rajta egy buszvégallomas is, igy ez a
legtdmadhatdbb része a vonuldsnak, valdszinlleg a mintegy 320 méteres Utszakasz teljes lezardsa szliikséges a
vonulas biztositdsahoz. A Gorgey Artlr utca utdn az Utvonal a vasutdllomas el6terén és a vasutallomas parkoldjan at
halad. Javasolt Utvonal.

Ujpest-kézpont-Istvdn ut-Gérgey Artur utca

Ez is meglehet8sen nyilvanvald Utvonal. Hossza 2,6 km, megtételéhez 37 perc kell, ami mar érdemben hosszabb,
mint a mai vonulds. EI&nyds, hogy az Utvonal Ujpest jellegzetes, tagas, strlin lakott részén megy végig, hatrany
ugyanakkor, hogy a stadion megkdzelithetéségét biztositd villamosvonalat is érinti. Pozitivum, hogy a stadionba
tartok 1atjak a vonulast a villamosrél, hatrany viszont, hogy a villamos és a gyalogmenet nem jo tarsitas. A Gorgey
Artdr utca utdn az Utvonal a vasutallomas el6terén és a vasutallomas parkoldjan at halad. A Szildgyi utca keresztezése
a menet dtvonulasaig teljes lezarast jelent a Szildgyi utca déli szakasza szempontjabdl. Tovabbi vizsgalatra javasolt
Gtvonal.

Ujpest-kézpont-Istvdn ut-(Bercsényi utca)-Kiss Erné utca-Leiningen Kdroly utca-Vécsey Kdroly utca

Az Utvonal Istvan ati szakasza ajanlhato, az el6z6 valtozat Gorgey utcai szakasz kompromisszumai miatt érdemes
vizsgalni egy kertvarosi tovabbvezetést. Hossza 3 km, megtételéhez 43 perc kell, ami alldspontunk szerint mar tul
sok. EI6ny0s a j6 adottsdgu Istvan Uti szakasz felhasznaldsa és a Kiss Erné utca elsd szakaszanak érzéketlensége (itt
aruhdzak vannak), komoly hatrany viszont, hogy a szurkoldi vonuldst beviszi a kertvarosba (féleg a Vécsey utca
kérdGjeles) ezért nem is javasoljuk. Ezen tul a Vécsey utca-Gorgey utcanal az északi oldal jardaja elég keskeny, a
kanyaroddsav és a jardat haszndld vonulok kozott veszélyes interakciok Iéphetnek fel. Az Istvan Ut-Gorgey utca
csatlakozédsa levaghatd a Bercsényi utcdn keresztil, ezzel az eleve bonyolult és forgalmas Dedk Ferenc utcai
csomopont tehermentesithet6. A Gorgey utca keresztezése a Bercsényi utcanal atmenetileg a villamosok
megallitasat koveteli meg. A Vécsey/Gorgey Artlr utca utan az Utvonal a vasutallomas el6terén és a vasutéllomas
parkoléjan 4t halad. Nem javasolt Gtvonal.

Ujpest-kézpont-Istvdn ut-(Bercsényi utca)-Kiss Erné utca-Leiningen Kdroly utca-Vécsey Kdroly utca-Féti ut

Az Utvonal eleje megegyezik az el6z6 valtozattal, a kilonbség, hogy a Vécsey utca helyett a menet végighaladna a
Leiningen utcan, majd a Foti Ut-Szilagyi utca Utvonalon érné el a fébejaratot. Hossza 3,4 km, megtételéhez 46 perc
kell, ami allaspontunk szerint mar tul sok. EI6nyos a jo adottsagu Istvan Uti szakasz felhasznaldsa és a Kiss Erné utca
elsé szakaszanak érzéketlensége. Hatranya a hossza mellett, hogy végigmegy a Leiningen alapvet8en kertvarosi
utcdjan, lezarast igényel a Foti Uton, rdadasul a vonulds nagyobb része sz(k utcdkon, ritkdbban lakott helyeken
torténik. A Gorgey utca keresztezése atmenetileg a villamosok megallitdsat koveteli meg. Nem javasolt dtvonal.
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SZURKOLOI VONULAS VIZSGALT ES JAVASOLT UTVONALAI
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10.A BONTASI, KARMENTESITESI, EPITESI ES UZEMELTETESI FAZISOKKAL
KAPCSOLATOS KOZLEKEDESI ES KORNYEZETI MEGALLAPITASOK, HATASOK

10.1. UEFA STADION INFRASTRUKTURA KOVETELMENYEK

A stadion kialakitdsdanak és Uzemeltetésének mdiszaki, funkcionalis és biztonsagi kovetelményeit az Eurdpai
Labdarugd Szovetség (UEFA) ,Stadium Infrastructure Regulations”?® cim(i dokumentuma szabdlyozza. A tervezett
létesitmény esetében az UEFA 4-es kategdriaju stadion kovetelményeit kell teljesiteni, amely a legmagasabb szint(i
infrastruktura-el6irdsokat tartalmazza.

Pdlya és jatéktér
o Ajatéktér méretének meg kell felelnie az IFAB (International Football Association Board) szabalyainak (105
x 68 m).
e A palyaboritds lehet természetes f(, hibrid rendszer vagy FIFA minGsitéssel ellatott miflves boritas.
e A pdlya teljes fellletére 6ntéz6rendszer kiépitése, valamint hideg id6jarasi korilmények esetére palyafiités
biztositasa szlkséges.

e Ajatéktér koril legalabb 3 méteres biztonsagi savot kell fenntartani minden akadalytol.
e A néz6k biztonsaga érdekében korlatokat csak meghatarozott formaban és tdvolsagra lehet elhelyezni.

Vilagitdstechnika

.....

e A vildgitdsi rendszernek el kell érnie minimum 1 400 lux horizontdlis megvilagitast televizids kozvetitésre
alkalmas mérk&zésekhez, valamint biztositania kell a megfeleld vertikalis megvilagitast és egyenletességet
(U1=0,5,U2=>0,7), tovabba megfelel§ szinvisszaadasi indexet (Ra > 80).

zzzzz

e Vészvilagitds, valamint 6nallo tartalék energiaforras megléte kotelezé a vilagitasi rendszerhez.

Nézbtér és komfortkévetelmények

e A stadionnak kizardlag Ul6helyes kialakitasunak kell lennie, a 4-es kategoridban a minimalis féréhelyszam
8 000 f6, de ennél jelentGsen magasabb nézétéri kapacitas szikséges a kiemelt eseményekhez.
e A nézGtéri szektorokat szétvalasztottan, szakaszosan kell kialakitani, és el kell 1dtni menekilési Utvonalakkal,
vészkijaratokkal, vészvilagitassal.
e A WC-létesitményeket nemenként és nézészam alapjan kell méretezni, példaul:
- férfiak esetén: 1 WC + 1 kézmosd 250 fére, 1 piszoar 125 fére;
- n6kesetén: 1 WC + 1 kézmosd 120 fére.
e Minden leldtézdondban elérhets kell legyen elsGsegély- és orvosi helyiség.

Akaddlymentesités

e Az UEFA elGirasai értelmében a stadion teljes mértékben akadalymentesen megkozelithetd kell legyen.

e A stadionnak minden esetben biztositania kell a kerekesszékes néz6k szamdara megfelel§ szamu
akadalymentes néz6helyet, legaldbb a teljes kapacitas 0,5%-anak megfelel6 mértékben. A vendégszektorban
kotelezd 12 darab kerekesszékes hely 20 001—-30 000 f6 befogaddképesség kozott.

23 UEFA Stadium Infrastructure Regulations (https://documents.uefa.com/r/Technical-Regulations/UEFA-Stadium-
Infrastructure-Regulations-Online), Letdltés datuma: 2025.06.12.
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e A hozzajuk tartozo kiséréhelyek, liftek, akaddlymentesitett WC-k és kozlekedési fellletek is kotelezGek.
e Vakok és gyengénlatok részére kilon kijelolt szektorokat kell kialakitani megfelel6 hangositasi eszkdzokkel.

Sportoldi, birdi és személyzeti terek

e Minden csapat szamara kulon-ktlon biztositani kell a kbvetkezé helyiségeket:
- Jatékosoltdz4 legaldbb 23 6 részére, egyéni tl6hellyel és taroldval, ajanlott alapterilet: 55 m?,
- Csapatvezet6k 6ltozdje legalabb 7 6 részére, 20 m?.
- Fizioterdpids helyiség legalabb 3 masszazsaggyal, 15 m2.
- Taroléhelyiség, legalabb 5 m?.
Ezen helyiségeket célszerlien egymassal kozvetleniil dsszekdtve kell elhelyezni. Osszesitett alapteriletiik
legaldbb 95-100 m?, de funkciondlisan szétvélasztva. Mindkét csapat részére kilon, egyenértéki
oltdz6csoport szikséges.
e A jatékvezetSknek kilon oltozétér és pihenbhelyiség sziikséges.
e Orvosi szoba, doppingellen6rz6 szoba és UEFA delegdlt helyisége is kdtelezd.
e Akispadokon legaldbb 20 tl6hely szikséges, fedett, egységes kivitelben.

VIP- és médiafunkciok

e 4-es kategdridban legalabb 500 VIP {il6hely, tovabba dedikalt VIP beléptetési pontok, vendéglato terek és
parkoléhelyek szikségesek.
e A média kiszolgdalasara legalabb:
- 60 sajtéilshely (ebbdl 30 iréfelllettel),
- 10 kommentatorallas, internetkapcsolattal,
- kozvetité platformok, kamerapontok, TV-studidhelyiségek kialakitasa sziikséges.
e Astadionnak képesnek kell lennie UEFA-kompatibilis kdzvetitések fogaddsara és tovabbitasara.

Biztonsdgtechnika és beléptetés

e Az egész stadion terlletére kiterjed6 CCTV rendszer kiépitése kotelezd, él6 megfigyeléssel, visszakereshetd
rogzitéssel.

e Valos idejl beléptetérendszer (turnikékkal), vészhelyzeti menekitési rendszer és hangosité infrastruktura
el6irds.

e Kozponti vezérl6kdzpont (,control room”) mikodtetése szikséges, amely Osszefogja a beléptetés,
biztonsag, kommunikacié és kozm(i-informacids rendszereket.

e A kamerarendszernek teljes kor(i lefedettséget kell biztositania a stadion minden nézG6téri, beléptetési és
kozlekedési teriiletén, és meg kell felelnie az UEFA altal meghatédrozott minimdlis technikai el6irdsoknak (pl.
rogzitési idg, felbontas, latoszog).

Parkolds és kiszolgdld infrastruktura

e AVIP, média, személyzet és szurkoldk szamara megfeleld szamu kijelélt parkoléhely kialakitasa szikséges.
e Aparkoldkat kilon zonakba kell sorolni és el kell 1atni biztonsagtechnikai megfigyeléssel, Utvonalirdnyitdssal.
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10.2. KOZLEKEDESI ASPEKTUSOK ES HATASOK VIZSGALATA
IdGigény és épitési itemek

A stadionépités Magyarorszagon a gyakorlatban kiemelt dllami beruhdzds, épitésik nagyon gyorsan torténik,
jellemz&en éjszaka és hétvégén is zajlik. A Groupama Arénat példaul nagyjabdl 1,5 év alatt épitették meg. Az aldbbi
abra egy atlagos nagyberuhazas kozuti forgalmat mutatja be.

Napi kamionforgalom egy 1000 napos projekt soran (6sszesen 20 000 kamion)

25

20

15

Kamion / nap

10

0 200 400 800
elékészités bontds teriiletrendezés szerkezetépités Nap burkolatok, elektronika "véghajra"

Az abra alapjan a teherforgalom a kezdeti bontasi fazisban a jelentds, utdna a terilet rendezésének id6szakaban
csokken, majd az épités idején éri el a csucsat, hogy aztan a készre szerelési munkaknal ismét csdokkenjen, majd a
végsd hajraban ismét kis mértékben emelkedjen. Annak ellenére, hogy az ilyen épitkezések hétvégén is zajlanak, az
alvéllalkozok egy része csak hétkdznap szallit. Egy intenzivebb épitési fazisban, hétkéznap 50-60 teherautd is
megfordulhat az épitkezésen naponta, ezek nagy része nehéztehergépkocsi. Mivel a bontds mar lezajlott, igy az
épités idGigénye mintegy 800 napra tehetd.

Bontas: A feladat kiirdsakor a tervezett stadion helyszinén a bontds alldsa még bizonytalan volt. Hivatalos informacio
a tervez8khoz azdta sem érkezett, ugyanakkor a bejarasok tanisaga szerint ez a munka folyamatosan zajlott, jelen
tanulmany leaddsanak hataridejére minden bizonnyal be is fejez6dott. A bontasi tormelék elhorddsardl nincsenek
hirek vagy tapasztalatok, az a meg nem er@sitett dlldspont, hogy a térmelék helyben uUjrafelhasznalasra fog kerdini.
Becsléseink szerint mintegy 120 000 m? térmelék keletkezhetett.

A karmentesités kozlekedési aspektusa az elszallitdsi Utvonalak kérdésére Osszpontosul, ezt a kovetkez&kben
részletesen targyaljuk.

Az épités kapcsan a megkozelités és az elszallitds Utvonalai és ennek részeként az épitése telek kozvetlen
megkozelitése (csak Foti Utrdl, Szildgyi utcardl és Foti utrdl) a f6 megvalaszolandd kérdés.

Az Uzemeltetés két részre oszthatd:

e a hétkdznapokban ideérkezé dolgozok, edzésre jardk, karbantarték forgalma, ami a rendezvényekhez
képest elhanyagolhato, kilonosen, hogy a f6épitésziiroda alldspontja szerint a telken kizardlagosan stadion
és a csatlakozo létesitményei épllhetnek.

e a meccsek és a rendezvények id@szakai, aminek kozlekedési hatdsait széles korben targyaltuk a kordbbi
fejezetekben.

Altalanos javaslatok

oA

betartatni:

e A dolgozdk parkolasat a telken belil kell megoldani, nem kozterlleten és nem a kornyéken.

o AzelGirdsokat és a kerllet elvarasainak teljestlését folyamatosan ellenérizni kell.

e Avégil kialkudott, Ujpest szdmara is megfelel6 kozlekedési rendszer minden elemének meg kell valdsulnia

e A négy fazis soran az id6szakok kezelésének fontos szerepe van: a hétvégék, a munkaszlneti napok, a
munkavégzés nappali id6szakainak meghatdrozdsa és betartatdsa alapvetd.

Karmentesitési forgalom

A kdarmentesitésnek tobb modszere lehetséges, kdzlekedési szempontbdl a talaj esetleges nagymérték kitermelése
és elhorddsa érdemes vizsgdlatra. A nagytomeg( fold és szennyezett fold elhorddsara billenéplatds tehergépkocsikat
hasznalnak, hatékonysagi szempontbdl dltaldban a kivitelezé a hasznalhatd legnagyobbat valasztja, ami esetinkben
a varosi kdrnyezet és a csomoépontok miatt a 25 t kortli megengedett dssztomeg-kategoridra esik. Vannak ennél
nagyobb jarmUvek is erre a célra (billend félpdtkocsik), ezek kanyarodasi- és sulykarakterisztikdja nem kedvezé a
kertvarosi terllet és annak sz(ik csomoépontjai szempontjabdl. A fentiek alapjan javasolt legfeljebb 25t megengedett
Ossztdomegl tehergépkocsik hasznalata és ezek engedélyezése az 6nkormanyzat részérél. Dontési pont lehet kisebb
jarmUvek hasznalata, azonban a kisebb teherauték bar egyenként kisebb forgalmi terhet jelentenek, egészében
azonban nagyobb forgalmat generdlnak. A kdarmentesitéssel kapcsolatos forgalom és az épitési forgalom dilemmai
megegyeznek.

Mivel a stadion telkének jelenleg csak Foti uti megkdzelitése van, ezért a kiszallitds is csak itt lehetséges. A
karmentesitést végzé tehergépkocsik Utvonalaként nem javasoltak a kertvarosi lakéutcak, csak a kornyezé féutak.
Ezek kozil is tobb irany nagyon kedvezétlen:

e A Fo&ti Ut nyugati irdnya, mivel ez hosszU szakaszon érint kertvarosi teriletet és az uton megjelend
kerékparos infrastrukturat,

e A Foti Ut-Géza fejedelem tér Utvonal, mivel a rdkospalotai oldal egy nagyon sz(ik és ma is rosszul mkodd
csomoponthoz csatlakozik, illetve ez az Utvonal is hosszu szakaszon érint kertvarosi teriiletet,

e A Gorgey Artur utca a villamosok és a lakodtelepi kornyezet miatt.
Ennél el6nyosebb a nehézteherforgalom szamara kijel6Ini a:

e Foti Ut-Szilagyi utca-Arpad Ut-Szentmihalyi Ut,

e  FOti Ut-Szilagyi utca-Arpad Ut-Vaci Ut

e Foti Ut-Szilagyi utca-Ocednarok utca-MO Utvonalakat

Ezek az Utvonalak sem tokéletesek és érintenek lakott terileteket, viszont tobbsdvosak és nagyobb csomdpontok
épultek ki rajtuk.
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Ezt a helyzetet drnyalja Budapest teherforgalmi behajtasi A fenti szallitasi igényeket 0sszegezve mintegy 9000 Ut adddik, nem egyenletes eloszlasban. Az épités legintenzivebb
rendszere. Ez alapjan a tervezett stadion kornyékére id6szakaiban napi 50-60 teherautd is megfordulhat itt.

legfeljebb 12 t megengedett ossztomegl(i o ) o o ; o o
T . . A teherforgalom szamara nem javasolt és javasolt irdnyok megegyeznek a karmentesitésnél bemutatott iranyokkal:
tehergépjarmdvek hajthatnak be ingyenesen.

) - , , Kedvezétlen iranyok:
A zolddel jelolt szabadon haszndlhaté utak rendszere nem y

tarja fel a kérnyéket. e A FOti Ut nyugati irdnya, mivel ez hosszu szakaszon érint kertvarosi terlletet és az Uton megjelend
Erdemes megvizsgdlni a hasznalni  kivdnt  kozuti kerékparos infrastrukturat,

infrastruktira  adottsagait: a  kijeldlt  Gtvonalak e A Foti Ut-Géza fejedelem tér Utvonal, mivel a rdkospalotai oldal egy nagyon szlk és ma is rosszul mikodé
teherbirdsat, burkolatallapotdt, szélességi és magassagi csomoéponthoz csatlakozik, illetve ez az Utvonal is hosszu szakaszon érint kertvarosi terlletet (ez az Utvonal
jellemz&it is. A javasolt Utvonalakon a Budapest K6zut adja Rékospalota szempontjabdl kedveztlen elsésorban),

ki a behajtasi engedelyeket. e A Gorgey Artur utca a villamosok és a lakotelepi kdrnyezet miatt.

Ennél el6nyosebb a nehézteherforgalom szamara kijeloini a:

e FOti Ut-Szilagyi utca-Arpad Ut-Szentmihdlyi Ut,
e FOti Ut-Szilagyi utca-Arpad ut-Véci Ut

e FOti Ut-Szilagyi utca-Ocedndarok utca-MO Utvonalakat

Az épitési forgalom mértéke
Léteznek iparagi becslések a ki- és beszallitandd mennyiségekre vonatkozdan:

e Az épitési tormelék elszallitdsa 10-15 m3-es adagokban billencses teherautokkal torténik, atlagban 12 m3-
rel szamolva ez 10 000 fordulét jelentene (feltesszik, hogy a bontasi térmeléket helyben Ujrahasznositjak).

e Betonszallitds: A Groupama Arénandl mintegy 24 000 m? betont széllitottak a helyszinre, igy az Ujpesti
stadionnal is hasonlé mennyiségekre lehet szamitani. Az iparagi becslések linearis kapcsolatot mutatnak a
felhasznalt anyagmennyiség és a néz8szam kozott. Mintegy 30 000 m3-es mennyiséggel szamolva (egy
betonkeverd 8-10 m? betont széllit el) ez 3500 utat jelent.

e Acél szdllitas: a betonvasalashoz mintegy 4000 t acéligény becsilhetd, a szerkezeti és kiegészité elemek
(tartéoszlopok, korldtok stb.) mennyisége a Groupama Arénanal 2000 t volt. Ez 6sszesen 6000 t acél, 25 t
megengedett 0ssztomegl jarm(ive hasznalatat feltételezve (ezekre 10-12 t acél rakhatd fel) ez 600 utat
jelent.

e Foldszallitds: mintegy 120-150 ezer m? féld megmozgatédsa lehet sziikséges, fliggben a konkrét tervezési
tartalomtol (példdul mélyépitési mennyiségek). A kdrmentesités szallitdsi igénye nem ismert. Mivel
szennyezett teriletrél van szo, akdr mélyebben is szlkséges lehet talajcsere és nem feltétlenll lehet a
helyben kitermelt foldet visszadolgozni. Talajszennyezés nélkili épitkezésnél a kitermelt fold kb. 40%-at
helyben hasznositjak, 60%-at elszallitjak, itt a szennyezés miatt ez az ardny kedvez6tlenebb. Ez mintegy 5000
utat jelenthet.

e Uveg, burkolat, elektromos berendezések stb. szallitdsa: Az eddigiekhez képest jelentéktelen mennyiség,

illetve sokkal kisebb 6ssztomegl teherautdkrdl van szo, 6ndlld tevékenységként nem érdemes szerepeltetni.

e
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10.3. KORNYEZETVEDELMI ASPEKTUSOK, HATASOK ES HATASTERUELETEK VIZSGALATA

Tekintettel hogy a 9.fejezetben bemutatott 3.3-as koncepcid véltozat kozlekedésszervezési és

forgalomtechnikai szempontbdl a legkiegyensulyozottabb és leginkabb megvaldsithatd megoldasként értékelhetd,

arra,

a tovabbiakban ennek a koncepcionak a részletes kornyezeti vizsgalata indokolt. A kivalasztas alapjat az adja, hogy
ez a kialakitds biztositja az optimalis forgalomelosztdst, lehet§séget teremt a funkciok térbeli szétvalasztasara, és a
kozlekedési konfliktusok mérséklésével varhatdan kisebb kdrnyezeti terhelést eredményez.

10.3.1. LEVEGOTISZTASAG-VEDELEM

Epitési technoldgia bemutatasa (elvi)

Az épités soran toldlapos-markold és rakodd gépeket alkalmaznak, tovabba a szdllitdshoz és anyagmozgatashoz
darus teherauték, betonmixerek, valamint az éplletek és gépészeti rendszerek létesitéséhez kilonféle kézi kisgépek
hasznalata varhaté. A zsaluzdsi munkdkhoz szintén darus teherautd kerll alkalmazasra. A kivitelezés korai
szakaszaban — kiléndsen a foldmunka, illetve a kordbban mar részben meglévé szerkezetekhez kapcsolddd bontasi
munkak sordn — el6reldthatdlag anyagosztdlyozasi és bontdsi folyamatok is torténnek, amelyekhez
nehézgépjarmuivek és toré- vagy osztalyozd berendezések is igénybe vehetdk.

Epitési folyamat:

— Bontasi hulladék kezelés (torés osztalyozds): markoldgép, torégép, teherautodk
— Foldmunka: markologépek, teherautok.

— Agyazati anyag beszallitasa, agyazat készitése: teherauto, lapvibrator
— Aljzatlemez, vasbeton szerelés: kézi kisgépek, betonmixer.

— Zsaluzads: zsaluk helyreszallitasa, bedaruzasa, Osszeillesztése.

— Betonozas, vasszerelés: kézi munkagépek, betonmixer.

— Koézmlvek fektetése: markoldgép, kézi kisgépek, lapvibrator.

— Szerelvényezés, gépészet beszerelése: darus auto, kézi kisgépek.

— Géphazak épitése elbre gyartott elemekbdl: darus teherautd, kézi kisgépek.

Uzemelés:

Targyi telephelyen folytatott f6 tevékenység a sportesemények rendezése, tartdsa, melyet a vonatkozé részben
ismertettlnk.

Felhagyas:

Az épllet jellegére, funkcidjara valo tekintettel annak felhagydsaval nem kell szamolni. Felhagyas esetén varhatdan
az épulet funkcidvaltason fog atesni.

Amennyiben az épllet a felhagyas utan elbontdsra kertl, hatdsai hasonld méretd éplletek épitéséhez hasonld
jellegli és mértéklek lesznek. Az épliilet bontdsa utdn a porkibocsatds megszlnik, a levegé min6sége visszadll az
alapallapotba.

KORIM KFT
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10.3.1.1. HATASTERULET MEGHATAROZASANAK ALAPJAI

A jogszabdly szerint a hatdsteriiletnek a tevékenység kdvetkeztében fennalld kérnyezeti allapotot le kell irni. A
lefrasnak csak azokra a tényez6kre kell kiterjednie, amelyek ismeretére a tevékenység miatt varhatd valtozasokkal
valé 6sszevetésnél sziikség van.

A terjedési hatadsterllet mértéke a 306/2010. (XII. 23.) Korm. rendelet 2. § 12a és 14. pontjaban megjel6lt harom
eljarassal hatarozhaté meg, figyelembe véve a 314/2005 Korm. rendelet 7. szamu mellékletében foglaltakat.

A7. melléklet 2. pontja szerint a kozvetlen hatdsterllet az a tdvolsag, ahol a kibocsatds még észlelhet6 és feltehet8en
valtozast okoz az érintett kornyezeti elem allapotdban, és a kdrnyezet kdzvetlen igénybevételét tervezik.

10.3.1.2. A BERUHAZAS ALTAL OKOZOTT LEVEGOKORNYEZET TERHELES ELEMI
HATOTENYEZO!

A tervezett beruhdzas telepitésének és lizemeltetésének elvi kdrnyezeti hatasfolyamatai, levegd kornyezeti elemre
vonatkozdan, altaldnossagban az aldbbiak szerint vazolhatok:

7

Hatétényezd:

lllll

e Bontas, telepités, épitkezés idején az épitési és bontasi tevékenység altal okozott levegbszennyezés:
Kézvetlen hatds: dtmeneti levegémindség romlas

Tevékenységek: A stadion és kdrnyezetének kialakitdsat bontasi munkak elzik meg. A terllet el6készitése soran, az
éplletek, létesitmények telepitésekor szamolni kell a megnovekedett leveg6terheléssel, amely csak az épitési
id6szakra korlatozodik.

Az épitési folyamatok soran az épitkezés Gteméhez igazodd tehergépjarm forgalomndvekedéssel is szamolni kell,
melynek mértéke az épitési terlilet nagysagabdl kovetkez6en nem szamottevs. Ennek megfelel6en a gépjarmuvek
kibocsatasa a kornyezetében kismértékd, atmeneti levegémindség romlast okozhat. Figyelembe véve a vizsgalt
terilet elhelyezkedését lakdbvezetet nem érinti.

Kbzvetett hatds: az igénybe vett szallitdsi Utvonalak kornyezetében az épités volumenébdl kovetkezéen
elhanyagolhato a hatas

e Uzemelés idején, az izemelés 3ltal okozott leveg8szennyezés:

Kézvetlen hatds: a telep levegékdrnyezetre valé hatdsa a stadionhoz kapcsolddd személygépjarmiforgalombdl,
valamint a rendezvényekhez kapcsoldédd, megnovekedett tomegkozlekedési igénybevételbdl adddik. A tervezett
stadion befogaddképessége varhatdan 22 500 f6. levegdmindséget érint6 kozlekedési terhelés elsésorban a
mérk6zések és egyéb rendezvények kezdete elbtti, illetve azokat kovetd id6szakokban valik jelent&ssé.

Kézvetett hatds: az igénybe vett szdllitdsi Utvonalak kornyezetében az Gzemeléshez kapcsoléddan idGszakosan
jelent8sebb hatas jelentkezik.

e Baleset, havaria helyzet miatti |égszennyezés,
Kézvetlen hatds datmeneti levegémindség romlas

ElSirdsok szerint kialakitott és (zemel§ telepen havaria helyzet csak rendkivili esetben keletkezhet - kdzlekedési
balesetbdl, vagy barmilyen egyéb okbdl keletkezd tlz, mely sordn a terjed§ fust erGsen toxikus anyagokat is
tartalmazhat. Az égés anyagatdl, id6tartamatdl és a meteoroldgiai korilményektdl fliiggéen jelent8s tertleteket
veszélyeztethet, a t(iz eloltasdig. A tlizvédelmi szabalyok betartdsa esetén a havaria helyzet kialakuldsanak veszélye
minimalis kockdzatot jelent. A telepitett mUtargyak berendezések jelent8s része nem gyulékony anyaghodl készdl.
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Kdzvetlen hatds: atmeneti levegémindség romlas

Az épllet jellegére, funkcidjara valo tekintettel annak felhagyasaval nem kell szamolni. Felhagyas esetén varhatdan
az épulet funkcidvaltdson fog atesni.

Amennyiben az épllet a felhagyas utan elbontdsra keril, hatdsai hasonld méretl éplletek épitéséhez hasonld
jellegli és mértékiek lesznek. Az éplilet bontdsa utan a porkibocsatas megszlinik, a levegé min&sége visszaall az
alapallapotba.

A hatdsok mindsitésénél az épités-bontas, szallitds / kézlekedés / soran kibocsatott legkritikusabb légszennyezé
anyagokat vettiik figyelembe.

- szén-monoxid kozlekedés
- nitrogén-dioxid kozlekedés

- szilard anyag / PMyo, szallé por / kozlekedés

A vizsgalatokat a késSbbiekben az épitéssel és stadion lzemeltetésével dsszefliggs legkritikusabb szennyezdékre
végeztik el

- NO;
- PMy

A mindsités elvégzéséhez szamitasokkal hataroztuk meg, hogy a forrastdél tavolodva milyen levegémindség valtozas
varhato védendd tertletek, objektumok (receptor pontok) helyszinén. A terjedési szamitasok alapjan jeloltik meg a
hatasteruletet.

A 314/2005. (XII. 25.) Korm. rendelet 4. melléklet szerint megvizsgaljuk, hogy a tevékenység végzése soran, milyen
mértékd a levegd hatétényezdk hatdsa.

A levegd hatdtényezd a tevékenység végzése sordn:
o tevékenységhez kapcsolddo forgalom.

Megvizsgaltuk az egyes forrasok altal okozott terjedési hatas mértékét és hatasteriletét. A 306/2010-es Kormany
rendelet 2. § (14) pontja alapjan hatasterllet harom eljarassal hatarozhatdé meg, figyelembe véve a 314/2005 Korm.
rendelet 7. szamu mellékletében foglaltakat:

Helyhez kététt pontforrds hatdsteriilete: a vizsgalt pontforras koril lehatarolhatd azon legnagyobb tertlet, ahol a
pontforrds altal maximalis kapacitaskihaszndlds mellett kibocsatott légszennyezd anyag terjedése kovetkeztében a
vonatkoztatasi id6tartamra szamitott, a légszennyezé pontforrds kornyezetében fellépd leggyakoribb meteoroldgiai
viszonyok mellett, a fustfaklya tengelye alatt varhato talajkozeli levegéterheltség-valtozas

a) az egyodras (PM10 esetében 24 6ras) légszennyezettségi hatarérték 10%-anal nagyobb, vagy
b) a terhelhet6ség 20%-anal nagyobb;
c) az egyords (PM10 esetében 24 6rds) maximalis érték 80%-anal nagyobb;

Vonal és terileti forrdsokra a hatasterilet nincs értelmezve, azonban az analégidk felhaszndldsaval ezekre a tipusu
forrasokra is kiterjesztetten értelmeztik a definiciokat.

Helyhez kététt diffuz forrds hatdstertilete: a vizsgalt diffuz forrds koril lehatdrolhatd azon legnagyobb terilet, ahol
a diffuz forrds altal maximalis kapacitaskihaszndlds, ennek hidnyaban jellemzd Gzemallapot mellett kibocsatott —
mdszaki becsléssel meghatarozhatd — légszennyezd anyag terjedése kovetkeztében a légszennyezd diffuz forras
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kornyezetében a talajkozeli és magaslégkori meteoroldgiai jellemz6k mellett, a fustfaklya tengelye alatt a
vonatkoztatasi id6tartamra szamitott varhato talajkozeli levegSterheltség-valtozas

a) az egyoras (PM10 esetében 24 6ras) légszennyezettségi hatarérték 10%-anal nagyobb,
b) a terhelhet8ség 20%-anal nagyobb, vagy
c) az egydrds (PM10 esetében 24 6rds) maximalis érték 80%-anal nagyobb;

A hatdsokat modellszamitdsok alapjan hataroztuk meg. A szamitasokat az AIRCALC v3.7.1 szoftverrel végeztik. A
szoftverek az MSZ 21459-es sorozat, az MSZ 21460, MSZ 21457 és MSZ 21459/2-81 szabvanyok felhasznalasaval
készultek.

A modellszamitas soran az aldbbi paramétereket alkalmaztuk:

Szélsebesség: 2,3 m/s

Stabilitasi kategoria: 6 - semleges

Domborzat: siksag

Erdesség zo: 1

Alapterheltség: NO,: 21,5 pg/m?
PMi: 20 pg/m?

10.3.1.3. EPITES HATASAINAK VIZSGALATA

A legnagyobb kibocsatast a tereprendezési munkak adjak, tovabba az anyagmozgatds okozta kiporzasbhdl és a
munkagépek kipufogdgazaibdl szarmaznak kibocsatasok.

A tervezés jelen fazisaban az alkalmazandd géppark pontosan szintén nem ismert, azonban a beruhdzas volumene
alapjan feltételezhetd, hogy az épitési tertleten az egyidejlleg legfeljebb 4-5 db jarmd Uzemel, ami lehet
tehergépjarm( és munkagép is, de egy dréra vetitve egy teherjarm{ maximum 20 percet mozog jaré motorral a
terlleten. A maradék id6ben vagy lepakolnak, vagy felpakolnak a jarmlvekre, vagy vdrakoznak. A jarm(vek
motorjainak fustgaz emisszidjaval és szdraz id6szakban az épitési terllet kiporzasaval lehet szamolni. A porzas
minimalizalhato, ha az épitési tertletet kritikus id6szakokban karbantartjak nedvesitéssel. A jarmUvek mozgasanak
hatdsa az épitési terlleten terileti forrasként kezelhetd.

A fentieket figyelembe véve az épités soran a szalld por (PMio) kibocsatéds tekinthetd meghatdrozénak, igy a
terjedésszamitasokat erre a szennyez8anyagra végeztik el.

A munkaterulet szallo por kibocsatasa

A szildrdanyag-kibocsatas forrdsa a jarmdivek dizelmotorjai és a munkaterilet porkibocsatdsa az épitkezés kezdeti
fazisdban. A munkaterillet porkibocsatdsa nagysagrendileg nagyobb terhelést jelenthet a kipufogdgdzbdl szarmazo
részecskékhez képest.

A vizsgdlati terlleten szilard szennyez6anyagot kibocsatd ismertetett szennyez&forrasok kivétel nélkil terdleti
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A kiporzas kovetkeztében fellépé Ulepedd szildrd légszennyezdanyag-kibocsatds becsléséhez fajlagos kibocsatasi
értékeket hasznaltunk. A foldmunkak kibocsatdsat banyaszati tevékenységek soran hasznalt 6sszefliggések alapjan
hataroztuk meg. A fajlagos kibocsatdsok meghatdrozasahoz tapasztalati és szakirodalmi adatokat egyarant
rendelkezésre dlltak. A fajlagos kibocsatadsi adatok forrasa az Environment Canada (www.ec.gc.ca) honlapjan
elérhetd aldbbi szakirodalom:

e banydszati tevékenység porszennyezése: Pits and Quarries Guidance, 2009;

e Dburkolatlan utakon torténd szallitasi tevékenységhdl eredd kiporzas: Guidance on Estimating Road Dust
Emissions from Industrial Unpaved Surfaces, 2009.

A munkatertlet el6készitését és a munkagddor kialakitdsat jelen esetben Ugy tekintettik mintha banyaszati
tevékenységet végeznének a terileten. A tevékenység emisszidi kozul kitermelendd féldanyaghoz kapcsoléddo
kiporzas 6sszes porszennyezésre és a 10 um alatti frakcidra vonatkozo fajlagos emisszids faktorait (mértékegység:
kg/h) az alabbiak szerint szamitottuk:

51,2

EF(TPM) - 2,6 . W

1,5
EF(PMlO) = 0,4‘5 : W : 0,75

, ahol s az iszaptartalom (esetlinkben kb. 14%), M pedig a talaj atlagos nedvességtartalma (24%).

A kitermelt foldanyag Uritésébdl és egyengetésébdl szarmazd, valamint az anyag ideiglenes depdba halmozasabdl
eredd emisszidkat leird fajlagos emisszids faktort (dimenzidja: kg/t) a kovetkez6k szerint képeztik:
U3
(z2)
M LA
(2)

ahol U az atlagos szélsebesség [m/s], M a teritett anyag nedvességtartalma (24%), k pedig a részecskeméret szorzédja
(TPM esetén értéke 0,74; PM1o esetén pedig 0,35).

EF =k-0,0016 -

A burkolatlan Uton torténd szallitasi tevékenység porkibocsatdsdnak az adott jarm(ikategériara jellemzé emisszids
faktor szdmitdsara alkalmazott 6sszefliggés:

a b
EF[kg/VKT] =k - (%) ' (2?7/2)

ahol s az Utfelszin anyaganak agyagtartalma, W az atlagos szerelvénysuly tonnaban, k, a és b pedig a szennyez6anyag
fajtajatol fuiggds konstansok.

© s

nyertuk:

EF:112.10—4.].17.(1).(365.M).<L>
’ ’ 1,5 235 15

ahol J a részecske aerodinamikai tényezéje (TPM-nél értéke 1, PM1o-nél pedig 0,5), s a depd atlagos agyag-iszap-
tartalma (14 %), P a legaldbb 0,254 mm mennyiség(i csapadékot hozé napok atlagos szama (120 nap), / pedig azon
napok %-os aranya az éven belll, melyek esetében a zavartalan szélsebesség a 19,3 km/h értéket meghaladja (10
%).
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Az ismertetettek szerint szamitott szilard poremisszidkat a 39. tablazatban foglaltuk 6ssze.

39. tabladzat: Szamitott poremisszidk (PM10)

Résztevékenység PMjo emisszio [kg/h]

burkolatlan Uton kozlekedés 0,112
anyagmozgatds 0,026
munkaterulet kialakitas 0,081
szélerozid 0,002
Osszes 0,221 kg/h
Osszes 61,317 mg/s

A modellszamitas soran az alabbi paramétereket alkalmaztuk:

Szélsebesség: 2,3m/s
Stabilitasi kategéria: 6 - semleges
Domborzat: siksag
Erdesség z0: 1

PMio: 20 pg/m?

A bontassal és épitéssel érintett napi tertletet 20x100 m-re allapitottuk meg. A modellezést erre a terlletre végeztik
el.

A hatdsokat modellszamitdsok alapjan hataroztuk meg. A szamitasokat az AIRCALC v5.3.2 szoftverrel végeztik. A
szoftver az MSZ 21459-es sorozat és az MSZ 21457 szabvanyok felhasznalasaval készult.

Az épitési-bontadsi munkdk okozta porkibocsatdst a fenti feltételekkel elvégeztiik. A kapott eredményeket az
alabbiakban mutatjuk be.

A munkafolyamatok okozta legnagyobb porkibocsatasanak lefutdsi gorbéjét az aldbbiak szerint mutatjuk be.



Ujpest, Lahner Gydrgy utca — Blaha Lujza utca — Féti Ut és Szildgyi dt 4ltal hatarolt tdmbben, stadion céll fejlesztés hatdsainak vizsgélata

174

156

139

122

=z

£
g

=]

£ 104 )

£

o
H

58Sl

=

=

% opm

«

=

-©

&

& 52 a)
347 b)
174
]

0 B35 185 248 kil 413 495 578 5 743 825

Afomastdl mén tavolsag [m] Hatastavolsag: 55m

55. 4bra: Epitési fazis PM10 lefutdsi fazis

A modellszamitas alapjan az épitési-bontasi munkdk soran kibocsatott PMig szennyezdanyag koncentracidja a
forrastdél vald tavolsag novekedésével csokkend tendenciat mutat. A maximalis terhelés a forrastél szamitott 10—20
méteres savban jelentkezik, ezt kovetéen a koncentracio fokozatosan csokken, és a kdrnyezeti kiiszobértékeket 55
méteres tavolsagon belll ériel, igy ez tekinthetd a PMio komponens szempontjabdl relevans hatasterilet hataranak.
Az 5.3. dbran Iathato koncentraciogorbe jol érzékelteti a terhelés térbeli lecsengését, a 24 ords atlagértékek alapjan.

A levegGterheltségi hatdsterlletet az 56. dbra mutatja be. A hatdsterllet nagysagat befolyasold tényezék kozé
tartozik a munkaterdilet elhelyezkedése, mérete, a meteoroldgiai viszonyok és a tervezett munkafazis intenzitdsa. A
kibocsatasi zona elsGsorban a tervezési terllet kozvetlen kdrnyezetét érinti, jellemzdéen lakdovezeti, érzékeny
terlleteket is magdban foglalva. A szamitdsok soran figyelembe vettilk a domindns széliranyok és az aktualis
domborzati viszonyok hatdsat is, amelyek alapjan a szennyez8anyag-terjedés irdnya és intenzitdasa megbizhatdan
meghatarozhato.
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Hatasteriileti dbra Jelmagyarazat

[ ] PM10 kibocsatas hatasteriilete

M= 1:5 000 Tervezési terulet hatira

Alaptéridp: Google Satellite

10.3.1.4. HATASCSOKKENTO INTEZKEDESEK

A hatdsok minimalizalasahoz javasolt az épités megkezdése el6tt egy pormenedzsment tervet kidolgozni. Ehhez a
kdzrem(ikodo szakértének a kivitelezés Gtemtervéhez igazodd porcsdkkentésiintézkedési tervet célszer( kidolgozni,
egyuttmdkodve a helyszinen a kivitelezésért felel§ szakemberekkel. Szikséges attekintendé dokumentumok: az
organizacios tervek és kivitelezési Gtemterv, a kivitelezésben felhasznalt géppark és elhelyezésuk.

A legfontosabb poremisszid forrdsok az épitési terileten:

o A féldmunka, tereprendezés
o épitési munka,
o teherjarm forgalom.

A munkafolyamatok tervezése soran ezen munkafdzisok hatdsait csokkentd intézkedéseket kell meghatarozni és
oktatas keretében megismertetni az érintett alkalmazottakkal.

Atervezés sordn térképen javasolt dbrazolni a kritikus munkaterileteket és a szenzitiv receptorokat figyelembe véve
a jellemz86 meteoroldgiai paramétereket. Elére tervezve kdvetni kell az épitési Gtemtervet és annak megfelelGen
el6késziteni a tervezett, lehetséges intézkedések kozil az alkalmas maximalis porcsokkentést eredményezét.
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Kovetni kell a hivatalos meteoroldgiai elérejelzéseket és a tervezett jelentds porkelté munkafazisokat napi szinten,
javasolt napldzni is a porképz&désnek kedvezd id&szakok meteoroldgiai adatait és a porkelt§ tevékenységek
egybeesését, vitak, panaszok esetére.

10.3.1.5. JAVASOLT PORCSOKKENTESI INTEZKEDESEK:

Terep el6készités:

o Talaj kitermelés soran a terllet nedvesitését folyamatosan kell végezni,
o Ideiglenes deponidk szél alatti falat nedvesiteni, tartds allas esetén takarni
o Kis szemcseméretd, légmozgdssal konnyen transzportdldodo anyagu foldtertleteket nedvesiteni
o Elénk és erés szélben nem javasolt a talajkitermelés (8-17 m/s)
Szallitas:
o Jarmvek kerekeinek sar, nedves fold és pormentesitése, a kdzut aszfaltfellletére abronccsal, teherautd

platérdél torténd elszérédassal nem szabad kihordani a talajt.
Epitési munkak:
o Az épités id6szakdban a munkagépek és szallitd jarmlvek mdszaki allapotdt ellendrizni kell. Csak
kifogdstalan m(iszaki allapotu jarm(ivekkel szabad a munkat végezni. Kedvezétlen id6jarasi helyzetben a

levegbterheléssel jaré munkdkat csokkenteni kell, a munkateriletek kiporzdsat locsolassal kell
megszUntetni.

A fentiek alkalmazasaval jelentdsen csokkenthetd az épitési fazis porkibocsatdsa.

10.3.1.6. AZ UZEMELES VIZSGALATANAK, MINOSITESENEK MENETE

A kdrnyezeti hatasvizsgalat vonatkozd jogszabaly szerint az Uzemelésre a leveg&kornyezet terhelés hatétényez6 altal
kivaltott hatdsok minésitéséhez az aldbbi feladatokat sziikséges elvégezni:

e Avizsgalt tertletrél rendelkezésre allo adatok elemzése

A jelenlegi allapot értékelése
e Ahatdsok mindsitéséhez szlikséges kritériumok meghatarozasa

e A mindGsitéshez szlikséges mérési, monitoring eredmények feldolgozasa, szamitdsi eljaras kivalasztasa, a
szamitasok elvégzése

e AkoOzvetlen és kozvetett hatdstertlet meghatdrozasa
e A hatdsok mindsitésének elvégzése

A jelen tanulmany készitésekor a rendelkezésre allé forgalmi adatok alapjan végeztik el a levegékornyezeti
vizsgdlatokat. A stadion Gzemeltetéséhez kapcsolddd gépészeti és technoldgiai rendszer részletes terve nem ismert,
ezért az ezekhez kothetd kibocsatdsok elemzésére a jelen értékelés nem tér ki.

Az elemzésben felhasznalt adatokat tobbszori egyeztetés alapjan gy(jtottik 6ssze.
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Kozlekedési adatok és abbdl szarmazo fajlagos emisszidk

A kozuti forgalom kibocsatdsainak meghatdrozdsahoz a HBEFA (Handbuch fir Emissionsfaktoren) emisszios
adatbazisat hasznaltuk fel. A HBEFA 3.1 adatbdzis un. jarm(irétegekhez (jarmikategoria, Uzemanyag, emisszids
szabvany, Urtartalom alapjan létrehozott csoportok) rendel hozza emisszios faktorokat, amelyeket motorpadi vagy
valés helyszini mérésekkel hatdroznak meg. A HBEFA adatbazis az Utkategdria, forgalmi helyzet (pld. autéut, 110
km/h sebességkorlatozas, szabad forgalom lefolyds) flggvényében kilonb6zE emisszids faktorokat ad meg. A
forgalmi vizsgdlat alapjan rendelkezésiinkre allo jarmdosztdly besorolds és a HBEFA adatbazisbdl lekérdezhetd
jarmUréteg szerinti emisszids faktorok a személygépkocsihoz és a nehéztehergépjarmhoz az emisszids faktort. Az
adtabazisbal lehet8ség van kilonbdz8 évekre meghatarozott emisszios faktorokat beallitani. Jelen tanulmanyban
figyelemmel a magyarorszagi jarmparkot 2015. évi adatokat hasznaltuk fel.

2025. majus 15-én csutortokon, a délutani orakban a kozlekedési alapallapot meghatarozdsara szolgald mérést
hajtottak végre a Lahner Gyorgy utca — Blaha Lujza utca — Foti Ut és Szilagyi utca altal hatdrolt tomb kornyezetében,
mely sordn kihelyezett kamerakkal kdzuti forgalmat, a tomb kdrnyezetében parkolast, illetve a kozdsségi kozlekedési
jarmUvek kihasznaltsagat vizsgaltak.

A mért forgalmi adatokat és a forgalmi mintdzatot a Mobilissimus Kft. altal készitett kdzlekedési tanulmany alapjan
értékeltik, amely a vizsgalt id6szakban rogzitett kameras megfigyelésekre és forgalomszamlalasra épult.

A kozuti méréseket az aldbbi csomdpontokban végezték el:
e FoOti Ut — Szilagyi utca (mindkét csomdpont)
e Gorgey Artur utca — Szildgyi utca
® Foti Ut — Leiningen Karoly utca
® Pozsony utca — Karolyi Sdndor utca

A Foti Uton és a Blaha Lujza utcan a keresztmetszeti forgalom mérése kamerds technikdval, egy vasarnapi napon
zajlott. A mérési eredmények alapjan megallapithatd, hogy a Blaha Lujza utca forgalma minimalis, kertvarosi
mellékutcanak megfelel§ szintl, mig a Foti Uton még hétvégén is jelentds kozuti forgalom tapasztalhatd. A 15:00-
18:00 kozottiid6savban a Féti Uton a kétiranyd forgalom atlagosan 400 egységjarm(i/ora, mig a hétkdznapi mérések
alapjan 860 egységjarm(i/dra, igy ebben az id6szakban a hétkdznapi forgalom korilbelul kétszerese a hétvégi
forgalomnak.

A kozlekedési tanulmany alapjan a mérk&zések eltt a Foti Ut irdnyabdl érkezd forgalom a legintenzivebb, ez az
utvonal jelenti a f6 kozlekedési tengelyt a stadion megkdzelitése szempontjabdl. A rendezvényeket kovetden a
jarmimozgasok mértéke mérsékeltebb, mivel az esti id6szakra jellemz§ altaldnos kozuti terhelés alacsonyabb, és a
hazautazds Uteme id6ben elnyujtottabb. A modellezés soran ezért a levegdmindségre gyakorolt hatasokat a
rendezvény elétti id8szak forgalmi viszonyai alapjan becsiiltiik, amely a legnagyobb kézlekedési terheléssel jar.

10.3.1.7. FORGALOMBOL SZARMAZO LEGSZENNYEZES HATASANAK BECSLESE

A rendelkezésre allé forgalmi kategdridk és kibocsatasi tényezdk alapjan meghatdroztuk a kozuti kozlekedésbdl
szarmazé f6bb légszennyezd anyagok — elsGsorban a nitrogén-oxidok (NOx) és a szallé por (PM10) — becsilt
kibocsatasi értékeit. Az Utszakaszok mentén jelentkez§ emisszios terhelés kiszdmitdsa a jarm(ikategdriankénti
darabszamok és az azokhoz rendelt fajlagos értékek figyelembevételével tortént.
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Ujpest, Lahner Gydrgy utca — Blaha Lujza utca — Féti Ut és Szildgyi dt 4ltal hatarolt tdmbben, stadion céll fejlesztés hatdsainak vizsgélata

Az eredmények az egyes Utszakaszok kibocsatasi jellemz&inek Osszehasonlitdsdra adnak alapot, kilénosen a
jarmUosszetétel és a terhelési ardnyok vonatkozasaban. Az igy szamitott vonalas kibocsatasi értékek a
levegdmin@ségi hatasvizsgdlat bemeneti adatait képezik. A modell lehetdséget ad a rendezvényhez kapcsolddd
kozlekedési terhelés kornyezeti szempontu értékelésére.

A forgalomszamlalas alapjan a vizsgalt terilet kozelében levd Utszakaszok meccs el6tti jarmUforgalma a kovetkezd:

40. tablazat: Meccs el6tti jarmdforgalom - Féti ut

l.
L L NOXx 0,0556 1250 200
jarm(ikategoria
Blaha Lujza PM10 0,0010 1250 3,75
utca T
L .. | NOx 0,0096 20 34,38
jarmikategoria
PM10 0,0002 20 0,78

104

[I1.
jarmUkategoria

NOx

0,0392

50

141,15

PM10

0,0007

50

2,4

42. tablazat: Meccs elétti jarmdforgalom - Szilagyi utca

l p L NOx 0,0667 1500 240
jarmUkategoria
PM10 0,0013 1500 4,5
Il.
L, L NOx 0,0096 20 34,38
Eéti dt jarmUkategoria
PM10 0,0002 20 0,78 l.
L, L NOx 0,0400 900 144
m jarmUkategoria
L L NOx 0,0784 100 282,3
jarmUkategoria PM10 0,0008 900 2,7
PM10 0,0013 100 4,8 Il.
L, L. NOx 0,0096 20 34,38
Szil4gyi utca jarmUkategoria
41. tablazat: Meccs el6tti jarm(iforgalom - Blaha Lujza utca PM10 0,0002 20 0,78
I.
L, L NOx 0,0157 20 56,46
jarmUkategoria
PM10 0,0003 20 0,96

A forgalmi kibocsatdsok szamitdsdhoz szlkséges jarmikategoridk szerinti forgalmi
bemutatott rendezvény el6tti kozuti forgalmi helyzet alapjan vettik figyelembe.

adatokat az aldbbi abran
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Ujpest, Lahner Gydrgy utca — Blaha Lujza utca — Féti Ut és Szildgyi dt 4ltal hatarolt tdmbben, stadion céll fejlesztés hatdsainak vizsgélata

RENDEZVENY ELOTTI KOZUTI FORGALMAK
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o =1L
- %.r § :-é“
$f/ i "‘::'%o 90,04 § II§
2
§ § %% e v i i

R

&

r‘.

astadion bejdratai:

200/10/10; W
a rajvédelmi rmitkategdriik forgalmal {jarm0/dra) ’ § : -
stemélygépkocsi/7,5 t megeng. dsszt. alati 1gk/7,5 t megeng, Sssat felett tgk ?'7 ' toleodg irdnyok:
R
200/10/10 3 2| A
N _-"",H@g MOBIL g
L= SIS i angin; O

57. abra: Rendezvény el6tti kéziti forgalmak - Mobilissimus kozlekedési munkarész

Az 57. dbra a tanulmanytervben szerepl6 mérések eredményeit szemlélteti, jarm(i/ora bontasban, zajvédelmi
kategoridk szerint, irdnyonkénti bontdsban. Az itt dbrazolt értékek képezik a tablazatokban bemutatott fajlagos
emisszidszamitasok alapjat. Az alapadatok forrdsa a Mobilissimus Kft. altal készitett kdzlekedési tanulmanyterv.

Az 58. abra a mérkdzést kovetd idészak kozuti forgalmi viszonyait mutatja be az el6z6h6z hasonlé mddon,

jarmUkategoridk és irany szerinti bontdsban, a tanulmanyterv mérései alapjan.

fejlesziendd csomdpant:
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. RENDEZVENY UTANI KOZUTI FORGALMAK

5] zm:ys [jarmG/dra)
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fejlesztendd csomdpont:

8,
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a rapvédelmi jdrmiikategaridk forgalmat {[Anmid/dea) £ i Ay
sremétygdpkocsi(7,5 t megeng. osszt. alam 1gk/7.5 t megeng, ossr felem gk g tolrddd irdryok:

25005/10 .
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58. dbra: Rendezvény uténi kozuti forgalmak - Mobilissimus kézlekedési tanulmany

A mérkdézést megel6z6 kozuti forgalom levegdmindségre gyakorolt hatdasat modellezd szamitasok eredményei az
aldbbiakban lefutasi gorbék formajaban kerilnek bemutatasra.

A modellezés soran készilt lefutasi gorbék alapjan megallapithatd, hogy a nitrogén-oxidok és a szilard
szennyez8anyagok (PM) terjedése, illetve ezek hatdsteriiletei minden vizsgalt Utszakasz esetében azonos tavolsagig
terjednek. Ez azt jelzi, hogy mind a nitrogén-oxidok, mind a szilard részecskék koncentracidja hasonld tavolsagon
bellil éri el az egészségligyi hatarérték alatti szintet. A Foti Ut mentén ez a hatasterilet mintegy 9 méter szélességben
huzédik meg a forgalmi sav szélétél szamitva, mig a Blaha Lujza utca esetében 4 méteres, a Szildgyi utca esetében
pedig 5 méteres tavolsdgban hatdrozhatd meg. Ez a kilonbség a vizsgdlt Utszakaszok forgalmi terheltségébdl, a
beépitettség jellegébdl, valamint a meteoroldgiai viszonyokbdl adadik.
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Ujpest, Lahner Gyorgy utca — Blaha Lujza utca — Foti Gt és Szildgyi Ut altal hatarolt tdmbben, stadion célu fejlesztés hatdsainak vizsgélata

Foti ut

1 éras NITROGEN-OXIDOK kencentracio [pg/m3]

396

356

317

b)

1538

158

19

792

356

a)

135 27 405 54 6.78 81 "o94 108 121 135
A forrastol mért tavolsag [m] Hatastavolsag: 9m

59. abra: Rendezvény el6tti koziti forgalom leveg6terhel§ hatdsa - Féti Gt (NOx)

24 éras PM10 koncentracio [pg/m3]

0315

0283

0.252

0.157

0126

0.0%4

0.063

0.031

-c)

|
0.75 15 225 3 375 45 B2 & 675 75
A forrastol mért tavoleag [m] Hatastavolzag: 5m

KORIM KFT
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60. abra: Rendezvény el6tti kézuti forgalom levegSterhel$ hatasa - Féti it (PM10)

106

Blaha Lujza utca

1 éras NITROGEN-OXIDOK kencentracio [pg/m3]

141

13

9.85

845

563

422

282

141

0 06 12 18 24 3 36 42 43 54
A fomrastol mért tavolsag [m] Hatéstavolsag: 4 m

)

61. dbra: Rendezvény el6tti kozdti forgalom leveg6terheld hatdsa - Blaha Lujza utca (NOx)

24 éras PM10 koncentracio [pg/m3]

0101

0.091

0.081

0.07M

0.061

0.051

0.041

0.03

0.02

om

1] 06 T2 18 24 3 36 v 42 48 54

A forrastol mert tavolsag [m] Hatastavolsag: 4 m

c)

62. dbra: Rendezvény el6tti kozuti forgalom leveg6terhel§ hatésa - Blaha Lujza utca (PM10)

————— A
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Ujpest, Lahner Gyorgy utca — Blaha Lujza utca — Foti Gt és Szildgyi Ut altal hatarolt tdmbben, stadion célu fejlesztés hatdsainak vizsgélata

Szilagyi utca

964

867

675

578

482

385

289

1 6ras NITROGEN-OXIDOK kencentracié [pg/m3]

193

0964

075 15 225 3 37 45 ' 525 3 675
A fomrastol mért tavelsag [m] Hatastavolsag: 5m

c.)

75

63. abra: Rendezvény el6tti koziti forgalom leveg6terheld hatasa - Szilagyi utca (NOx)

0.063

0.062

0.055

0048

0.041

0.034

0028

24 6ras PM10 koncentracio [pg/m3]

0.021

0014

0.007

075 15 225 3 375 45 ' 525 [ 6.75
A forrastol mért tavolsag [m] Hatastavolsag: 5m

c)

75

o/ 1 \®
& (0

KORIM KFT

64. abra: Rendezvény el6tti kozuti forgalom leveg6terhels hatésa - Szilagyi utca (PM10)
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Ujpest, Lahner Gydrgy utca — Blaha Lujza utca — Féti Ut és Szildgyi dt 4ltal hatarolt tdmbben, stadion céll fejlesztés hatdsainak vizsgélata

10.3.2. HULLADEKGAZDALKODAS
10.3.2.1. JOGSZABALYI HATTER

e 2012. CLXXXV. torvény a hulladékrol,

e 225/2015. (VIII. 7.) Korm. rendelet a veszélyes hulladékkal kapcsolatos egyes tevékenységek részletes
szabalyairdl,

e 309/2014. (XIl. 11.) Korm. rendelet a hulladékkal kapcsolatos nyilvantartasi és adatszolgaltatasi
kotelezettségekrol

e 72/2013. (VIIl. 21.) VM rendelet a hulladékjegyzékrél
e 45/2004. (VII. 26.) BM—KvVM egylttes rendelet az épitési és bontasi hulladék kezelésének

e 246/2014. (IX. 29.) Korm. rendelet az egyes hulladékgazdalkodasi létesitmények kialakitasanak és
Uzemeltetésének szabalyairdl.

10.3.2.2. EPITESI HULLADEKOK

A tanulmany készitésének idépontjaban a terileten kordbban meglévé éplletek jelentds része elbontdsra kerdlt.

Az épitési-bontasi és szerelési munkdlatok sordn altalanos jellegl veszélyes és nem veszélyes hulladék keletkezhet.
Ezen hulladékok a hulladékroél sz6l6 2012. évi CLXXXV. térvény hatalya ala tartoznak.

A Kivitelezési id6szak soran keletkezé hulladékok mennyiségi adatait csak becstini tudjuk aranyban a beruhazas
volumenével.

ORI

rendelet nyilvantartasi és adatszolgaltatasi el6irasait.

A fenti jogszabaly nem mentesit a kilon jogszabdlyokban meghatarozott adminisztracios és kezelési elSirdsok
betartdsa aldl.

A kivitelezési id6szak tobb elkulonils [épéshdl all, de ezek a munkafolyamatok a létesitmény épitési fazisai soran, a
kivitelezés Gtemétdl figgben id6ben és térben eltérhetnek.

A kivitelezési hulladékok tarolasanak helye hulladéktipusonként valtozhat. A keletkezd hulladékok szallitasat és
kezelését csak olyan szervezett végezheti, amely rendelkezik a jogszabdlyokban el&irt jogosultsagokkal. Ezek
ellenérzése és dokumentdldsa a kivitelezé feladatat képezik.

e
iy

KORIM KFT
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65. abra: Kerdileti Epitési Szabélyzat KESZ-3B sz. rajz (részlet)

A terileten kordbban kérnyezetvédelmi hatdsagi eljaras keretében tényfeltaras készilt, amely alapjan a Hatdsag
kotelezést adott ki. A kdtelezésben meghatdrozott szennyezettségi hatarértékek teljesitése a tovabbiakban is kételezd
érvény(i. A tényfeltards részletes dokumentacidja, valamint a megallapitott tényadatok a jelen dokumentum
készitésekor nem alltak rendelkezésre. A hatarérték feletti és szennyezett foldtani kézeget javasoljuk kitermelni és
elszallitani.

A potencidlis talajszennyezett terilet a 65. dbrdn a vizsgdlt telek teriletén belll egyedi, piros szinl apré mintds
jeloléssel van feltlintetve.

Kivitelezés f6bb lépései:
o terllet el6készités
o |étesitmények épitési munkalatai
e tereprendezés

Hulladékok keletkezésének tipusa szerint:

e ¢épitési és bontasi hulladékok

gépek berendezések tzemeltetésébdl keletkezd hulladékok,

karbantartasabol szarmazdé hulladékok

e kommunalis jellegl hulladékok

havaria jellegli eseményekbdl szarmazo hulladékok

o E D)
—— AL

@
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Ujpest, Lahner Gydrgy utca — Blaha Lujza utca — Féti Ut és Szildgyi dt 4ltal hatarolt tdmbben, stadion céll fejlesztés hatdsainak vizsgélata

Az épités soran az alabbi nem veszélyes hulladékok keletkezése valdszinsithetd.
43. tabldzat: A kivitelezési id6szak alatt keletkezd nem veszélyes hulladékok fajtai
Hulladék

azonositd
kad

Megnevezés

170107 Beton, tégla, cserép és keramia frakcid vagy azok keveréke, amely
kulonbozik a 17 01 06-tdl

170504 Fold és kovek, amelyek ktlonbdznek a 17 05 03-tdl

17 04 05 Vas és acél

150101 Papir és karton csomagolasi hulladék

1501 02 MUanyag csomagolasi hulladék

1704 11 Kabel, amely kilonbozik a 17 04 10-t6l

200301 Egyéb telepllési hulladék, ideértve a vegyes telepilési hulladékot is

17 05 04 Fold és kovek, amelyek kilonboznek a 17 05 03-tdl

Az épitkezés soran az ott dolgozd emberek bioldgiai és szocialis szikségleteibdl addoddan (taplalkozas, Urités,
tisztalkodas stb.) keletkez§ vegyes hulladékot kezelhetjik kommunalis hulladékként. Megjelenési formai: folyékony
(szennyviz), szilard (,szemét”). A kommunalis hulladék lerakasa mikodési engedéllyel rendelkezé lerakd telepen
torténhet, megdllapodas alapjan. A hulladékok elszallitdsat, kezelését erre vonatkozdan hulladékgazdalkodasi
engedéllyel rendelkez§ szakcéggel végeztetheti az épitést végz§ vallalkozo.

Az épitkezés id6tartamaban a dolgozok létszamatol figgd mennyiségl telepullési hulladék-, valamint a beépitésre
keruld egységek gongyolegeinek, csomagold anyagainak elszallitasardl szikséges gondoskodni.

A szelektiven gyUljthetd papir, mlanyag, fém és lveg hulladékok gy(jtésére az épitési teriileten tarold helyet kell
kijel®lni.

A vegyes épitési hulladékot fémkonténerben taroljak elszallitasig.
Az épités soran keletkezd veszélyes hulladékoknak munkahelyi vagy Gzemi gydjtéhelyet alakitanak ki.

A keletkezd hulladékok részére kialakitott gy(jt6hely Uzemeltetése sordan figyelembe veszik az egyes
hulladékgazdélkodasi Iétesitmények kialakitasanak és izemeltetésének szabalyairdl széld 246/2014. (I1X. 29.) Korm.
rendelet el6irasait.

Az épités és lzemeltetés soran keletkezd veszélyes és nem veszélyes hulladékokat azonositd kod szerint besoroljak
a hulladékjegyzékrél szold 72/2013. (VIII. 27.) VM rendeletnek megfelelGen.

A hulladékelszallitast engedéllyel rendelkez§ szakcéggel végezteti az épitési vallalkozo.

109

A munkalatok sordn keletkezd nem veszélyes hulladékok esetében az elszallitast igazold bizonylatok masolatat, a
veszélyes hulladékok esetében pedig az ,SZ" jegyek masolatat az épitési vallalkozd benyujtja a kdrnyezetvédelmi
hatdsdghoz a haszndlatbavételi engedély megkérésével egyidejlileg.

A keletkezett hulladékok nyilvantartdsat és adatszolgaltatdsat az épitési vallalkozé kdrnyezetvédelmi szakembere a
hulladékokkal kapcsolatos nyilvantartasi és adatszolgaltatasi kotelezettségekrdl szélé 309/2014. (XI1.11.) Korm.
rendelet el8irdsai szerint végzi.

A kivitelezés soran kitermelt talajt a tovabbi felhaszndlds el6tt vizsgalni kell a Ht. 2. § (4) bekezdésében foglaltak
figyelembevételével. A szennyezett talajt csak engedéllyel rendelkezé lerakéhelyen szabad elhelyezni.

Az épitkezés soran elhelyezett illemhelyek, teleptlési hulladéknak mindsilé szennyvizeinek elszallitdsa - szlikség
szerinti gyakorisaggal - jogosultsaggal bird kilsé vallalkozdval kotott szerzédés keretében torténhet.

Az épitési terllet mentén mobil WC-k kerilnek kihelyezésre. Az ezekb6l szarmazd kommunalis szennyviz szallitasa
tengelyen torténik.

A vizellatas tartdlykocsikkal vagy palackozott vizzel torténik, kdzvetlen vezetékes vizelldtasra nincs lehetéség.

A keletkezett folyékony hulladékot arra jogosultsaggal rendelkezd szervezet részére kell atadni kezelésre. Az
elhelyezés csak olyan telepllési szennyviztisztitoban torténhet, amely képes a tengelyen érkezd szennyviz
fogadasara.

A keletkezett kommunalis jellegl folyékony hulladékroél szintén a kivitelezé koteles gondoskodni.
A keletkez8 veszélyes hulladékok ¢sszefoglalé tablazatat az aldbbiakban latjuk.

44, tablazat: A kivitelezési id&szak alatt keletkezs veszélyes hulladékok fajtai

Hulladék
azonositd
kod

A hulladéktipus megnevezése

1502 02* | Veszélyes anyagokkal szennyezett abszorbensek, szlir6anyagok (ideértve a
kozelebbrél meg nem hatdrozott olajsziiréket), torlékendék, védéruhazat

1501 10* | Veszélyes anyagokat maradékként tartalmazo, vagy azokkal szennyezett
csomagolasi hulladékok

1302 08* @ Egyéb motor-, hajtomi és kendolajok

17 0503* | Veszélyes anyagokat tartalmazo fold és kovek

1709 03* Veszélyes anyagokat tartalmazé egyéb épitési-bontasi hulladék (ideértve a

kevert hulladékot is)

Aveszélyes hulladék elhelyezése kizérdlag erre engedéllyel rendelkez$ (225/2015. (VIIL.7.) Korm. rendelet) befogadd
telepen lehetséges.

A fenti hulladékok csak egymastodl elkilonitve, megfeleld gy(ijté edényzetben helyezhetéek el. A gylijtéedényzet
anyaganak ellen kell tudnia allni a benne tarolt hulladék kémiai és egyéb hatasainak. Az edényzeten fel kell tintetni
a benne [év6 hulladék azonositd szdmat, és pontos megnevezését. A gyljt6edényzetek elhelyezése: az
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Ujpest, Lahner Gydrgy utca — Blaha Lujza utca — Féti Ut és Szildgyi dt 4ltal hatarolt tdmbben, stadion céll fejlesztés hatdsainak vizsgélata

épitésvezetBség tertletén lesz kialakitva Gzemi gy(jtéhely. A gydjt&hely kialakitdasanak meg kell felelnie a veszélyes
hulladékkal kapcsolatos tevékenységek végzésének feltételeir6l sz6élé 225/2015. (VII.7.) Korm. rendelet
el6irasainak.

A munkalatok sordn esetlegesen keletkezd veszélyes hulladék mas hulladékkal nem érintkezhet. Veszélyes
hulladékok esetén a veszélyes hulladékkal kapcsolatos tevékenységek végzésének feltételeirdl széld 225/2015. (VIII.
7.) Korm. rendelet el8irdsait szlkséges kovetni.

A hulladék szallitasat is az erre a célra feljogositott szervezetnek, ebben az esetben célszerlien az drtalmatlanitast
végzs szervezetnek kell elvégeznie. A kapcsolddd dokumentdcidt folyamatosan naprakészen kell vezetni.

10.3.2.3. UZEMELESI HULLADEKOK

Nem veszélyes hulladékok

Az éplletben keletkezd hulladék jellemz&en szelektiven gyUjtott papir és mdanyag hulladék, mely mellett jelentkezik
vegyes telepullési hulladék is (szelektiven nem gydjtheté frakcid). A varhatdan keletkez6 hulladékokat az 5-4.
tablazatban foglaltuk 6ssze.

45, tablazat: Uzemelés soran keletkez6 nem veszélyes hulladék

Hulladékok megnevezése Azonositd kéd

Egyéb telepulési hulladék, ideértve a vegyes telepilési 200301
hulladékot is

Papir csomagolasi hulladék 150101
M(ianyag csomagolasi hulladék 150102
Bioldgiailag lebomld konyhai és étkezdei hulladék 200108
Etolaj és zsir 2001 25
Olaj-viz elvélasztasbol szarmazd keverék ' 19 08 09
(olajfogd karbantartasbol)

Kertbdl és parkbdl szarmazd bioldgiailag lebomld hulladék @ 20 02 01

(gyep-zoldhulladék)

A szelektiv hulladékgy(jtés Budapest V. kertletében is m(kodik, igy a lerakdsra vagy artalmatlanitasra kertlé kevert
telepilési hulladék mennyisége lényegesen csokkenthetd, amennyiben az Gzemeltet§ és a hasznalok alkalmazzak a
helyes szelektiv hulladékgydjtési gyakorlatot.

Veszélyes hulladékok

Az épullet Uzemeltetése sordn jellemz8&en a szerelési, karbantartdsi, takaritdsi munkak kapcsan kell veszélyes
hulladékok keletkezésével szamolni.

Az lzemeltetés soran keletkez§ veszélyes hulladékokat a kovetkez6 tablazatban foglaltuk dssze.

A hulladékokat a megfelel6 hulladékgazdalkodasi engedéllyel rendelkezd véllalkozénak/szakcégnek kell atadni.

e
i
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46. tablazat: Uzemelés soran keletkezd veszélyes hulladékok

Azonosito kod

Hulladékok megnevezése

Fénycsovek és egyéb higanytartalmu hulladékok 2001 21*
Veszélyes anyagokat tartalmazo elemek 2001 33*
Veszélyes anyagokat tartalmazo, kiselejtezett elektromos és = 2001 35*
elektronikai berendezések

Veszélyes anyaggal szennyezett adszorbensek, szlréanyagok (pl. 1502 02*

olajszdrdék), torlékenddk, védéruhazat

Az Uj épitésli létesitményeknél jellemzéen energiatakarékos LED fényforrdsokat alkalmaznak, amelyek elektromos
és elektronikai berendezésnek min@sllnek. Bar ezen eszkozok hosszu élettartamuak, elhasznalddasuk esetén
hulladékként torténd kezeléslk az elektromos és elektronikai hulladékok koérébe tartozik.

A keletkezd veszélyes hulladékok gyljtését a veszélyes hulladékkal kapcsolatos tevékenységek végzésének
feltételeirdl sz616 225/2015. (VIII. 7.) Korm. rendelet el8irdsai szerint kell elvégezni.

Karbantartds, lizemelés

A stadion Uzemeltetése és karbantartasa soran keletkezd veszélyes hulladékok kozé tartozhatnak a fénycsovek és
LED vilagitétestek, elemek, olajos rongyok, olajsz(iré betétek, illetve a gépészeti berendezések (pl. szell6z6rendszer,
vizkezel6 egységek, esetleges olajfogok) karbantartdsa soran keletkezé olajos, zsiros hulladékok. Ezen veszélyes
hulladékok kezelésérdl —az elszallitasrol, engedéllyel rendelkezé kezel6nek vagy artalmatlaniténak torténd atadasrol
Uzemeltet§ megbizdsdbdl eljaré karbantartéd vdllalkozdasok gondoskodnak. Az ezzel kapcsolatos
kotelezettségeket az Uzemeltet§ a vallalkozokkal kotott szerz6désekben rogziti. A stadion terlletén veszélyes
hulladék Gzemi gy(jt6hely nem kerul kialakitasra.

— az

10.3.3.ViZ- ES TALAJVEDELEM

A terUleten kordbban kornyezetvédelmi hatdésagi eljaras keretében tényfeltaras készilt, amely alapjan a Hatdsag a
Tunsgram Real Estate Kft-t. PE-06/KTF/13255-14/2023 Ugyiratszamu hatdrozatdban felszin alatti viz tekintetében a
feltdrt gdctertiletek vonatkozdsaban beavatkozds, valamint beavatkozds végzése alatti kdrmentesitési monitoring
tevékenység végzésére, tovdbbd az NA-51 jelld pont kbrnyezetére vonatkozdlag tényfeltdrds végzésére kotelezte.

A hatarozatban foldtani kozegre, valamint telephelyen kivili és bellli talajvizre vonatkozodlag (D) kdrmentesitési
célallapot hatarértékek kertltek megallapitasra. A meghatarozott hatarértékeket a
48. tablazat és a 49. tablazat tartalmazza.

A kotelezésben meghatdrozott szennyezettségi hatdrértékek teljesitése a tovabbiakban is kotelezé érvényl. A
tényfeltdrds részletes dokumentdcidja, valamint a megallapitott tényadatok a jelen dokumentum készitésekor nem
alltak rendelkezésre.
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47. tablazat: A tervezési terlletre megdllapitott D értékek foldtani kdzegre

Szennyezdanyag Foldtani kdzeg [mg/kg] |
Arzén 21,0
Kadmium 24,4
Krém 125
Krom(VI) 56
Réz 3800
Higany 235
Molibdén 15
Nikkel 1400
Cink 3450
Szelén 1.1
On 341
Barium 393
Olom 224
Ezust 21
Antimon 13:1
Osszes PAH 37,39
Osszes alifas szénhidrogén 1110

48. tablazat: Megallapitott D értékek talajvizre a tervezési terileten beltl

Szennyezdanyag Talajviz [pug/l]
Molibdén 699
Kloroform 8.4
Szén-tetraklorid 169
Triklor-etilén 22,4
Tetraklér-etilén 467
Halogénezett alifas szénhidrogének 6sszesen 667
Vinil-klorid 1,4

49. tablazat: Megallapitott D értékek talajvizre a tervezési terileten kivil

Szennyez6anyag Talajviz [ug/l]
Molibdén 699
Kloroform 8,4
Szén-tetraklorid 25
Triklor-etilén 15
Tetraklor-etilén 20
Halogénezett alifas szénhidrogének dsszesen 68,4
Vinil-klorid 0,5
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50. tablazat: Adott szennyezBanyagra javasolt kairmentesitési eljards

Szennyez6anyag Javasolt eljaras

tetrakldr-erilén kalium-permanganattal végzett in-situ kémiai oxidacid

talajviz kitermelése és sztrippelés, sztrippelésbdl
kikeriil6 szennyezett levegs aktiv szenes
abszorbenseken torténd atvezetéssel

szén-tetraklorid
és kloroform

A feltart szennyezettség felszamoldsara javasolt eljdrasok elvégzését kdvetben a kitermelt kezelt talajviz vissza kerdl
a felszin alatti kozegbe.

Az elGirt kdarmentesitési monitoring végzésére vonatkozolag a Hatosag tobbek kozott az aldbbiakat fogalmazta meg:

1.1. A tervezett termelé kutakbdl szarmazd, tovabbd a viztisztitd rendszerre bemend és abbdl tdvozo talajviz
mindségét a probaiizem alatt legaldbb kéthetente, azt kévetéen legaldbb negyedévente kell vizsgdini
halogénezett alifds szénhidrogének, valamint fémek és félfémek tekintetében.

1.2.Az in situ kémiai oxiddcios technoldgia alkalmazdsdnak az egyes fém szennyezéanyagok esetleges jelentds
mobilizdcidjanak ellendrzését a beavatkozds sordn folyamatosan ellendrizni kell, ezért az ezen résztertileteken
kijel6lt monitoring pontokon a fémek és félfémek vizsgdlatdt is el kell végezni legalabb félévente.

A Kornyezetvédelmi Hatdsdg a hatdrozat készitésekor felkereste az FKI-KHO-t (Ugyiratszam: PE-06/KTF/13255-
6/2023), aki Szakhatdsagi Allasfoglaldsaban tobbek kozott a kovetkezdket irta:

A feltdrt szennyezéanyagok kéziil szén-tetraklorid, triklor-etilén, valamint kloroform tekintetében a Telephelytdl
északi irdnyban taldlhatd — 1 db nagyobb szennyezettségi gocpontot magdba foglaldan — lakoteriiletek bizonyultak
a legszennyezettebnek. Tovdbbd egy ettél fliggetlen szennyezettségi gocpontban (NA-36 jeldi mintavételi pont
kérnyezete), szintén lakott tertiileten jelentdsebb tetralkdr-etilén (131 ug/l) szennyezettség mutathato ki. E g/l)
szennyezettség mutathatd ki. E szennyezettségek eredete a jelenleg rendelkezésre dllo adatok alapjan nem
hatdrozhatd meg egyértelmden. Ipari olddszerek révén kézenfekvd lenne a technoldgiai eredet, azonban Tervezé
szerint a szennyezés feltételezhetGen lassu mozgdsa miatt a forrds és szennyezettséggel érintett teriiletek kézétt egy
fokozatosan szélesedd, markdns szennyezettséget mutatd zéndnak kellene lennie. A tényfeltdrds sordn elvégzett
vizsgdlati eredmények ilyen szennyezé csovdt nem mutatnak.

Tervezs szerint ezen szennyezettségi gocpontok esetében kiilsé (lakossdgi) eredet valdszindsitheto.

Tobb szempontot is figyelembe véve a Tervezd szerint az illékony szennyezéanyagok kilevegéztetése (sztrippelés), a
kldrozott etilének in-situ permangandtos oxiddcidja, illetve a szennyezé anyagok névényekkel térténd lebontdsa
(fitoremedidcic) lehet alkalmas és hatékony technoldgia a beavatkozds sordn.

Fenti idézett szOveg alapjdn a Hatdsdg a javasolt eljdrasokat elfogadta, a szennyezettség felszamoldsdra
vonatkozodlag azokat megfelelének taldlta.

51. tablazat: FKI-KHO Szakhatdsagi allasfoglalasaban a talajviz esetében javasolt mintavételek és vizsgalatok
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. Vizsgalandé i oo
v 1 k
Mintavételi pont S izsgalati gyakorisag
NA-02, NA-04, NA-086, NA-07, NA-08,
NA-09, NA-13, NA-14, NA-15, NA-16, fémek és félfemek évente
NA-17, NA-19, NA-22, NA-23, NA-24,
NA-25, NA-26, NA-31, NA-34, NA-41, molibdén,
NA-42, TF-16, TF-19, TF-29, TF-30, halogénezett alifas felevente
Mws4, MW, BL1, BL2 szénhidrogének
fémek és félfémek évente
libdé
NA-22, NA-22A, NA24, NA-24A R a beavatkozés ideje alatt
halogénezett alifas
. negyedévente
szénhidrogének

Az épitési tevékenység megkezdése soran kiemelt figyelmet kell forditani arra, hogy a feltart szennyezé anyagok ne
juthassanak tovabb a kornyezé lakdovezetek, érzékeny terlletek vagy befogaddk iranyaba. Kilonos jelentéséggel
bir, hogy a szennyezett talajrétegek ne maradjanak a tervezett létesitmény — kilondsen a stadion — beépitési
tertletén belll, mivel ez a kés6bbiekben masodlagos kornyezeti és egészségligyi kockdzatokat hordozhat (pl.
kiporzas, illékony szerves vegylletek (VOC) felszabaduldsa, belélegzés Utjan torténd szervezetbe jutas).

Javasolt a meglévé adatok értékelése mellett célzott kdrnyezeti és humanegészségigyi kockdzatelemzés készitése
kilonboz6 szcenaridkra — példaul arra vonatkozdan, hogy milyen mértékben terjedhet tovdbb a szennyezés a
kornyezd, illetve hogy milyen lokdlis vagy hosszabb tavu expozicios kockazatok allhatnak fenn.

A tervezett épitési tevékenységek — elsd@sorban a foldmunka, alapozds és esetleges talajvizkiemelés — potencialis
kockazatot jelenthetnek a felszin alatti viztestekre is, kilonosen akkor, ha a kivitelezés sordan nem torténik
elhatdrolds vagy eltdvolitds a kordbban feltart szennyezett rétegek mentén. A szennyezddések mobilizacidja a
talajviz irdnyaba valé elszivargdssal, illetve leterheléssel valésulhat meg, igy a szennyezett talajrészek teljes
eltdvolitdsa és szabalyos elszéllitasa elengedhetetlen.

Figyelemmel arra, hogy a beruhdazds tervezett paraméterei (pl. épitési mélység, foldmunkak jellege, viztelenitési
maod, monitoringterv) jelenleg nem ismertek, a korabbi tényfeltaras Ujraértékelése és szlikség esetén kiegészitése
indokolt. A felszin alatti vizek védelme érdekében célszer vizjogi, kornyezetvédelmi és — amennyiben
humanexpozicio varhatd — egészségligyi szempontu szakvélemény is.

A vizsgdlt terlleten kordbban elvégzett kornyezeti tényfeltaras alapjan mind a talajban, mind a talajvizben olyan
szennyezGanyag-koncentraciok voltak kimutathatdk, amelyek tobb esetben meghaladjak a 6/2009. (IV. 14.) KwWM-—
EUM-FVM egylttes szerinti B hatarértékeket. A 219/2004. (VII. 21.) Korm. rendelet szerint a 6/2009-es B/B'
hatarértékek csupan referenciaértékek: ha ezek folotti koncentraciot tarnak fel, akkor egyedi D karmentesitési
célallapot-hatarértéket kell meghatarozni, hatarértékeket. A 219/2004. (VII. 21.) Korm. rendelet szerint ilyen
esetekben egyedi, D jell célallapot-hatarértéket kell meghatdrozni, amelyhez a kdrmentesitési beavatkozasok
igazodnak, és amelyet a terilet jovébeni hasznalata és a kockdzatelemzés eredményei alapjan kell megallapitani. A
D-hatérérték a feltart legnagyobb koncentraciét nem haladhatja meg.

A PE-06/KTF/13255-14/2023 ligyiratszamU hatédrozat a talajvizre vonatkozdan tartalmaz kdrmentesitési el6irdsokat,
ugyanakkor a szennyezett talaj kezelésére nem tér ki. Javasolt ezért egy Uj, teljes korl és naprakész kornyezeti
kockazatelemzés (KKE) elvégzése, valamint a kordbban megallapitott hatarértékek felllvizsgalata a feltart
tényadatok és a tervezett jov6beni hasznositds — sportlétesitmény — figyelembevételével.

A feltart szennyezett foldtomeg a vizsgalati eredmények alapjan egyértelmUen a terileten belll azonosithato, igy

célzott és hatékony beavatkozasra nyilik lehet&ség. Ez kiilondsen indokolt a magas higany-, réz-, cink-, 6n-, 6lom-,
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migracioé révén masodlagos szennyezdéforrasként is jelentkezhetnek.
A szennyezés jellege alapjan az aldbbi, szakirodalomban igazolt kdrmentesitési technolégidk javasolhatok:

o Elsédleges és nagy biztonsaggal alkalmazhatd megoldas a mechanikai eltavolitas, azaz a szennyezett fold
kitermelése és engedéllyel rendelkezd [étesitményben torténd artalmatlanitdsa vagy kezelése. Ez kilondsen
indokolt a nagy koncentraciéju goécpontokon, ahol a kornyezeti és egészségligyi kockazat kozvetlen és
magas.

e Széles korben alkalmazott, fenntarthatd technoldgia a stabilizdlds és immobilizdlds, amely soran
természetes vagy mesterséges kotéanyagokat (pl. zeolit, aktiv szén, bentonit, biochar, vas-oxid) juttatnak a
talajpa a nehézfémek és szerves szennyez6k megkotésére, oldhatdsaguk csdkkentésére. Ez jelent&sen
mérsékli a talajviz felé torténé vertikdlis migracio lehet6ségét, és jol kombinadlhatd mas védelmi
intézkedésekkel is.

e Szerves szennyez8anyagok, kilonosen PAH esetében alkalmazhato az in situ kémiai oxidacié (ISCO), amely
soran erételjes oxidaldszereket (pl. aktivalt perszulfat, hidrogén-peroxid, 6zon) juttatnak a talajba, hogy a
szerves komponenseket lebontsdk. Ez a mddszer lokdlisan alkalmazva hatékony lehet, de alkalmazdasa
korultekintést igényel annak érdekében, hogy ne zavarja a vizoldalon kialakitott passziv reaktiv zona
mUkodését.

A vizkészletre gyakorolt hatasok

A tervezett stadion létesitménye a kozlzemi vizhaldzatra kapcsolddik, igy a felszin alatti vizkészletek kdzvetlen
igénybevételével nem szamolunk. A |étesitmény mUkodtetéséhez szikséges ivoviz- és haszndlati vizigény pontos
mennyiségi adatai jelen tanulmany készitésekor nem dllnak rendelkezésre, azonban a létesitmény jellege alapjan
mérsékelt mérték( haldzati vizhasznalat feltételezhetd.

A parkolok és jarmdivel igénybevett fellletek vizelvezetése sordn olajlevalasztd berendezés (olajfogd) alkalmazasa
szlikséges a szennyezett csapadékvizek megfelel§ kezelése érdekében. Ezen rendszerek kialakitasa és fenntartasa
elengedhetetlen a vizbazisok védelme és a diffuz szennyezések elkerilése érdekében.

A csapadékviz-elvezetés szintén fontos vizgazdalkodasi tényezéként jelenik meg, kiléndsen extrém id&jarasi
koralmények (felhdszakaddsok) esetén. A burkolt fellletek ardnyanak novekedésével parhuzamosan a felszini
lefolyds mértéke nd, amely megfelel§ vizelvezetd rendszer kiépitését teszi szlikségessé.

A szennyvizelvezetés kdzcsatornaba torténd bekotéssel valdsul meg. Ennek részletes mUszaki paraméterei és a
keletkezd szennyvizmennyiség nem ismertek, azonban a kérnyezetterhelés minimalizélasa érdekében a kozlzemi
csatorndba torténé szabdlyos bevezetés és a szikséges engedélyek beszerzése kotelez8. A szennyviz- és
csapadékviz-kezeléssel kapcsolatos kornyezeti kockdzatok csokkenthet6k a megfelel6 miszaki megoldasok (pl.
visszatartd tarozo, el6tisztitd egységek) alkalmazasaval.

Figyelembe véve, hogy a terilet korabban szennyezettként azonositott, a foldmunkak és viztelenitéssel jard
tevékenységek soran kilon figyelmet kell forditani arra, hogy a talajszennyezés ne jusson a vizkészletekbe. Ennek
érdekében a beruhdzds sordn a vizkészletek védelmét célzd mszaki és jogi el6irdsokat be kell tartani.
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10.3.4. ZAJVEDELEM
10.3.4.1. ZAJVEDELMI HATASTERULET

A hatastertlet meghatarozasat a 284/2007. (X. 29.) Korm. rendelet 6. és 7. § szerint kell elvégezni, mely az alabbiak
szerint torténik (részlet).

,6. 8§ (1) A létesitmény zajvédelmi szempontl hatastertletének (a kornyezeti zajforras hatasteriletének) hatédra az a
vonal, ahol a zajforrastél szarmazo zajterhelés:

a) 10 dB-lel kisebb, mint a zajterhelési hatarérték, ha a hattérterhelés is legalabb 10 dB-lel alacsonyabb, mint a
hatarérték.

b) egyenlS a hattérterheléssel, ha a hattérterhelés kisebb a zajterhelési hatarértéknél, de ez az eltérés nem
nagyobb, mint 10 dB.

c) egyenl6 a zajterhelési hatdrértékkel, ha a hattérterhelés nagyobb, mint a hatarérték

d) zajtél nem védendd kornyezetben — gazdasagi terlletek kivételével — egyenlé a zajforrasra vonatkozd
adulStertletre megéllapitott zajterhelési hatarértékkel.

e) gazdasagi tertletek zajtél nem védendd részén nappal (6:00-22:00) 55 dB, éjjel (22:00-6:00) 45 dB.”

,7.§ (1) Uj tevékenység telepitéséhez és megvaldsitasahoz szilkséges szallitasi tevékenység hatasteriilete az a
szallitdsi Utvonalakkal szomszédos, zajtdl védendd terllet, amelyen a szallitasi, fuvarozasi tevékenység legaldbb 3 dB
mértékd jarulékos zajterhelés-valtozast okoz.”

10.3.4.2. AZ EPITKEZES ALATTI ALLAPOT VIZSGALATA

A tervek szerint a kivitelezési munkalatok tobb, mint egy évet vesznek igénybe. Az egyes munkafazisok idétartama
meghaladja az 1 honapot, de nem éri el az 1 évet. Az épitési tevékenység hétkdznap a nappali idészakban 6-20 h
kozott, szombaton pedig 9-17 h kozott végezhetd a kozbsségi egylttélés alapvets szabdlyairdl, valamint ezek
elmulasztdsdnak jogkovetkezményeirsl szolé6 Ujpest Onkormanyzat KépviselS-testiiletének 17/2015 (V.29.)
onkormanyzati rendelet 21. §-sa szerint.

10.3.4.2.1.  ZAJFORRASOK

A varhatd zajterhelés jelentfs mértékben flgg az alkalmazott épitési technoldgidtdl. A tervezés jelenlegi fazisaban
még nem ismert a kivitelez6 és az alkalmazott munkagépek tipusa és szama, igy a varhaté zajterhelést hasonld jelleg(
épitkezések alapjan hataroztuk meg.

Az épités soran tolélapos-markold és rakodd gépeket alkalmaznak, tovabba a szallitdshoz és anyagmozgatdshoz darus
teherautok, betonmixerek, betonpumpa, valamint az épiiletek és gépészeti rendszerek |étesitéséhez kilonféle kézi
kisgépek haszndlata varhatd. A zsaluzdsi munkdkhoz szintén darus teherautd kerdl alkalmazdasra. A kivitelezés korai
szakaszaban — kilondsen a foldmunka, illetve a kordbban mar részben meglévs szerkezetekhez kapcsolddd bontasi
munkak el6reldthatdlag anyagosztdlyozdsi és bontdsi folyamatok is torténnek, amelyekhez
nehézgépjarmuivek és toré- vagy osztdlyozd berendezések is igénybe veheték.

soran —

Az épitési folyamat:

e Bontasi hulladék kezelés (torés osztalyozas): markolégép, torégép, teherautok

e
e
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e Foldmunka: markolégépek, teherauték.

e Agyazati anyag beszallitasa, dgyazat készitése: teherautd, lapvibrator

e Aljzatlemez, vasbeton szerelés: kézi kisgépek, betonmixer.

e 7Zsaluzas: zsaluk helyreszallitdsa, bedaruzdsa, 6sszeillesztése.

e Betonozads, vasszerelés: kézi munkagépek, betonmixer.

e Kozmlvek fektetése: markoldgép, kézi kisgépek, lapvibrator.

e Szerelvényezés, gépészet beszerelése: darus auto, kézi kisgépek.

o Géphazak épitése elbre gyartott elemekbdl: darus teherautd, kézi kisgépek.

A beruhdzas volumene alapjan feltételezhets, hogy az épitési tertleten egyidejlileg legfeljebb 4-5 db munkagép
Gzemel.

A nagyobb zajkibocsatasu épitési fazisok alatt az aldbbi tablazatban szerepl6 munkagépek és szallitéjarmdivek
Uzemelése varhatd. A tdbldzatban feltintettik a munkagépek varhatd szamat, mUkodési idejét, valamint a
munkagépek zajkibocsatdsi adatait.

52. tablazat: A munkagépek lizemelése és zajteljesitményszintje

Nabi Zajteljesit- Szamitott ered6
s, . - api . . i
Epitési Munkagép Mennyiség e e meényszint egyenértékii
o . miikodési > > o :
munkafazis megnevezése [db] ds gépenként | A-hangteljesitményszint
Lwa [dB(A)] Lwaeq [dB(A)]
, . ) Tor6gép 1 6 105
Bonf(aesz'erl‘:ifdek Markologép 1 6 101 105,5
Teherauto 3 1 98
Markologép 2 7 101
Féldmunka Homlokrakodd 2 7 100 106,2
Teherauto 3 1 98
Betonmixer 1 6 99
X Betonpumpa 1 6 99
AAEFIREE Foldmunkagép 1 7 100 105,4
Lapvibrator 1 7 102
Toronydaru 2 7 97
Betonmixer 1 7 99
Szerkezetépités = Betonpumpa 1 7 99 104,1
Kézi elektromos
kisgépek (8 db) 8 / 86
Foldmunkagép 1 7 100
Plar!«?lok Utheng(?r 1 7 102 104,7
épitése Aszfaltozo v.
. 1 7 99
betonmixer
10.3.4.2.2.  VARHATO ZAJTERHELES SZAMITASA AZ EPITES IDEJEN

A kivitelezési munkalatok alatt javasolt, hogy a toré és osztalyozd gépeket a lakdépliletektdl a lehetd legtavolabb
kertljenek elhelyezésre. Ehhez javasolt az épités megkezdése eldtt a kivitelezd organizacios tervének megismerése.

A munkavégzések soran a munkagépek folyton valtozé pozicidban dolgoznak, ezért folyamatosan valtozik az egyes
védendd objektumokat éré zajterhelés mértéke is. A szamitdsokhoz a legkedvez6tlenebb dllapotot, azaz a
legnagyobb zajkibocsatassal jaré munkafazist (foldmunka és bontasi hulladék kezelés egylittes végzése) alapul véve
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Ujpest, Lahner Gydrgy utca — Blaha Lujza utca — Féti Ut és Szildgyi dt 4ltal hatarolt tdmbben, stadion céll fejlesztés hatdsainak vizsgélata

hataroztuk meg a védendd objektumoknal okozott zajterhelés értékeit. Az épitési zajt fellleti forrasként vettik fel
az épités tervezett teriletén.

A Mobilissimus Kft. tdbbféle koncepcidtervet készitett az Uj stadion lehetséges megvaldsitasara, amelyek elsGsorban
a megkdzelités maddjaban, valamint a telken bellli parkoldk elrendezésében mutatnak eltérést. Zajvédelmi

/////

koncepciot vizsgaltunk meg.

A zajterhelési pontokat a lakéépiletek zajforrdsok irdnyaba néz6 védendd homlokzat el6tt 2 m tdvolsagban vettik
fel. Tobbemeletes lakééplletek esetében a legnagyobb zajterhelés(i szintre szamitott zajterhelés értékét tlintettik
fel a Hiba!l A hivatkozasi forrds nem talalhaté. tablazatban. Mivel épitési tevékenység csak a nappali id6szakban v
arhato, a vizsgalatokat is csak a nappali id6szakra végeztik el.

53. tablazat: A stadion épitési kivitelezési tevékenysége dltal okozott szamitott zajterhelés értékei a kritikus védendd éptileteknél

S . Nappali
" . Szamitasi o Nappali
Ovezeti Megitélési

szint [dB(A)]

Vizsgalati pont tullépés

hatarérték
[dB(A)]

eredmények
[dB(A)]

értéke
[dB(A)]

besorolas

megnevezése

Blaha Lujza u. 26. emeleti

VH el6tt 2 m-re Lke 46,7 47 60
(74986 hrsz.)
Blaha Lujza u. 28. emeleti
VH el6tt 2 m-re Lke 46,7 47 60

(74983 hrsz.)
Blaha Lujza u. 30. emeleti
VH el6tt 2 m-re Lke 46,7 47 60 0
(74982 hrsz.)
Blaha Lujza u. 34. 2.
emeleti VH el6tt 2 m-re Vi 46,6 47 65 0
(74978 hrsz.)
Foti ut 118. emeleti VH
el6tt 2 m-re Vi 52,4 52 65 0
(76345 hrsz.)
Foti ut 124. foldszinti VH
el6tt 2 m-re Vi 52,5 53 65 0
(76359 hrsz.)
Foti ut 126. foldszinti VH
el6tt 2 m-re Vi 52,6 53 65 0
(76360 hrsz.)
Foti ut 128. foldszinti VH
el6tt 2 m-re Vi 52,8 53 65 0
(76361 hrsz.)
Lahner Gyorgy u. 2/B. 3.
emeleti VH el6tt 2 m-re Vi 50,8 61 65 0
(75103/2 hrsz.)
Lahner Gyorgy u. 6. 2.
emeleti VH el6tt 2 m-re Vi 50,7 51 65 0
(75097 hrsz.)

e
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Vizsgalati pont

megnevezése

Lahner Gyorgy u. 11/B.
emeleti VH el6tt 2 m-re
(75059/4 hrsz.)
Lahner Gyorgy u. 13.
emeleti VH el6tt 2 m-re
(75060/4 hrsz.)
Lahner Gyorgy u. 13/A.
emeleti VH el6tt 2 m-re
(75060/2 hrsz.)
Lahner Gyorgy u. 15.
emeleti VH el6tt 2 m-re
(75061 hrsz.)

Ovezeti
besorolas

Lke

Lke

Lke

Lke

Szamitasi
eredmények
[dB(A)]

50,4

50,4

50,4

50,4

Megitélési
szint [dB(A)]

50

50

50

50

Nappali
hatarérték
[dB(A)]

60

60

60

60

Nappali

tullépés
értéke

[dB(A)]

A fenti tabldzat szamitott eredményei alapjan kijelenthetd, hogy a legnagyobb zajkibocsatadssal jard épitési
tevékenység (foldmunka és bontasi hulladék kezelés egylittes végzése) sem okoz hatarérték tullépést a kbrnyezd
védendd épuleteknél.

A legzajosabb munkavégzés (foldmunka és bontdsi hulladék kezelés egylttes végzése) zajkibocsatasi zajtérképe 4,5
m magassagban a kovetkezd dbran lathato.

Megitélési zajszint
Law [AB(A)]
35< <=40

40 <I<=45

45< <=50
50 < <=55
55 < <=60

60 < <=65
65 < <=70
70< <=75
75<

<=30

30< <=35

Jelmagyarazat

| —— stadion

telekhatara
Kozat
——— Vasut, villamos
" Pontforras
B coitssi zajforras
Vonalforras
R | Lakdépilet

[T Meliekepitet

Meéretarany 1:3400

0 15 30 60 90 120
[ mm L)

66. abra: : A legzajosabb (féldmunka és bontdsi hulladék kezelés) zajkibocsatasi zajtérképe 4,5 m magassagban
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Ujpest, Lahner Gydrgy utca — Blaha Lujza utca — Féti Ut és Szildgyi dt 4ltal hatarolt tdmbben, stadion céll fejlesztés hatdsainak vizsgélata

A parkoldk épitése kivitelezési tevékenysége kisebb zajkibocsatassal jar, de bizonyos részei kdzelebb vannak a
védendd lakdépuletekhez. A tablazatban feltételezett épitési géppark ismeretében azonban egyik parkold épitése
sem fog hatdrérték tullépést okozni a legkdzelebbi lakoépuleteknél.

A kivitelez6nek az alkalmazott géppark kivdlasztdsa, valamint a véglegesitett organizacios terv elkészitése utan
érdemes minden munkafazisra kiterjedd zajvédelmi tervet készitenie, amelyben a lehet6 legpontosabban meg kell
hatdroznia a munkafazisok soran kialakuld zajterheléseket, illetve részletesen meg kell hatarozni az épités idejére
vonatkozé zajvédelmi intézkedéseket. A hatdrérték-tullépéssel érintett tertletekre meg kell kérnie a zajvédelmi
hatarértékeke aldli felmentési kérelmet az adott épitési fazis adott idGszakdra vonatkozdan a maximalis tullépés
megadasaval.

Az épitési tevékenység, mint kdrnyezeti zaj- vagy rezgésforras, hatasterlletét a 10.3.4.1. fejezet szerint hataroztuk
meg a nappali idGszakra (az éjjel idGszakban épitési tevékenységet nem fognak végezni). A fenti fejezet szerint az 1
honap felett 1 évig tartd épités zajvédelmi hatastertlete:

e intézményi 6vezeti besoroladsu terileten: 65 —10 = 55 dB(A),
e kertvarosias lakoterlletek esetében 60- 10 = 50 dB(A).
A 66. dbra alapjan megallapithatd, hogy a hatasterlleten a kdvetkez§ lakdépiletek taldlhatdak:

e EK-iirdnyban az 50 dB(A)-es zajszintgdrbe kertvarosias dvezetben egyetlen lakdépiiletet érint: Uttérs utca
4.(76362 hrsz.),

e EK-iirdnyban az 55 dB(A) zajszintgdrbe intézményi dvezetig nem ér el,

e ENy-iirdnyban az 50 dB(A)-es zajszintgdrbe kertvéarosias dvezetig nem ér el,

e DNy-iirdnyban az 50 dB(A)-es zajszintgdrbe kertvarosias dvezetben 10 db lakdépuletet érint:
o Lahner Gyoérgy u. 7. (75052 hrsz.)

Lahner Gyorgy u. 9/A. (75056 hrsz.)

Lahner Gyorgy u. 9/B. (75058 hrsz.)

Lahner Gyorgy u. 11/A. (75059/1 hrsz.)

Lahner Gyorgy u. 11/B. (75059/4 hrsz.)

Lahner Gyorgy u. 13. (75060/4 hrsz.)

Lahner Gyorgy u. 13/A. (75060/2 hrsz.)

Lahner Gyorgy u. 15. (75061 hrsz.)

Lahner Gyorgy u. 17. (75064 hrsz.)
o Lahner Gyoérgy u. 21. (75066 hrsz.)

e DNy-iiranyban az 55 dB(A) zajszintgbrbe intézményi dvezetig nem ér el,

0 0O 0O 0 0 O 0 ©°

e K-iirdnyban az 50 dB(A)-es zajszintgbrbe kertvarosias dvezetig nem ér el.

10.3.4.2.3.  AZ EPITES ALATTI KOZLEKEDES EREDETU ZAJTERHELES VIZSGALATA

A vizsgalt terilet kornyezetében lévé Utvonalak zajterhelését noveli az épitéanyagok és a beépitendd berendezések
beszallitasat, illetve hulladék anyag (foldkiterelés) elszallitasat végzé szallito jarmdivek altal okozott zajkibocsatas. A
szallitasi tevékenységekbdl szarmazd zaj hatdsa az utak kornyezetében tapasztalhatd. A hatdsok helye, mértéke,

/////

Az épitkezés sordn a legintenzivebb szdllitas id6szakdban legfeljebb 3 db tehergépkocsi kiszallitdsdval és 1 db
tehergépkocsi beszdllitasaval lehet naponta szamolni. A napi 4 db tehergépkocsi 4 forduldt jelent, ami napi 8 db
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elhaladast jelent. Mivel a kozutak kozlekedési eredetl zajterhelés vizsgalatanal a nappali megitélési idé 16 ora, a 8
db 0,5 j/6ra forgalomtobbletet eredményez a Ill. akusztikai jarmikategoriaban.

Avizsgalt telephelyet a jelenleg a Szilagyi utca, majd Foti utrol lehet megkozeliteni. Az épitési kivitelezési munkalatok

/////

A szallitasi forgalomtobblet altal okozott kdzuti zajkibocsatas (7,5 m-es egyenérték(i A-hangnyomasszint) értékét,
illetve az alapallapothoz viszonyitott ndvekedését a Foti Ut mentén a kdvetkezd tablazat tartalmazza.

54. tablazat: A Féti Gt 7,5 m-es egyenérték( A-hangnyomasszint értékei alapallapotban és az épités célforgalma alatt

Epités alatt tervezett

Alap Laeq (7,5)
nappal [dB(A)]

Alaeq (7,5) [dB(A)]

K6zt megnevezése . .
(novekmény)

Laeq (7,5) nappal
[dB(A)]

Foti ut
(Szilagyi utca és Blaha Lujza
utca kozotti szakasza)

65,4 65,5 0,1

A Foti Ut jelenlegi forgalma mellett az épitéshez kapcsolddod szallitdas tobbletforgalma legfeljebb 0,1 dB értékd
zajterhelés névekedést okoz, ami minimalis mértékd. Ez azt jelenti, hogy az épitéshez kothetd szallitasi forgalommal
terhelt Foti Ut menti lakdépiletek kozlekedésbdl eredd zajterhelése 0,1 dB értékkel fog megndvekedni, ami
hatarérték alatt fog maradni minden védendd lakdépulet el6tt. Mivel a zajterhelés novekedés nem éri el a 3 dB
értéket a kivitelezéshez kapcsolddo szallitas hatastertlete nem értelmezhetd.

10.3.4.2.4. AZ EPITES ALATTI REZGESTERHELES VIZSGALATA

Az épitési terlletrdl szdrmazd rezgés a foldmunkak és bontdsi hulladék kezelése soran varhato.

A torégép a vizsgalt telephely kozépsé részén torténd elhelyezésével elérhetd, hogy minden oldalrél tdbb mint 100
m tavolsagra legyen a lakoépuletektdl. A talajban torténd rezgésterjedésbdl — a korabbi tapasztalatok alapjan — a
védend§ létesitményekben nem varhatok rezgésproblémak, ha a forrds és a védend§ Iétesitmény kozott tavolsag
80-100 m-nél nagyobb. Ebbdl kifolydlag a torégép megfelel§ elhelyezésével, annak Gzemelésébdl eredd rezgés
hatdsa varhatdéan nem ér el egyetlen védendd teriiletet sem, azaz a torégép épitésbdél eredd rezgésterhelés a
védendd lakdépulleteknél nem lesz kimutathato.

A foldmunkak soran Uzemel6 markologép és homlokrakodd Uzemelésének véd6tavolsaga, amelyen tdl a
rezgésterhelési hatarértékek teljesilnek kb. 8-9 m. A parkoldk széle a lakott terlletektél kb. 20-30 m tavolsagra
fognak elhelyezkedni, igy varhatdan a rezgésterhelési hatarértékek tovabbra is teljestlni fognak a védendd
lakéépileteknél. A kritikus munkafazisok sordn a kritikus lakoépuletek kérnyezeti rezgésterhelésének ellenérzése
céljabdl javasolt mlszeres mérések elvégzése.

Az épitési tevékenységekhez kapcsolddo tobblet teherforgalom nem jelent figyelembe veend§ rezgésterhelést. A
célforgalmi kozlekedésre igénybe veendd utak forgalma a meglevé épiletek rezgésterhelése szempontjabdl nem
jelent kimutathatd valtozast. Az épitéshez kapcsolddod forgalomtobblet hatdsa a meglévé éplletekben nem okoz
rezgésterhelés novekedést, a rezgés sulyozott egyenértékl gyorsulasa tovabbra sem haladja meg a 27/2008 (XI1.3.)
KvWM-EUM rendelet szerinti hatarértéket, azaz nappal Am = 10 mm/s?, éjjel Ay = 5 mm/s? ill. a maximalis Ama=200
mm/s? értéket.
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Ujpest, Lahner Gydrgy utca — Blaha Lujza utca — Féti Ut és Szildgyi dt 4ltal hatarolt tdmbben, stadion céll fejlesztés hatdsainak vizsgélata

Alapvetéen nem az elhaladdsok szamdanak ndévekedése, hanem az emiatt az Utburkolatban bekovetkezé
allapotromlas és a tengelyterhelés névekedése okozza a szerkezeti rezgésterhelés novekedését. Az épitkezés teljes
id6tartama alatt karban kell tartani a szallitasra hasznalt Utvonalakat.

10.3.4.3. A TERVEZETT ALLAPOT VIZSGALATA

A rendelkezésre 3all6 informacidk alapjan a beruhazds eredményeként egy varhatéan kb. 22 500 f6
befogaddképességli Uj stadion megvaldsitasa és lzemeltetése tervezett. A fejlesztés célja vélhet6en egy olyan
komplexum létrehozdsa, amely a nemzeti és nemzetkozi labdarigé-mérkézések lebonyolitdsdhoz sziikséges
elGirasoknak teljes korlen megfelel. Jelen tanulmany a stadion funkcidjat tekintve kizardlag sportesemények
megrendezését vette figyelembe, egyéb tevékenységet nem vizsgalt . A megvaldsitas soran egy kb. 1500 féréhelyes
parkold komplexum létesitését feltételezziik a vonatkozd jogszabaly alapjan.

10.3.4.3.1.  UZEMELES

Az Uzemeléshez tartozé gépészeti berendezések, azok elhelyezkedése még nem ismert. Javasolt a zajos berendezések
zart gépészeti térben elhelyezni. A szabad térben telepitend§ zajforrdsok tervezésnél az alacsonyabb zajkibocsatasu
berendezéseket kell preferalni és sziilkség esetén biztositani kell a megfeleld zajvédelmet (pl. megfelel6 magassagu
és belsé fellletikon hangelnyelé anyaggal bélelt zajarnyékold fallal torténd elvalasztds). A szell6zések, elszivok és
beszivék, valamint egyéb légtechnikai kivezetéseket szlikség szerinti zajvédelemmel (pl. egyenes hangcsillapitdk vagy
lamellas szerkezet( hangcsillapitok alkalmazasaval) kell ellatni. Bizonyos esetekben, ha az indokolt, a Iégcsatornak
hangcsillapitott hdzakban kell vezetni.

A telephelyen belili kdzlekedés esetében 1500 féréhelyes parkoldval szdmolunk. Az autdk egyszer megérkeznek a
parkoléhelyre, majd tdvoznak. Az autdk kb. fele-fele ardnyban kbzlekednek a Foti Ut és a Szilagyi utca irdnydban. A
fenti eloszlast és forduldt figyelembe véve a legrosszabb esetben 1500 db elhaladast kell figyelembe venni a belsé
uthalézaton. Mivel az Gzemi zaj a nappali megitélési idében (6:00-22:00 6ra kozott) a legzajosabb 8 éra, a 1500
elhaladas (1500 elhaladés / 8 éra) 187,5 jarmi/éra forgalmat okoz a stadion tertletén belil. A belsé utak 2x1 savosak.
A megengedett haladasi sebesség 30 km/h. Az utak burkolata B tipust akusztikai érdességi kategoridjunak
feltételezzlk. A fenti paraméterekkel a telephely Utjainak zajkibocsatdsat a kovetkezd tablazat tartalmazza.

55. tablazat: A bels Gthaldzat zajkibocsatasa

Oras forgalom [jarmdi/é6ra]

Ut megnevezése

Laeq (7,5) nappal [dB(A)]

Telephelyen belili utak 187,5 61,3

A parkoldk zajkibocsatasanak modellezése sordn azt feltételeztiik, hogy egy személyautd zajteljesitményszintje Lwa
= 88 dB(A), a telephely f6utjardl torténd letérés utan 3 percen belil leparkol, majd a meccs végeztével 3 perc alatt
eljut a telephely Utjdig, azaz 6sszesen 1 db személyautd atlagosan 6 percet kozlekedik a parkoldk tertletén. A fenti
szamitdsok figyelembevételével a parkoldk zajkibocsatasanak teljesitménysdrisége Lwa = 73,7 dB(A)/m?.

A zajterhelési pontokat a lakéépiletek zajforrdsok irdnydba nézé védendd homlokzat el6tt 2 m tdvolsagban vettik
fel. Tobbemeletes lakoépiiletek esetében a legnagyobb zajterhelés(i szintre szamitott zajterhelés értékét tintettik
fel a 53. tablazatban. Mivel a stadion lGzemelése csak a nappali id6szakban tervezett (6:00-22:00 éra kozott), a
vizsgdlatokat is csak a nappali id8szakra végeztik el.
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Vizsgalati pont

megnevezése

Blaha Lujza u. 26. emeleti
VH el6tt 2 m-re
(74986 hrsz.)
Blaha Lujza u. 28. emeleti
VH el6tt 2 m-re
(74983 hrsz.)
Blaha Lujza u. 30. emeleti
VH el6tt 2 m-re
(74982 hrsz.)

Foti at 110. emeleti VH
el6tt 2 m-re
(76341 hrsz.)

Foti ut 112. emeleti VH
el6tt 2 m-re
(76342 hrsz.)

Foti ut 118. emeleti VH
el6tt 2 m-re
(76345 hrsz.)

Foti ut 128. foldszinti VH
el6tt 2 m-re
(76361 hrsz.)
Lahner Gyorgy u. 2/B. 3.
emeleti VH el6tt 2 m-re
(75103/2 hrsz.)
Lahner Gyorgy u. 6. 2.
emeleti VH el6tt 2 m-re
(75097 hrsz.)
Lahner Gyorgy u. 11/B.
emeleti VH el6tt 2 m-re
(75059/4 hrsz.)
Lahner Gyorgy u. 13.
emeleti VH el6tt 2 m-re
(75060/4 hrsz.)
Lahner Gyorgy u. 13/A.
emeleti VH el6tt 2 m-re
(75060/2 hrsz.)
Lahner Gyorgy u. 15.
emeleti VH el6tt 2 m-re
(75061 hrsz.)
Lahner Gyorgy u. 21.
emeleti VH el6tt 2 m-re
(75066 hrsz.)

56. tablazat: A bels§ uthélozat zajkibocsatasa

Ovezeti
besorolas

Lke

Lke

Lke

Vi

Vi

Vi

Vi

Vi

Vi

Lke

Lke

Lke

Lke

Lke

Szamitasi
eredmények
[dB(A)]

42,5

42,6

42,6

50,6

50,9

49,9

48,9

46,7

54,2

49,7

50,1

50,0

50,0

49,8

Megitélési
szint [dB(A)]

43

43

43

51

51

50

49

47

54

50

50

50

50

50

Nappali
hatarérték
[dB(A)]

50

50

50

55

55

55

55

55

55

50

50

50

50

50

Nappali

tallépés
értéke

[dB(A)]
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Ujpest, Lahner Gydrgy utca — Blaha Lujza utca — Féti Ut és Szildgyi dt 4ltal hatarolt tdmbben, stadion céll fejlesztés hatdsainak vizsgélata

A szamitdsi eredmények alapjan kijelenthetd, hogy a tervezett stadion lzemelése nem okoz hatarérték feletti
zajterhelést a zaj ellen védendd kdrnyezetben, azaz a zaj ellen védendd lakdépuleteknél. A vizsgalt Iétesitmény
zajkibocsatasa a vonatkozdé kérnyezeti zajvédelmi el6irdsoknak a vizsgalt Gzemviteli kortlmények kozott MEGFELEL.

A tervezett stadion Uzemelésébdl ered6 nappali zajkibocsatdsi zajtérképe 4,5 m magassagban a kdvetkezd abran
lathato.
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67. abra: : A tervezett stadion lizemelésének zajkibocsatasi zajtérképe 4,5 m magassagban

Az Gzemelési tevékenység, mint kornyezeti zaj- vagy rezgésforras, hatasteriletét a 10.3.4.1. fejezet szerint hataroztuk
meg a nappali id6szakra (az éjjel id&szakban a stadion nem fog Uzemelni). A fenti fejezet szerint az lGzemelés
zajvédelmi hatasterilete:

e intézményi 6vezeti besorolasu teriileten: 45 dB(A),
e Kkertvarosias lakoterlletek esetében 40 dB(A).

A 6766. dbra alapjan megallapithato, hogy a stadion hatasterllete a Foti Ut, a Blaha Lujza utca és Lahner Gydrgy utca
menti lakdéplletek mindegyikét érinti, illetve a DNy-i irdnyban a Vécsey Karoly utca menti lakéépiletekig is elterjed.

10.3.4.3.2.  AZ UZEMELESHEZ KAPCSOLODO KOZUTI KOZLEKEDES ZAJVIZSGALAT

A tervezett stadion vizsgalt koncepcidja alapjan a stadion parkoldja a Foti atrdl, illetve a Szildgyi utcardl kozelithet6
meg. Azzal a feltételezéssel éltlink, hogy a kapcsolodo kdzlekedés egyenld ardnyban oszlik meg a két kozuton. Ez azt
jelenti, hogy az 1500 féréhelyes parkoldba érkezé és tdvozd autdk 3000 db elhaladasanak fele, azaz 1500 elhaladds
terheli a Foti utat és 1500 elhaladas a Szilagyi utcat.

e

Mivel a kozlekedéstdl szdrmazd zaj nappali megitélési id6ben a teljes nappali 16 déra (6:00-22:00 6ra kozott), a 1500
elhaladds (1500 elhaladds / 16 6ra) 93,75 jarm(i/6ra tobbletforgalmat jelent. A szamitdsok sordn nem vettik
figyelembe a nagyobb forgalom 4ltal okozott esetleges atlagos haladasi sebesség csokkenését, mert azaltal csokkeni
fog a kozut zajkibocsdtdsa és az okozott zajterhelés értéke, ezaltal zajvédelmi szempontbdl egy kedvezStlenebb
allapotot vettiink figyelembe. Tovdbba, nem vettiik figyelembe, hogy a Foti Uton a stadionba érkezd, illetve elhagyo
autok bizonyos része a Szildgyi utca, masik része pedig a Leiningen Karoly utca iranyaba kozlekedik.

Az UGzemeléshez kapcsolodd forgalomtdbblet altal okozott kozUti zajkibocsatds (7,5 m-es egyenérték( A-
hangnyomadsszint) értékét, illetve az alapallapothoz viszonyitott ndvekedését a Foti Ut mentén a kdvetkezd tablazat
tartalmazza.

57. tablazat: A vizsgalt Féti Gt 7,5 m-es egyenértékl A-hangnyomasszint értékei alapéllapotban és a stadion tizembe helyezése utan

Uzemelés alatti Lacq
(7,5) nappal [dB(A)]

Alap Laeq (7,5) nappal

Alaeq (7,5) [dB(A)]

K6zt megnevezése . .
(novekmény)

[dB(A)]

Féti ut 120.

(76357 hrsz.) 654 66,4 1.0

A Foti Ut jelenlegi forgalma mellett a tervezett stadion zemeléséhez kapcsolddd tébbletforgalom 1,0 dB értékkel
noveli a Foti Ut zajkibocsatdsat, és igy a Foti Ut menti lakdépulleteket éré zajterhelés értékét. Mivel a tobbletforgalom
altal okozott zajterhelés novekedés nem éri el a 3 dB értéket a célforgalmu kozlekedés hatasterllete nem
értelmezheté.

A tovdbbiakban a zajterhelést szamold szoftver segitségével meghatdroztuk a Foti Ut tervezési terilettel szemkozti
szakaszai mentén elhelyezkedd lakdépliletek zajterhelését. Az eredményeket lakdszintenként a kdvetkez§ tablazat

0sszegzik.

58. tablazat: A Foti Ut tervezett forgalma altal okozott zajterhelés értékek

Megitélési

- Szamitasi . Nappali Nappali
Vizsgalati pont . szint o o
. eredmények hatarérték tallépés
megnevezése (nappal) o
[dB(A)] [dB(A)] értéke [dB(A)]
[dB(A)]
Foti it 90. fsz + 1. em. 62,4 63 65 0
(75184 hrsz.) 63,7 64 0
Foti ut 92. fsz + 1. em. 63,0 63 65 0
(75181 hrsz.) 64,4 64 0
Foti ut 94.
(75180 hrsz.) 64,6 65 6> 0
Foti ut 96.
(75176 hrsz.) 63,4 63 6> 0
Foti 0t 98. fsz + 1. em. 62,9 66 65 0
(75114/1 hrsz.) 64,4 64 0
Foti at 100.
(75113 hrsz.) 63,2 63 6> 0
Foti at 102.
(75112 hrsz.) 63,7 64 6>
Foti ut 104. 63,1 63 65
117 —
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Ujpest, Lahner Gydrgy utca — Blaha Lujza utca — Féti Ut és Szildgyi dt 4ltal hatarolt tdmbben, stadion céll fejlesztés hatdsainak vizsgélata

Megjegyzés: Amennyiben a tervezett stadion teljes forgalma a Féti Utra terel6dne, a Féti Ut mentén a zajterhelés

Vizsgalati pont
megnevezése

(75111 hrsz.)
Foti at 106. fsz + 1. em.
(75110 hrsz.)

Foti at 106/B. fsz + 1. em.

(75109 hrsz.)
Foti ut 108.
(75108 hrsz.)

Foti ut 110. fsz + 1. em.
(76341 hrsz.)

Foti ut 112. fsz + 1. em.
(76342 hrsz.)
Foti ut 114.
(76343 hrsz.)
Foti ut 116.
(76344 hrsz.)

Foti ut 118. fsz + 1. em.
(76345 hrsz.)
Foti ut 120.
(76357 hrsz.)
Foti at 122.
(76358 hrsz.)
Foti ut 124.
(76359 hrsz.)
Féti at 126.
(76360 hrsz.)
Foti ut 128.
(76361 hrsz.)

Szamitasi
eredmények
[dB(A)]

63,0
64,3
63,3
64,5

63,5

63,3
64,0
63,2
64,0

61,7

61,7

62,3
63,3

61,9
61,9
62,1
61,7

62,3

Megitélési

szint

(nappal)
[dB(A)]

63
64
63
66

64

63
64
63
64

62

62

62
63

62
62
62
62

62

Nappali
hatarérték
[dB(A)]

65
65
65
65
65
65
65
65
65
65
65
65

65

Nappali
tullépés
értéke [dB(A)]

O OO OO0 O Oooo

o O o o

nem 1 dB-lel, hanem 2 dB-lel névekedne, ami mar 1 lakdépiletnél hatarérték tullépést okozna.

A tervezett stadion forgalma semmilyen mértékben sem terhelheti a Blaha Lujza utcat, ugyanis ott mar a meglévd

allapot is helyenként hatarérték tullépést okoz.

A vizsgalt teriileten az épitkezés befejezése utan nem lesz rezgésterhelést okozo rezgésforras. A célforgalom, mint

rezgésforrds, nem okoz kimutathatd rezgésnovekedést.

L
s
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Ujpest, Lahner Gydrgy utca — Blaha Lujza utca — Féti Ut és Szildgyi dt 4ltal hatarolt tdmbben, stadion céll fejlesztés hatdsainak vizsgélata

10.3.5.TERMESZETVEDELEM

Jogszabalyok:

e 1996. évi Llll. toérvény a természet védelmérdl

e 1996. évi LV. torvény a vad védelmérdl, a vadgazdalkodasrdl, valamint a vadaszatrél

e 67/1998. (IV. 3.) Korm. rendelet a védett és fokozottan védett életkdzosségekre vonatkozd korlatozasokrol
és tilalmakrol

e 13/2001. (V. 9.) KOM rendelet a védett és a fokozottan védett ndvény- és allatfajokrdl, a fokozottan védett
barlangok korérél, valamint az Eurdpai Kozosségben természetvédelmi szempontbdl jelentds névény- és
dllatfajok kozzétételérdl [kibbvitve, illetve mddositva a 23/2005. (VIII. 31.) KWWM rendelettel, valamint a
22/2008. (IX. 12.) KWWM rendelettel]

e 2018. évi CXXXIX. torvény Magyarorszag és egyes kiemelt térségeinek terlletrendezési tervérdl

e 269/2007. (X. 18.) Korm. rendelet a NATURA 2000 gyepteriletek fenntartasanak féldhasznalati szabalyairdl

e 275/2004. (X. 8.) Korm. rendelet az eurdpai kozosségi jelentdségl természetvédelmi rendeltetési
terlletekrdl

e 314/2005. (XIl. 25.) Korm. rendelet a kornyezeti hatdsvizsgélati és az egységes kornyezethasznalati
engedélyezési eljarasrol

e 2009. évi XXXVII. térvény az erdérél, az erdd védelmérdl és az erdégazdalkodasrol

e 61/2017. (XIl. 21.) FM rendelet az erdérél, az erd6 védelmérdl és az erdégazdalkodasrdl széld 2009. évi
XXXVII. toérvény végrehajtasarol

e 297/2009. (XIl. 21.) Korm. rendelet a kornyezetvédelmi, természetvédelmi, vizgazdalkodasi és tajvédelmi
szakértGi tevékenységrél

e 14/2010. (V.11) KWM rendelet az eurdpai kozosségi jelentéségl természetvédelmi rendeltetési
terlletekkel érintett foldrészletekrdl

Szakirodalom:

e Borhidi A. (1996): An annotated checklist of the Hungarian plant communities |. The non-forest vegetation.
In: Borhidi A. (ed.): Critical revision of the Hungarian plant communities. — Janus Pannonius University, Pécs,
pp.: 43-94.

e Borhidi A. — Santa A. (eds.) (1999): Voros Konyv Magyarorszag novénytarsulasairdl I-Il. — A K6M
Természetvédelmi Hivataldnak Tanulmanykotetei 6., 362 + 404 pp.

e FarkasS. (szerk.) (1999): Magyarorszag védett névényei. — Mez8gazda Kiadd, Budapest, 416 pp.

e Fekete G. — Molndr Zs. — Horvath F. (eds.) (1997): Nemzeti Biodiverzitds-monitorozd Rendszer Il. A
magyarorszagi él6helyek leirdsa, hatdrozdja és a Nemzeti El&hely-osztalyozasi rendszer. — Magyar
Természettudomanyi Mdzeum, Budapest, 374 pp.

e Haraszthy L. (1998): Magyarorszag madarai. — Mez6gazda Kiadd, Budapest.

o Kevey B. (2008): Magyarorszag erdétarsulasai. — Tilia vol. XIV, Sopron.

e Kirdly G. (ed.) (2007): A magyarorszagi edényes flora veszélyeztetett fajai. Red List of vascular flora of
Hungary. — Sajat kiadas (Private edition), Sopron, 75 pp.

e Puky M., Schad P. & Szovényi G. (2005): Magyarorszag herpetolégiai atlasza. — Varangy Akcidcsoport
Egyestlet, Budapest.

e Seregélyes T.—S. Csomds A. (1995): Hogyan készitsiink vegetaciotérképeket? — Tilia 1: 158-169.

e S006 R. (1964-1980): A magyar fléra és vegetacio rendszertani-noévényfoldrajzi kézikdnyve I-VI. — Akadémiai
Kiadd, Budapest.

e Standovar, T. & Primack, R. (2001): A természetvédelmi bioldgia alapjai. Nemzeti Tankonyvkiadd, Budapest.
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e Takdcs G. — Molndr Zs. — Bird M. — B6léni J. — Horvath F. — Kun A. (2009): El&hely-térképezés. Masodik
atdolgozott kiadds. Nemzeti Biodiverzitas-monitorozé Rendszer Kézikdnyvei IX. MTA OBKI — KWWM, Vacratét
— Budapest, 77 pp.

10.3.5.1. KIVITELEZES (BONTAS-EPITES) HATASA

Novényzet:

Feltételezhet6en az ingatlanon belll a zoldfellleteken [évé ndvények megsemmisllnek, és egy Uj zoldfelllet kerl
kialakitasra. Jelenleg az ingatlanon bellli névényzet egyedei donté tobbségében 6zonndvények, melyek eltavolitasa
amugy is kotelezd (balvanyfak, zold juhar, stb.). A nagy méret( fak tobbsége szlirke nyar és jegenye nyar, melyek
széltorékenyek, ezért épiletek kozé, kozlekedési utakhoz, jarddkhoz nem ajanlott telepiteni. A fak kivagdsa a
fészkelési idén kiviul (augusztus 15. — februar 28.) torténjen, kilonosen az idésebb egyedeké, de inkabb télen.

A kivitelezés soran el6fordulhat, hogy kozteriletet is elfoglalnak a felvonulasi Utvonallal, rakodasi hellyel, ideiglenes
depondlds miatt, ezért igény merullhet fel a kdzterUleti fak kivagasara.

J6 megkozelithetGség a meglévd kapunal lehetséges a Foti Ut fel6l, de a Blaha Lujza utca beugrdé résznél is megfelel§
hely van a rakodashoz. Az itteni gdmbakacok nem képviselnek nagy utcaképi és botanikai értéket, kdnnyen
potolhatok.

A kivitelezés befejez§ része az Uj zoldterUlet kialakitdsa lesz, melyrél egyelére nem rendelkezlnk tervvel. Ajanlott
fajok inkdbb a keményfak (szil, kéris, tolgy) vagy olyan fas szarlak, melyek birjak a fokozott hé és fényviszonyokat,
mint a harsak. Lehet6leg kerilni kell az allergén fajokat (mogyord, nyir), valamint a termésével vagy levelével nagyon
,szemetel§” fakat, pl. termds pafranyfenyd (Ginkgo biloba), csészarfa (Paulownia tomentosa), szivarfa (Catalpa
bignonioides).

A térkihasznalast és az épllet formakat figyelembe véve szikséges a fas szaru novények Ultetését tervezni. A fak
esetén a tlir6képesség mellett a kifejlett névény maximalis magassdgat, lombkorona formajat kell elsé sorban
figyelembe venni a tervezés soran. Mar lehet kapni kilonb6z6 nemesités( fajokat, melyek oszloposak, ernyd vagy
gdmb alakuak.

A cserjeszintet szintén ki kell alakitani a lehet§ legnagyobb terlleten, fontos szerepe van a madarak fészkelésében,
az dallandé virdgzds fenntartdsdban, mely a rovarvildg szamdara fontos. Ajanlott szoliter vagy sévénynovények a
varosba: fagyal, gyongyvessz8, nyari orgona, baratcserje, séskaborbolya, babérmeggy, mahdnia, tlztovis, levendula,
stb. A févaros hGmérséklete sokszor magasabb, mint a kiltertleté, ezért mediterran novények is megmaradnak — a
tél folyamdan nem kell bevinni 6ket védett helyre: lednder, kinai kenderpalma.

A gyepvegetacional figyelni kell, hogy az arnyékos északi oldal és a napfényes déli oldal eltéré flifaj telepitését igényli.
Az északi oldalban jelent6s szerepet kaphatnak az drnyékkedvelS lagyszaruak: arnyékliliomok, pafranyok. A déli
oldalon talajtakardként a pazsitszegf(, arlevel(i langvirag, pazsitviola, tatarvirag és egyéb sziklakerti névény (varjuhaj,
kovirdzsa) alkalmazhatd, melyek birjak az extra hé és fényviszonyokat.

Allatvilag:

A bontds sordn a fas szaru novényzetet is kivagjak, melyen madarak fészkelhetnek, vagy az odukban denevérek
laknak. Fakivagds augusztus 20-t6l februar 28 lehetséges, de a lombhullds utani id8szak a kedvezébb. A korosabb
faknal szakértéi vélemény kell az esetleges harkaly és denevér lakta fak felmérésére, mivel ezeknél a fészkelési,
illetve a nappali pihen6hely (denevérek) idGszak eltér a szokasostal.
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Ujpest, Lahner Gydrgy utca — Blaha Lujza utca — Féti Ut és Szildgyi dt 4ltal hatarolt tdmbben, stadion céll fejlesztés hatdsainak vizsgélata

A beépités miatt az allatvilag kis szerepet kap a terileten, de a madarak védelme érdekében az Uvegfelileteket
madarvédelemmel kell ellatni, hogy ne repuljenek neki. Ornilux Uveg alkalmazasa, vagy fellletet opalositani
szlkséges, esetleg matricazassal lehet még megel6zni a madarbecsapddast.

Az épllet megvilagitasa soran a fényviszonyokat ugy kell kialakitani, hogy erés fehér fények ne vettljenek fal- és
Uvegfellletekre a koztertleten, mivel ezeknek a felriadt madarak nekicsapddnak.

10.3.5.2. UZEMELES

Az Uzemeltetés soran a novényzet vizszikségletét kell pdtolni, lehetbleg az éjszaka folyaman, viztakarékos médon.
Ugyelni kell a fas széruak esetén a biztonsagra (fakidélés, agtorés), évente feliil kell vizsgalini azok &llapotat.

Az épiletnél Ggyelni kell, hogy a galambok ne tudjanak fészkelni. Ugyanakkor az id&sebb kort elért fakra
énekesmadarak és denevérek szamara odukat lehet kihelyezni, azokat évente ellendrizni és takaritani kell. Ezeket a
helyi madarvéddékkel, természetvéds csoportokkal egytttmikodve lehet megoldani.

10.3.6.TAJVEDELEM
10.3.6.1. A LETESITMENYEK MEGEPULESENEK TAJRA GYAKOROLT HATASAI

A stadion megépulésével a terllet tdjképi karaktere megvaltozik. A létesitmény tomegképzése és magassagi
kialakitasa révén kiemelkedik a kornyezetébdl, ugyanakkor a varosperemi elhelyezkedés, a vasuti palya kozelsége,
valamint a stadion tervezett tajoldsa és az alkalmazott zéldfellleti elemek — példdul a vasut feldli fasitott sav, a belsé
gyalogos- és kerékparos sétanyok — hozzajarulnak a tajképi hatasok vizualis mérsékléséhez.

A stadion tdjoldsa az UEFA infrastruktura-kovetelményeinek megfelel6en kerilt meghatarozasra, amely el&irds
szerint az optimalis palyatajolds észak—déli irdnyd. A reflektorokat a stadion tetGszerkezetére integrédlva kell
elhelyezni, a fényszennyezés minimalizalasa érdekében, kulonds tekintettel a lakdterlletek és természetes
él6helyek irdnyaba torténd fényterhelés csokkentésére.

A létesitmény vizudlisan leginkdbb a Foti ut feldl valik hangsulyossa, ugyanakkor az innen érzékelhetd tajképi
hatasokat a kozépmagas beépitési kornyezet (gazdasagi, kereskedelmi és kdzlekedési infrastruktura) és a tervezett
z06ldsavok tompitjak. A stadion déli, lakoterllethez kozelebb esé oldaldn kozosségi zoldfelllet és csendesebb
hasznalatu funkcidzéndk is kialakitdsra kertlhetnek, amelyek szintén hozzdjarulnak a tajképi illeszkedéshez és a
vizudlis terhelés csokkentéséhez.

10.3.6.2. VEDELMI INTEZKEDESEK

A stadion megvaldsitasa soran torekedni kell a zoldfellletek megtartasara, kilonosen a lakoterlletekhez kozeli és a
vasut feldli oldalon tervezett fasitott sdv esetében. A jov6beni fejlesztések sordn csak a szlkséges teriletek
igénybevételére keriljon sor, a zoldfelllet tovabbi csokkenése elkertlendd. A meglévé novényallomany lehetéség
szerinti megGrzése, potlasa javasolt.

10.3.6.3. A LETESITMENY TOVABB UZEMELESENEK LEHETOSEGE TAJ- ES

TERMESZETVEDELMI SZEMPONTBOL

Taj- és természetvédelmi szempontbdl a stadion megvaldsitasa és jovébeli Uzemeltetése nem (tkozik korlatozd
tényez6be. A tervezett tevékenység a térség természeti adottsdgaival 0Osszeegyeztethet6. A Iétesitmény

beilleszthetd a kornyez6, dontéen gazdasagi és intézményi funkcioju terileti struktlUrdba, a kertvarosias
lakoéteriletekhez vald kdzelsége ellenére sem valdszinUsithetd jelent8s tajképi vagy természetvédelmi konfliktus. A
zoldfellleti és fasitasi elemek, valamint a fénytechnikai kialakitds megfeleld tervezésével a vizudlis és oOkoldgiai
hatdsok minimalizalhatok.

10.3.7. FENYSZENNYEZES
10.3.7.1. A FENYSZENNYEZES KORNYEZETI ES EGESZSEGUGY| HATASAI

A fényszennyezés legegyszerlbben a tulzott mérték( vagy nem megfelel§ irdnyld mesterséges kultéri vilagitasként
értelmezhetd. Szakmai értelemben a fényszennyezés az éjszakai mesterséges vilagitas kontrolldlatlan, nem
megfelelGen iranyitott vagy tulzott alkalmazasabol eredd kornyezeti terhelés, amely kilonosen erdsen jelentkezik
nagy teljesitmény reflektorokkal megvilagitott |étesitmények — igy példaul sportlétesitmények — esetében. Ezek a
fényforrdsok nemcsak az égbolt fénylését fokozzak, hanem a kérnyezé lakddvezetekben és természetes éléhelyeken
is zavaro fényhatasokat kelthetnek.

A fényszennyezés humanegészségligyi hatdsai kozé tartozik a melatonin-termelés csokkenése, az alvasi ciklus
zavara, faradtsdg, illetve hosszabb tdvon metabolikus vagy hormondlis egyensulyzavarok kialakuldsa. Okoldgiai
hatasként megjelenhet az éjszakai dllatfajok tdjékozdddsanak, szaporodasanak vagy taplalkozasi ciklusanak
megzavarasa (pl. madarak, denevérek, beporzok esetében).

10.3.7.2. PELDAK, AJANLOTT ELRENDEZES

A stadionok mesterséges vildgitdsa a korszer( |étesitmények egyik legnagyobb teljesitmény kiltéri fényszennyezési
forrasa lehet. Kulonosen kritikus a vilagitdtestek elhelyezése és optikai jellemzdje a lakott terlletek felé torténd
fényszoras szempontjabdl. A nem megfelel§ iranyitdsu vagy nem arnyékolt fényforrasok a kornyezet vizualis
terheléséhez, lakossagi zavard hatasokhoz és éjszakai 6koszisztéma-zavarokhoz vezethetnek.

A nemzetkozi és hazai példdk értékelése alapjan megaéllapithatd, hogy a fényszennyezés mértékét elsGsorban az
alabbi tényez8k hatarozzak meg:

- avilagitotestek elhelyezése (tet6perembe integralt vs. reflektoroszlopos rendszer),
- az optikai irdanyitds pontossaga (cut-off jellemzdk, dontott optika),

- astadion szerkezeti kialakitasa (zart/nyitott tetd),

- valamint a nem sportcélu funkcidkhoz kapcsolddé diszvilagitas megléte.

Hazai példak:

59. tablazat: Magyarorszagi stadionok fényszennyezés szerinti értékelése

Zart szerkezet, integralt

Groupama Aréna
, Budapest ~ + 23 700 Sep°r;; LED-vildgitds, nincs
(Ferencvaros) &Y homlokzati fényforras
Sarokreflektoros
DVTK Stadion Miskolc +/- 15325 Csak sport ialakitas, vilagitas

irdnya részben
lakdovezetre vetdil.
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Puskas Aréna

Szusza Ferenc
Stadion

Illovszky Rudolf
Stadion (Vasas)

Borzsik Aréna
(Kispest)

Nemzetkozi példak:

Allianz
Stadion

Opus Arena

GelreDome

Parken
Stadium

Unity (Intility)
Arena

Millennium
(Principality)

KORIM KFT

Budapest

Budapest

Budapest

Budapest

+/-

67 155

12670

5500

5322

Sport +
egyéb

Csak sport

Csak sport

Csak sport

ékelés indoklasa

Palyavilagitas jol
iranyitott, de a LED-
homlokzat jelentGs

varosi fénykibocsatast
okoz.

Sarokreflektorok,
lakdovezet kozelsége
miatt nincs megfelel

arnyékolas.

Reflektoroszlopos
rendszer, fényszoras a
kornyezd lakdépiletek

iranydba is kiterjed.
Nyitott U-alak,
tetéperemi reflektorok
oldalra is szérnak,
lakdterilet kozelsége.

60. tdblazat: Nemzetkdzi stadionok fényszennyezés szerinti értékelése

Varos

Bécs, AT

Eszékfo, HR

Arnhem, NL

Koppenhaga,
DK

Oslo, NO

Cardiff, UK

7 2

FérGhely

28 000

13 005

34 000

38 065

15000

74 500

Sport +
egyéb

Csak sport

Sport +
egyéb

Sport +
egyéb

Sport +
kisebb
rendezvény

Sport +
egyéb

Ertékelés indoklasa

Tetbivbe integralt LED-ek,
nincs kulvilag felé irdnyuld
fény

Zart vilagitas, kisvarosi
kornyezet, alig mérheté
kiszdras

Zarhato tet6 teljes
fényzarassal, preciz optika

LED-vilagitas tetd ala
integralva, kivalo
iranyithatdsag.

Zart tér, tetSivbe rejtett
vilagitds, nincs peremfény.

Zarhato tet6 és iranyitott LED-
rendszer, csak nyitott
allapotban fordulhat eld
minimalis fénykiszéras
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Varos

7 s

Fér6hely

Ertékelés indoklasa

Zarhato tet6, irdnyitott LED

+
Astana Arena Asztana, KZ + 30 000 Spor,t vilagitas, nincs allandd
egyéb e
fénykiszorasas
Stade Pierre- . Sport + Fokuszalt LED-ek, de attetszé
Lille, FR - , s .
Mauroy e, +/ >0000 egyéb homlokzat kis fényt enged ki
Strawberry Stockholm, 4/ 30000 Sport + Fokuszalt LED-ek, de attetszé
(Tele2) Arena SE egyéb homlokzat kis fényt enged ki.
. Zart tetG és iranyitott LED, de
| + . Cx
Stac#onu Bukarest, RO +/- 55634 Spor:( nyitott dllapotban idészakos
National egyéb L .
kiszords lehetséges
Sport + Irdnyitott LED-vilagitas, de
Tehelné Pole Pozsony, SK +/- 22 500 kisebb nyitott térforma esetén
esemény  kiszords el6fordulhat
Preciz LED-vilagitas,
kornyezeti peremfény
D
B:r‘:lt‘c‘;:rek Frankfurt, DE  +/- 51500 Sep°':; minimalis, de felss
&Y reflektorokat teljes optikai
irdnyitassal nem fedik
Az ikonikus LED-iv erés,
. . P "
Wembley London, UK ) 90 000 Spor,t jcavolri hat9 f(,enzkl!c')ocsatasg
Stadion egyéb jelent6s mértéki kornyezeti
fényszennyezést okoz.
A homlokzatba épitett RGB-
Esprit Arena Disseldorf, 54 600 Sport + vilagitas intenziv, irdnyitatlan
(Merkur Spiel) DE egyéb fényt bocsat ki a stadion
kornyezetébe
Magas fényintenzitasu
Rams Park Isztambul, TR _ 52600 ~ oPort+  homlokzati és tetoperemi
egyéb vilagitas jelentds kornyezeti

fénykiszérast eredményez

A legkedvez8bb példdkat azok a létesitmények nyujtjdk, ahol a vilagitdtestek teljes mértékben a tetészerkezetbe
integralt, irdnyitott fénykibocsatdssal mikodnek. llyen megoldas figyelhetd meg tobbek kozott a bécsi Allianz
Stadionban, az eszéki Opus Arendban, valamint az osléi Unity Aréndban, ahol a zart vagy ives tet6szerkezet és a
korszer(i LED-vilagitas kombinacidja biztositja a fénykibocsatas szigoru kontrolljat, minimalizdlva a kornyezeti
terhelést. A budapesti Groupama Aréna esetében szintén megvaldsult a vildgitétestek ives szerkezeti integracidja,
amely kizarja a kiilhomlokzati vagy lakéirdnyu fényszorast.
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68. dbra: Groupama Aréna fénytechnikaja

Vegyes mindsitést kaptak azok a stadionok, amelyeknél bar a févilagitas optikai iranyitdasa megfelels, a tetébdl
kiemelkedd vilagitd testek, az épllet geometriai jellemzGi vagy a részleges nyitottsag kovetkeztében oldaliranyu
fénykibocsatds tovabbra is fenndllhat. Ide tartozik tobbek kozott a pozsonyi Tehelné Pole Stadion, a miskolci DVTK
Stadion, valamint a lille-i Stade Pierre-Mauroy, ahol bar a tet6 zarhato, a fénykibocsatas teljes kizardsa nem minden
Uzemallapotban garantdlt. Hasonlé a helyzet a bukaresti Stadionul National esetében is, ahol a vilagitotestek
peremkozeli elhelyezése miatt a kdrnyezd varosi szovet felé irdnyuld szort fényhatdsok el6fordulhatnak.

69. abra: DVTK Stadion, Miskolc fénytechnikaja

A legkedvezdtlenebb megoldasok kozé tartoznak azok a stadionok, amelyeknél a vilagitotestek kiilonalld oszlopokon
vagy a tet§ peremén, arnyékolds nélkil kerlltek elhelyezésre, valamint a latvanyvildgitdshoz kapcsolédd nagy
teljesitmény(l RGB vagy mozgd fényrendszerek alkalmazdsa is jellemz6. Ezek az éplletek — példaul a londoni
Wembley Stadion vagy a budapesti Szusza Ferenc Stadion — jelentds oldaliranyu fénykibocsatdssal, illetve varosi
skyglow-jelenséggel terhelik kornyezetiket. A dusseldorfi Merkur Spiel-Arena esetében a homlokzatra integralt
alland6 RGB-vilagitas okoz szamottevd fényszennyezést a kilsd kdrnyezet irdnyaba. A Bozsik Aréna és az Illovszky
Stadion reflektoroszlopos elrendezése szintén a kornyezé lakoodvezetek iranyaba torténd, zavard fényterhelés
forrasa lehet.

o
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70. bra: Bozsik Aréna fénytechnikaja

10.3.7.3. ASTADION TERVEZETT VILAGITASI RENDSZERE

A stadion l|étesitése soran a mesterséges vilagitas kialakitdsa elengedhetetlen, kilondsen az esti és éjszakai
rendezvények zavartalan lebonyolitdsa érdekében. A vildgitastechnikai kialakitas részletes miszaki dokumentacidja
jelenleg nem 4ll rendelkezésre, ugyanakkor a létesitmény funkciojabol adéddan nagy teljesitményl vildgitotestek
alkalmazasa varhato.

A vilagitas els6dleges célja a jatéktér és a nézétér egyenletes, a sportesemények lebonyolitdsahoz szikséges
szabvanyos fényviszonyok biztositdsa, a vonatkozd nemzetkdzi és hazai el6irdsoknak megfelel8en. Irdnyado
szabvanyként figyelembe veendd&k elsGsorban az UEFA stadionvildgitdsi kovetelményei, valamint az MSZ EN
12193:2019 ,Sportlétesitmények vildgitdsa” cim(i eurdpai szabvany.

A vildgitds kialakitasa soran kiemelt figyelmet kell forditani a kérnyezd tertletek — kilonosen a lakéovezetek —
fényszennyezés elleni védelmére. A fényszennyezés mérséklése érdekében alkalmazandd technikai megoldasok (pl.
irdnyitott optikak, tetészerkezetbe integralt vildgitdtestek) részletes vizsgalata a rendelkezésre 4ll6 vilagitastechnikai
tervdokumentdcio alapjan végezheté majd el.

A stadion vizualis jelenléte elsGsorban a Foti Ut fel6l meghatarozd, mig a vasut irdnyaban és a lakoterlletek felé esé
oldalon tervezett fasitas és zoldsav részben takarast biztosit, ezaltal a vilagitoberendezések kozvetlen latvanya
mérséklédik.

2BIL issIMUS
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10.3.7.4. FENYSZENNYEZES CSOKKENTESERE VONATKOZO JAVASLATOK

A stadion vilagitastechnikai kialakitdsanak tervezésekor elsédleges cél, hogy a létesitmény mikodése a lehetd
legkisebb mértékben jaruljon hozza a kdrnyezd terlletek fényszennyezéséhez, kilondsen a kdzelben taldlhatd
lakdovezetek iranydban.

Javasolt intézkedések:

- Vildgitétestek tetGszerkezetbe integralt elhelyezése

Avildgitoberendezések integraldsa a stadion tetészerkezetébe — nem pedig kilonalld, magas tornyokon torténd
elhelyezés — jelentdsen csokkenti azok vizualis dominancidjat, javitja az irdnyithatdsagot és csokkenti a kilsé
terlletek megvildgitdsat. Ez a gyakorlat az UEFA és mas nemzetkdzi szabvanynak megfelel§ stadionokban
elterjedt, jo gyakorlatnak szamit.

- Irdnyitott, dontott optikaja vildgitdtestek alkalmazasa

A stadion vilagitasahoz kizdrdlag olyan lampatestek haszndlata javasolt, amelyek dontoétt optikdval és preciz
fénytereléssel rendelkeznek. Ez biztositja, hogy a fény kizdrdlag a palya és a néz6tér megvildgitdsara
koncentralodjon, elkerllve a folosleges égbolt-fénylést (skyglow) és a vizszintes irdnyd zavaro fénykibocsatast,
amely koérnyezeti és lakossagi panaszokat is kivalthat.

- Z06nas és id6kapcsolos vilagitasvezérlés

A stadion vilagitasat célszer(i zéndkra bontva, kilon szabdlyozni, valamint automatikus id6kapcsoldkkal és
fényérzékel§ rendszerekkel elldtni. Ennek révén a vildgitotestek csak a ténylegesen szlkséges id6szakban
mUkodnek, csokkentve az Uresjarati fényterhelést, kilonosen az esti és éjszakai érakban.

- Lakéteriiletek felé iranyulé fényterhelés minimalizaldsa

A stadion keleti és déli oldalan, ahol lakdovezetek helyezkednek el, a vilagitdberendezéseket arnyékolassal,
optikai hatdroldssal vagy csokkentett intenzitdsd megvilagitassal kell felszerelni. Ennek célja a kozvetlen zavard
fényhatasok (glare, trespass light) elkerilése, a lakok pihenésének biztositdsa, valamint az esetleges lakossagi
panaszok megel6zése.

- Kulsé teriiletek — kézlekedButak, parkolék — alacsony fényaramu, iranyitott vilagitasa

A kozterlleteken (bejaratok, gyalogos- és kerékparos savok, parkoldk) alkalmazandd vilagitds soran javasolt
alacsonyabb oszlopmagassagu, erésen irdnyitott fénykibocsatasu lampatestek hasznalata, amelyek csak az adott
kozlekedési fellletet vilagitjdk meg. Ez minimalizalja a kodzeli ingatlanokra, zoldterlletekre, illetve az égboltra
irdnyuld fényveszteséget.

- Alacsony kékfény-tartalmu fényforrasok hasznalata
A LED-technoldgian belll javasolt a melegfehér spektrumu (3000 K alatti szinhémérséklet() fényforrasok
haszndlata. Ezek kisebb aranyban tartalmaznak kékfény-komponenst, amelyrélismert, hogy zavarja az él6lények
bioritmusat, valamint hozzajarul az égbolt-fényléshez. Ezzel a megoldassal mérsékelheték az okolodgiai és
egészséglgyi hatasok, kilondsen varosi kornyezetben.

- Rendszeres karbantartas és vilagitastechnikai fellilvizsgalat

A vilagitotestek és azok arnyékold, irdnyitd elemei idével elhaszndlédhatnak, eldllitédhatnak, ami fokozott
fényszennyezéshez vezethet. Ennek elkerllése érdekében szikséges a rendszeres karbantartasi protokollok
kialakitasa és betartasa, valamint idGszakos fényterjedés-vizsgalatok elvégzése a fényterhelés kontroll alatt
tartasa érdekében.

s
\H“:'\

'

s\

2
N

KORIM KFT

123

10.3.8.KLIMAVEDELEM

A 314/2005. (XI1.25) Korm. rendelet 4. mellékletének 1. ha)-hf) pontjai meghatarozzak, hogy az el6zetes vizsgalati
dokumentdciéban értékelni kell a tevékenységre vonatkozo éghajlatvédelmi szempontokat.

A jelen értékelést a tervezett beruhdzéds tekintetében a Klimapolitika Kft. &ltal készitett Utmutatd projektek
klimakockdzatdnak értékeléséhez és csokkentéséhez ciml dokumentuma alapjan készitettik el.

10.3.8.1. EGHAJLATVALTOZAS ALTAL BEFOLYASOLT PROJEKT AZONOSITASA

A klimakockazati értékelés elsé lépéseként meg kell hatarozni, hogy a jelen beruhdzas az éghajlatvaltozas altal
befolyasolt projekt-e.

61. téblazat: Ellendrzélista az éghajlatvaltozas altali érintettség azonositasdhoz

Kritérium Ertékelés ‘
1. Fizikai beruhazas esetében annak tervezett élettartama, egyéb beruhazas

B} . L : . igen/nem
esetén a projekt tervezett mikodése legaldbb 15 év?

2. A projekt megvaldsitdsanak helyszine, illetve a projekt sikeressége
szempontjabdl relevans egyéb helyszinek az éghajlatvaltozdsnak kitett igen/nem
helyszinek-e? (Id. 4. rész)

3. A projekt |étesitményeket és tevékenységeket negativan érinti-e a
magasabb hémérséklet és az egyéb éghajlati paraméterek valtozasa (a
relevans éghaijlati paraméterek felsoroldsahoz Id. a 3.1 - 3.19 kérdésekben
jelzett éghaijlati jellemzGbket)? Az éghajlatvaltozas vezethet-e csokkent
termelékenységhez, magasabb koltségekhez vagy a berendezések
meghibasodasahoz?

igen/nem

4. A viz szerves része-e a projekt m(ikodtetésének, illetve szerves része-e a
projekt altal elGallitott termékeknek vagy szolgdltatdasoknak? Ide tartoznak az
arviz, belviz, eséviz-elvezetés, ivoviz és csatornaviz haldzatok, hiitéviz, stb. és

ezekhez kapcsolddo infrastruktura valamint az ezektdl fiiggé termékek és

szolgaltatdsok. Amennyiben a viznek jelent8s szerepe van a projekt
Uzemeltetésében (pl. h(tbéviz egy termelési eljaras soran), illetve része a
terméknek (pl. italok gyartasa) vagy a szolgaltatasnak (pl. vizparti turizmus)
ugy a projektet befolyasolhatja az éghajlatvaltozas. 17 02 03

igen/nem

5. A projekt energiaellatasat megzavarhatja-e az id§jaras valtozékonysaga
vagy az éghajlatvaltozas? (pl. vezetékek karosodasa extrém id6jarasi
események kovetkeztében, viz, biomassza vagy egyéb megujulé energia
potencial valtozasa az éghajlatvaltozas kdvetkeztében, stb.)

igen/nem

6. A projekt altal elGallitott termékek és szolgaltatasok arat vagy mennyiségét
befolyasolja-e az éghajlatvaltozas, illetve azok fliggnek-e mas kézbensé
termékektdl vagy szolgaltatdsoktdl, amelyek arat vagy mennyiségét igen/nem
befolyasolhatjak éghajlati paraméterek vagy id6jarasi események? (pl.
élelmiszer feldolgozas, turizmus, stb.)

— TS

MOBIL jssiMUS

S,
A T LT o)
& =: e ——



Ujpest, Lahner Gydrgy utca — Blaha Lujza utca — Féti Ut és Szildgyi dt 4ltal hatarolt tdmbben, stadion céll fejlesztés hatdsainak vizsgélata

Kritérium

érzékenyek-e id6jarasi eseményekre (pl. viharok, arvizek, tomegmozgasok, igen/nem

stb.)?

8. A projekt lizemeltetéséhez sziikséges munkaerd kilonosképpen ki van-e
téve hGmérsékleti stressznek vagy szélsGséges idGjarasi eseményeknek (pl.
nem légkondicionalt, illetve rosszul szell6z6 éplletekben, vagy kint dolgozik)?

igen/nem

9. A projekt termékei és szolgaltatasai iranti keresletet befolyasolja-e az

b igen/nem
id6jaras vagy éghajlat? (pl. éplletek hiitése és flitése, stb.)

A fenti tablazat szerinti ellenérzélista alapjan a projekt éghajlatvaltozas altal befolydsolt és a tervezett élettartama
meghaladja a 15 évet, ezért szikséges a klimakockazati értékelés.

A beruhdzds esetében annak tervezett élettartama, valamint a projekt tervezett mikodése tébb mint 15 év. A
beruhdzéds éghajlatnak kitett terileten fekszik, tovabba a projekt megvaldsuldsa és lUzemeltetése sordn egyes
éghajlati paraméterek negativan érinthetik a beruhazast.

A fentiek miatt klimakockdazatanak értékelése sziikséges.

10.3.8.2. A PROJEKT EGHAJLATI ERZEKENYSEGENEK MEGHATAROZASA, POTENCIALIS
HATASOK AZONOSITASA

A projekt megvaldsuldsat befolydsold éghajlati valtozasok:

o Atlagos felszini h6mérséklet lassu ndvekedése,

e H6hulldmok gyakorisaganak és intenzitdsanak novekedése,

e (Csapadék intenzitdsanak novekedése,

e Viharos idGjarasi események szamanak és intenzitdsanak ndvekedése (beleértve az énos esét is).
A kovetkez6kben bemutatjuk a projekt megvaldsulasat befolyasold éghajlati valtozasok elmult harminc évre
vonatkozd, és a klimamodellekbdl szarmaztathato, jovébeli, legaldbb harminc évre vonatkozé szdrmaztatott adatait.
Az 6sszehasonlitd elemzéshez a https://map.hugeo.hu/nater/ térképes adatbazis adatait hasznaljuk fel. Az éghajlati
valtozdsok tekintetében azokat vesszik alapul, amely az Gzemeltetéshez kapcsoldddan fontos lehet, hosszabb tdvon
befolydsolhatja annak mikodését gazdasagi és miszaki szempontbdl.

A térképi adatbazis ellen6rzott, homogenizadlt meteoroldgiai mérésekbdl szabalyos rdcsra interpolalt, a hatarok
mentén harmonizalt CarpatClim-Hu adatok, valamint két regionalis klimamodell, az ALADIN-Climate és a RegCM
modellek egy-egy projekcidjabdél szarmazo adatok alapjan allitottak eld.

Atlagos felszini h6mérséklet lassu névekedése

A NATér térképi adatbazis alapjan a vizsgalt terllet dltagos hémérséklete 9-10 °C volt az 1961 és 1990 kozotti
id6szakban.

A Magyarorszag atlaghémérsékletében bekodvetkez§ varhatd valtozas terlleti eloszlasat abrazold térkép alapjan a
2021-2050 id6szakra az ALADIN-Climate klimamodell projekcidja alapjan, az 1961-1990 referencia idészakhoz
képest a vizsgalt tertlet kdrnyezetében 1,5-2 °C éves atlaghémérséklet novekedés varhato.
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Héhullémok gyakorisdgdnak és intenzitdsanak névekedése

1961-1990 évek kozotti adatok alapjan a vizsgalt terllet kornyezetében forrd napok szama 0-0,2 volt. Egyes
klimamodellek alapjan a forré napok szamanak valtozdsa 2021-2050 k6z6tt 5—10 jon ki. A hdségriadds napok szama
1961-1990 évek kozotti adatok alapjan 3-4 nap volt. A klimamodellek alapjan a hdségriadés napok szamanak
valtozdsa a 2021-2050 id6szakra 15-20 nap varhaté.

Csapadék intenzitdsanak névekedése

A csapadékintenzitds a csapadékosszeg és a csapadékos napok szdmanak hanyadosaként all el6. A adatbazis alapjan
megkllonboztetlnk téli, tavaszi, nyari és 6szi atlagos csapadékintenzitdst. A térkép alapjan leolvasott adatokat az
alabbi tablazatban foglaljuk 6ssze.

62. tablazat: Csapadékintenzitas valtozasa

Csapadékintenzitas (mm/nap)

1961-1990 idGszak

2021-2050 kozotti valtozas

5-5,5 0-1
Tavaszi 5-5,5 0-1

Nyari 6,5-7 -1-0

Oszi 6,5-7 0-1

Az adatokbdl megéllapithatd, hogy kismérték(i csapadék intenzitas novekedés varhaté az elkdvetkezd 30 év soran.

Megvizsgéltuk, hogy a terilet dtlagos évi csapadékosszeg valtozdsaban egyes klimamodellek eredményei alapjan
milyen valtozasok allhatnak be. Az térképes adatbazis alapjan 1961-1990 év kozotti id6szakban az éves atlagos
csapadékdsszeg mennyisége 550 - 575 mm volt. Az ALADIN-Climate klimamodell alapjan -25-0 mm
csapadékmennyiség csokkenés varhatd a terlleten az elkdvetkezd 30 év soran.

Viharos idéjdrdsi események szamdnak és intenzitdsdnak

Az adatok alapjan azon napok atlagos évi szdmanak terlleti eloszlasat abrazoltdk, amikor 0°C-ndl magasabb
atlaghémeérséklet mellett a napi csapadékdsszeg meghaladta a 30 mm-t. Ennek vonatkozasban a tertleten 0,5-1 nap
volt az ilyen jellegl idGjarasi viszonyok. A klimatikus modellek alapjan a teriletre vonatkozd a napi csapadékosszeg
a 30 mm-t meghaladd napok szama 0,5-1 nappal fog ndévekedni az elkdvetkezd 30 év soran.

10.3.8.3. PROJEKT KLIMAVALTOZASBELI HATASAINAK MEGHATAROZASA

A kockazatelemzés elsé Iépéseként meghatadroztuk ez el6z6 fejezetben azonositott hatdsok tevékenységre gyakorolt
kdvetkezményeit, majd minden kovetkezményhez hozzarendeltik a kdvetkezmény sulyossagat és a bekdvetkezés
valdszin(iségét a Klimakockazati Utmutatd irdnymutatdsa szerint.

A kockazatelemzést tobb kovetkezményre végeztik el:

o eszkdzokben bekdvetkezd karokat
e egészség és biztonsag

o kornyezetvédelem

e tarsadalom

e gazdasadg/ pénzigy
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e hirnév 1 2 3 5
A sérilés, kar, veszteség, funkciok elldtdsaban bekdvetkezett negativ valtozasok és a negativ kornyezeti hatdsok

. s ) Katasztrofalis
lehet8sége kockazatnak mindsil. A kockazat a potencidlis kar nagysaganak és a kar bekdvetkezési valdszinliségének

Jelentéktelen Kicsi

Kozepes

Orszagos, hosszu

szorzata.

Lokalis, hosszu

Lokalis, P . X Orszagos, rovid tavu tavu hatas,
., , . Lokdlis, rovid tavu hatas, . , .
Hirnév atmeneti , , L hatds, negativ potencialisan
i tavu hatas médidban , L . .
63. tablazat: A kockézatok mértékének és hatdsanak értékelése hatas . . orszdgos médiahirek | kihat a kormany
megjelenik el
stabilitasara
1 3 5
Jelentéktelen Ko6zepes Katasztrofalis
— 64. tablazat: A valészinliségek értékelése
A hatés Egy komoly Egy kritikus
A hatas a esemény, mel esemény, mel ,
Eszkozokben L Uzletmenet . ”y . . v ., u v Katasztrofa az 3 5
keletkezett kar ITElE folytonossa Sureosseel N eszkdz/halbzat 2 5 4 i
. . Uzemmeneten y & Uzletmenet- Gzletmenet- .. Bt Kozepes BT
(miszaki, beliil menedzsment folytonossagi folytonossagi osszeomlasahoz Nem valészin(i valészinliség Valdszinii bizonyos
lizemeltetési) kezelhet6 elr(l kerlﬁsitfl intézkedéseket intézkedéseket vezethet 5% esély évente 20% esély évente 50% esély évente | 80% esély évente | 95% esély évente
ezelhet6 ., .
igényel igényel
Kisebb ser[]les, 65. tablazat: Kockazatok kategorizélaséra szolgdld matrix
mely orvosi
ellatast , L, . N 2 2
igényel Sulyos sériilés, Komoly, illetve Kovetkezmény/ Hatas
B'Zt‘{”S""% €s Els?se.gellynyUJ esetlegesen mely a rjqu,nka tobbszorOS(’en :c,enrullt, Egy va,gy tobb Valészinliség Katasztrofalis — 5 Jelentés -4 Mérsékelt - 3 Kicsi - 2 Alacsony- 1
egészség tast igényel stmenetileg elvesztésével maradandd sérilés haldleset T e e
jarhat vagy fogyatékossa ajanem bizonyos -
korlatozott J gy rogy g 5 25 20 15 10 5
munkaképes- —
. Valdszinli -4 20 16 12 8 4
séggel
- 7 Lehetséges — 3 15 12 9 6 3
Nincs hatassal . . Lx . Y
. Lokalizalt ., 3 JelentGs karok, helyi Jelentds karok .
a kornyezet ) . Mérsékelt karok . e o . Nem valdszind — 2 10 8 6 4 2
Kiindulasi hatas a projekt N hatas. Helyreallitasi | kiterjedt hatassal.
, X helyszinén/lize , & . ., | id6 1 évnél hosszabb. | Helyreallitasi id6é Ritka - 1 5 4 3 2 1
. allapotara. . szélesebb korli i i . .,
Kornyezet .. men belll, , A kornyezetvédelmi | 1 évnél hosszabb. ; -
Lokalizalt pont e hatassal. oy . . Majdnem bizonyos -
, Helyreallitas 1 s el6irasoknak torténd Teljes 25 20 15 10 5
forrasa, , . Helyredllitas 1 ) o 5
o hénapon belil , megfelelés helyreallitas nem
helyreallitas X év. . i
o lehetséges. sikertelen. lehetséges.
nem sziikséges
Szegény és 66. tablazat: A beruhdzés kockazati matrixa
. sérilékeny
Ni Helyi, Helvi. h . ‘rsadalmi K
, , incs . stmeneti , e,ylf OSSZU' tarsada ml'cs?porto Tarsadalmi Eszkozokben Biztonsag Gazdasagi
Tarsadalom tarsadlalm| tarsadalmi tavu tars:adalml ' megvedesel elégedetlenség. keletkezett és Kérnyezet Térsadalom . g| Hirnév
hatas. hatasok hatas S|k?rtelen. Or’sz?gcl)s Kar egészség P gY
szint{ hosszu tavu
tarsadalmi hatas. H V K HV K H V K H V K‘H V‘K H‘VK
Atlagos felszini
x % IRR X % IRR
Gazdasagi, x % IRR x % IRR x % IRR hémérsékletlassa | 1 | 5 | 5|14 4|13 |31 |3|3|2]3 1/3|3
PR i 2-10% 10-25% , . o e
penzugyi <2% Bevétel 7 o> 25 —50% Bevétel >50% Bevétel ndvekedése
Bevétel Bevétel —
Héhulldmok 3|4 |12|3|5|15(2|3|6|2|3|6|3]|3 30206
gyakorisaganak és
125 e
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Eszkozokben Biztonsag
keletkezett és
kar egészség

Gazdasaei
Kérnyezet Tarsadalom a’z as ag.l Hirnév
pénzigyi

HVKHVK‘HV‘KH‘VKHVKHVK

intenzitasanak
novekedése

Csapadék
intenzitasanak 2 3|6 |2|3|6|2|2|4|2|2 |4]|2|2|4]|2|1]2
novekedése

Viharos idGjarasi
események
szamanak és 2 2|4 (3412|2242 |2|4|22|4]2|2]|4
intenzitasanak
novekedése

A projekttel dsszefliggésben tulnyomdrészt alacsony és kozepes kockazatok kerlltek meghatarozdsra, azonban
egyes tényez6k (pl. hShullamok egészséglgyi és eszkozkarositd hatdsa) esetében magas kockazat is jelentkezhet.
Extrém kockazatok nem varhatok.

10.3.8.4. A PROJEKT EGHAJLATI ERZEKENYSEGENEK MEGHATAROZASA, POTENCIALIS
HATASOK AZONOSITASA

A projekt megvaldsulasat és miikodését befolyasold legfontosabb éghajlati valtozasok:

o Az atlagos felszini h6mérséklet fokozatos emelkedése

o A h6hulldamok gyakorisagdnak és intenzitdsanak jelentds ndvekedése

e Ardvid id6tartamu, intenziv csapadékesemények el6forduldsi gyakorisdganak ndvekedése

o AszélsBséges idGjarasi események (pl. viharok, heves zdporok) gyakoribba valasa

e A tartdés melegedés kovetkezményeként fellépd Uzemeltetési, egészségiligyi és gazdasagi kockdazatok
fokozddasa

Az éghajlati valtozasok bekovetkeztében a kovetkez6 fizikai hatdsokkal lehet szamolni:

o Az éplletszerkezetek anyagfaradasa, h6taguldsa, burkolatok és fedett fellletek kdrosodasa.

o A hémérséklet emelkedése és héhullamok kovetkeztében a hiitési rendszerek, gépészeti berendezések
tulterhel6dése, miikodési zavarai.

e Fellleti vizfelhalmozddas,
kérnyezetében.

e Avizelvezetd rendszerek tulterhel6dése, ideiglenes elzaréddsa vagy meghibdsodasa.

e Viharos id8jaras okozta karok, példaul leszakadt szerkezeti elemek, kid6lt fak, villdmkarok, elektromos
zavarok.

e Astadion kérnyezetében megndvekedett csuszasveszély, gyalogos balesetkockazat.

elontések intenziv csapadékesemények utdn, kilondsen a stadion

Az egyes éghajlati valtozdsok bekovetkez6 fizikai hatdsok a kozlekedési szolgdltatast is befolydsolhatjak. Az egyes
éghajlati valtozasokhoz az aldbbi hatasok tartozhatnak

e Utburkolatok deformécidja, felmelegedés miatti kdrosoddsa, csokkent élettartam.

3
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o A tomegkdzlekedési eszkdzok (pl. buszok, villamosok) mulszaki meghibasoddsainak gyakoribba valasa,
kilonosen hdség vagy intenziv csapadék esetén.

e A varakozd utasokat érint6é hdéterhelés, egészséglgyi
megallékban.

o Elontodtt Utszakaszok, vizatfolyasok és csuszds jardak akadalyozhatjdk a jarm(ivek és gyalogosok mozgasat.

e Forgalmi torlodasok, menetrendek csuszasa, kozlekedési szolgaltatasok idGszakos ledllasa szélsGséges
id6jaras kovetkeztében.

kockdzat emelkedése, kulondsen fedetlen

o Akozlekedésiinfrastruktura (jelz6lampadk, peronok, vardterek) sérilékenysége vagy rongalddasa viharkarok
soran

A fenti elsédleges hatasok tovabbi masodlagos hatdst okozhatnak, melyek kihathatnak a tarsadalom és gazdasag
egészére.

o Akozlekedés megbizhatdsaganak romldsa csokkenti az események latogatottsdgat, ezaltal a jegybevételt és
a turisztikai kapcsolddo jovedelmeket.

o Az extrém héség vagy viharok miatt elhalasztott vagy megszakitott rendezvények negativ gazdasagi
kovetkezményekkel jarnak a stadioniizemeltets, a vendéglatas, a szolgaltatoi szektor és a helyi vallalkozasok
szamara.

e Egészségligyi problémak (rosszullét, hGguta) esetén né az egészségligyi elldtorendszer terhelése, fokozddik
a kozbiztonsagi kockazat.

e Arendszeresen ismétl6dé id&jarasi problémak miatt romolhat a projekt megitélése, a stadion hirneve, ami
hosszabb tavon is csdkkentheti a kihasznaltsdgot és a beruhazas megtérilését.

e Atarsadalom klimatudatossaga novekedhet, ami megnovekedett elvardsokat generalhat a fenntarthatdbb
mUkddéssel és kdrnyezetbarat megoldasokkal szemben.

10.3.8.5. STADION EPITESSEL OSSZEFUGGO ADAPTACIOS INTEZKEDESEK

A stadion éplletszerkezeteinek, burkolatainak, valamint gépészeti és kiszolgalé rendszereinek megfelel§ kialakitasa
és fenntartdsa alapvetd fontossagu a latogatdk biztonsaga, kényelme és a rendezvények zavartalan lebonyolitdsa
szempontjabdl. A klimavaltozds hatdsdra varhatdan gyakoribba valnak a nydri extrém héhulldamok, az intenziv
csapadékesemények, valamint a viharos id6jaras, amelyek a stadion szerkezeti elemeit, burkolatait és mikodtetési
rendszereit is jelentés igénybevételnek teszik ki. A szerkezeti kdrosodasok, az anyagok gyorsabb dregedése, valamint
az Uzemeltetési zavarok megel§zése érdekében a stadion Iétesitményeit éghajlatalléd mddon kell kialakitani.

A nyari nagy melegek hatasdra a burkolatok, kultéri berendezések és gépészeti rendszerek tilmelegedése varhatd.
A héhatdsnak kitett mlanyag és kompozit anyagok rideggé, torékennyé valhatnak. A megnoévekedett héterhelés az
energiafogyasztast is jelentésen noveli, kiillondsen a h(itési id6szakokban. Az ilyen hatdsok csokkentése érdekében
UV-stabil anyagok, h6visszaverd burkolatok és természetes vagy mesterséges arnyékolas alkalmazdsa szikséges. A
néz6tér hGérzetének javitdsa érdekében parasitd rendszerek, ivokutak és arnyékos pihenéhelyek kialakitasa javasolt.
A gépészeti rendszerek esetében a nagy hdémérséklet-ingadozasokkal szemben ellendllé berendezések,
hémérséklet-érzékelSk, valamint szabalyozott vezérlés beépitése javasolt.

A ndvekvé ultraibolya-sugarzds az anyagok gyorsabb ¢regedését okozza, kiléndsen a néz6téri burkolatok, tlések és
kiltéri mdanyag elemek esetében. Az UV-sugdrzas hatdsdra ezek az anyagok torékennyé valnak, fellletik
megrepedezhet, amely fokozza a szerkezeti sérilések, valamint a balesetveszély kockazatat. Ezen problémak
elkerllésére UV-stabilizdlt burkolatok és bevonatok alkalmazasa, valamint az érintett elemek id8szakos cseréje
ajanlott, a karbantartasi ciklushoz illeszkedve.

A nyari h6hullamok mellett a heves csapadékesemények is egyre gyakoribba valnak. A nagy intenzitasu csapadék a
stadion kils6 és bels6 kozlekeddfellletein is eldntéseket, csUszasveszélyes szakaszokat okozhat, ami
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balesetveszéllyel és lzemeltetési zavarokkal jar. A vizelvezetd rendszer kapacitdsanak novelése, az elvezetés
akaddlytalan biztositdsa, valamint a vizatereszté burkolatok alkalmazdsa segithetik a csapadék hatdsainak
mérséklését. Zaportarozok, tulfolyodk, valamint megemelt kiisz6bmagassagu bejaratok kiépitése is sziikséges lehet.

Az intenziv csapadék és szélviharok a stadion tartdszerkezeteit is karosithatjak. A tet6szerkezetek, burkolati elemek,
homlokzatok, vilagitotestek szél- és viharallosagat fokozni kell. A villdmvédelem és tulfesziltség-védelem fejlesztése
szintén indokolt. A széls6séges id6jarasi események bekdvetkezése esetén részletes rendezvényprotokoll kialakitasa
szlkséges, amely tartalmazza a rendezvények elhalasztdsdnak, evakudldsanak és a néz6k tajékoztatasanak lépéseit.

A kozlekedési infrastrukturat is befolyasolja az éghajlatvaltozas. A stadion megkdzelitését biztositd utak, jardak,
parkoldk és tomegkdzlekedési kapcsolatok esetében fontos a cslszasmentes burkolatok, vizateresztd fellletek
alkalmazasa. Az informacids eszkozok — példaul valds idejl digitalis kijelz6k és online rendszerek — lehet&séget adnak
arra, hogy az id6jarasi korilmények fliggvényében a forgalom és a latogatdi tajékoztatas dinamikusan szabdlyozhatd
legyen.

A stadion esetében az éghajlati valtozasok miatt szikséges beavatkozasokat adaptiv médon, a karbantartdsi és
feltjitasi ciklusokhoz igazitva célszer(i elvégezni. A javasolt intézkedések megel6z6 jellegliek, de tartalmaznak
reagalo és szabdlyozasi elemeket is.

Hévisszaveré burkolatok, tet6- és homlokzatbevonatok alkalmazdsa: Céljuk, hogy csokkentsék a szerkezeti
felmelegedést, ezaltal mérsékelve a hiterhelést a néz6tér és a gépészeti rendszerek kornyezetében. Az intézkedés
fokozatosan, a felujitasi ciklusok sordn alkalmazhaté.

UV-stabil anyagok és feliiletkezelések alkalmazdsa: Az UV-sugarzas dltal leginkabb érintett elemek (Ulések, korlatok,
burkolatok) esetében olyan anyagokat kell alkalmazni, amelyek ellendllnak a sugdrzas okozta 6regedésnek. A cserék
a 8-10 éves karbantartasi ciklushoz igazithatok.

Vizatereszt§ burkolatok és zdportdrozok kialakitdsa: Céljuk a csapadék hatékony elvezetése és visszatartasa. A
burkolatok és vizelvezeték cseréje a fenntartdsi munkdk soran adaptivan elvégezhet®.

]

Villamvédelmi és vihardllo rendszerek megerdsitése: A tetS, homlokzat és kiltéri szerkezetek vihar elleni
megerdsitése, valamint tulfeszlltség-védelmi rendszerek fejlesztése megel6zi a széls6séges idGjarasbol eredd
karokat.

Hdségriadd protokoll és pdrdsito berendezések telepitése: A nézGtér komfortjdnak biztositdsa érdekében szlikséges
parakapuk, ivokutak és arnyékoldk telepitése, valamint a héséghelyzetekre vonatkozd Gzemeltetési eljarasok
kidolgozasa.

Rendezvényprotokoll és intelligens tdjékoztatds idgjdardsi szélsGségek esetén: Az intézkedés célja a latogatdk
tdjékoztatdsa és a forgalom biztonsdgos szabdlyozasa. Digitdlis kijelz6k, mobilalkalmazédsok és valtoztathato
jelzéskép tablak segitségével az informacidk idében eljuttathatok.

10.3.8.6. UVEGHAZHATASU GAZOK

A stadion létesitése és lzemeltetése Uveghdzhatdsu gazok (UHG) kibocsatdsaval jar, amely féként a kivitelezési
munkak sordn hasznalt dizelizemd munkagépek, szallitéjarmdvek, valamint az épitéanyagok — elsésorban a beton
és acél — gyartdsa és beépitése révén jelentkezik. A stadion hosszu tavi mikddése sordn a legnagyobb UHG-
terhelést az energiaigényes rendszerek (vilagitas, hiités, szell6ztetés, f(ités) és a kozlekedési kapcsolatok fenntartasa
jelenti.

A kivitelezés sordn a gépi munkavégzéshez jellemz&en dizellizemd féldmunkagépek, daruk, betonkever6k és
tehergépkocsik haszndlata szikséges. Ezek karosanyag-kibocsatdsa csokkenthetd, ha a vallalkozok alacsony
kibocsatasu, korszer(i gépeket alkalmaznak, vagy ahol lehetséges, elektromos, illetve hibrid hajtdsu berendezéseket
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hasznélnak. A foldmunkak, betonszallitas és szerkezetépités sordn a gépek mozgdsat optimalizalni kell, kerllve a
felesleges Gizemid&t. Helyi beszallitok bevonasaval, ideiglenes anyagtarolok |étrehozdsdval — szintén csdkkenthetd
az Gzemanyag-felhasznalas.

Az épit6anyagok megvalasztasakor torekedni kell a koérnyezeti szempontokat figyelembe vevé dontésekre, de
figyelemmel kell lenni a stadion tartéssagi, UV- és klimaallésagi kovetelményeire is. Ahol a szerkezeti biztonsag, az
idGjarasallésag és a hosszu élettartam kulcsfontossagu (pl. tetd, homlokzat, kiltéri berendezések), ott indokolt a
hagyomanyos, nagy teherbirdsu és UV-stabil anyagok alkalmazdsa. Ugyanakkor szamos terlleten — példaul nem
lathatd vagy kevésbé igénybevett szerkezeti részek, burkolatok, térfalak — redlis lehet8ség van alacsony
karbonlabnyomu, Ujrahasznositott vagy helyben el8allitott anyagok alkalmazasara. Ezek hasznalata fokozatosan, a
beépitési szakaszokhoz és funkcidkhoz igazodva vezethet§ be.

Az Uzemeltetés sordn a stadion UHG-kibocsatdsa, kiléndsen nagyobb rendezvények idején jellemzéen az
energiafelhaszndldashoz kothetd (vildgitds, szellGztetés, h(tés, flités). Ennek csokkentésére energiahatékony
rendszerek (LED vildgitas, h&szivattyuk, automatizalt vezérlés) alkalmazdsa javasolt. A nagy tet6- és homlokzati
fellletek lehetéséget adnak megujuld energiaforrasok, elsésorban napelemek telepitésére, melyek hozzajarulnak a
mUkodés karbonldbnyomanak csokkentéséhez. A rendezvényekhez kapcsolddd kozlekedési kibocsatds mérséklését
el6segiti a tomegkozlekedési lehetGségek fejlesztése, kerékpartarolok kialakitdsa és a kozos utazds 6sztonzése.

F6 UHG-kibocsatasok és csdkkentési lehet8ségek:

67. tablazat: OHG szamitas kiindulasi adatai

“ F6 kibocsatasi forrasok Csokkentési lehetéségek

Dizellizeml munkagépek,
szallitéjarmdvek

. . , Beton, acél, liveg gyartasa

Kivitelezés ’ re ,ggy !

szallitasa

Segédanyagok, hulladékkezelés

Elektromos rendszerek:

. vilagitds, h(tés, f(ités, szell6zés
Uzemeltetés
Fenntartasi berendezések,

gyepszell6ztetés, h6kabelek

Latogatoi személygépkocsis
kozlekedés
Kozlekedés
Szallitok, partnerek (logisztika,
karbantartas)

Korszerd, alacsony kibocsatdsu gépek;
utvonaloptimalizalas; elektromos gépek

Alacsony klinkertartalmu cement;
Ujrahasznositott acél, ahol nem kritikus

Szelektiv hulladékgydijtés,
visszaforgatas, optimalizalt tarolas

LED, hészivattyu, automatizalt vezérlés,
napelemek, zéldaram

Id6zitett mikodtetés, passziv
megoldasok, zoldenergia

Tomegkozlekedés, kerékparparkolok,
k6z6s utazas 0sztonzése

Kornyezetbarat szallitasi kovetelmények
elGirdsa a beszallitoknak; kozos szallitasi
pontok alkalmazasa
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Ujpest, Lahner Gydrgy utca — Blaha Lujza utca — Féti Ut és Szildgyi dt 4ltal hatarolt tdmbben, stadion céll fejlesztés hatdsainak vizsgélata

Kozuti forgalom: a vizsgalatok alapjan biztosan érintett terdlet:
a vizsgalatok alapjan valdszindleg érintett terllet: ---ermmeeeees

—

Parkolasi hatasokkal érintett terilet
(1 km Iégvonalbeli tavolsag, ~12-15 perc gyaloglas):
Kozosségi kozlekedés utasforgalmi valtozasaival érintett terilet:

Javasolt tervezési terlilet a beruhazo szamara:

11.A KOZLEKEDESI HATASTERULETEK ES A TERVEZESI TERULET LEHATAROLASA

11.1. KOZLEKEDESI HATASTERULETEK

A feladat végrehajtdsa soran haromféle kozlekedési hatasteriletet kiilonboztettlink meg:

A kozuti forgalmi hatasterilet, ami a torlddasok, a megjelend és az atterel6dé forgalmak terileteit irja le,

A parkoldsi hatdsterilet, ahol célzott intézkedések nélkil jelentés kedvez6tlen hatdsok jatszodhatnak le,

Végiul a kozosségi kozlekedéssel kapcsolatos hatasterllet, ami az a terllet, ahol jelent6s

utasszamndvekmények vagy jelentés Gzemi valtozdsok varhatok

Végil a fentiek alapjan a kozlekedési tervezési terllet ezek egyesitésével jott létre. Az egyes lehatarolasok alapjat a

mérések és a vizsgalatok adtak.
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Kozuti forgalmi hatasterdlet (piros és piros szaggatott vonalak): Kétfajta forgalmi hatasteriletet adtunk meg:

Az elsé a biztosan érintett tertlet, ami a mért csomoépontok adatai és elemzése alapjan rajzolédott ki: egyértelmd,
hogy sem a Leiningen Karoly utca-Féti Ut csomdpont, sem a Pozsony utca-Karolyi Sandor Ut csomodpont, sem a
GOrgey Artdr utca-Szildgyi utca csomodpont nem tud érdemi tébbletforgalmat kiszolgalni és az is bizonyos, hogy a
Gorgey Artdr utca kialakitdsa sem tesz lehetévé tobbletforgalmi terhelést. Az is bizonyos, hogy a Foti Ut-Szildgyi utca
csomopont terhelése is jelentsen megvaltozik. A fentiek a legtdbb csomdpontban sorokat, torlddasokat jelentenek,
amik a soféroket alternativ Utvonalvdlasztdsra motivalja. A Leiningen Karoly utca a két végcsomodpontjanak

érintettsége miatt kerdilt bele a bizonyosan érintett teriletbe.

A masodik a vizsgdlatok alapjan nagy valdszinUiséggel érintett terllet, ami az el6z6 pontban leirt folyamatok egy
|épéssel vald tovabbgondolasat, kierjesztését jelenti. A tulzsufolt csomdpontokbdl elterel6dé forgalmak itt mar nem
csak a csomdpontok kdrnyezetében, hanem az elsédleges alternativ Utvonalakon (példaul Tabor utca, Arpad Ut,

Nador utca) megjelend atterel6dések is feltiintetésre kertltek.
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Végll felhivjuk a figyelmet arra, hogy ennél akar sokkal szélesebb kor( forgalmi
hatasok is lehetnek egy 20 000-es stadion telthazas rendezvényéhez kapcsoldéddan
(akar az MO, a Vaci Ut vagy az M3 autdpalya komoly érintettségével), amit azonban
célzott forgalmi modellezéssel lehet csak felderiteni.

Parkolasi hatastertlet (narancssarga kor): A parkolasi hatasterllet lehatarolasanal az
altaldnos, de a Megyeri Uti stadion meccsnapi mérésénél is meger@sitett tapasztalatot
vettlk figyelembe, miszerint a rendezvényekre érkezék 12-15 perces (ami mintegy 1
km-es tavolsagnak felel meg) gyaloglast akar tomegesen is felvédllalnak a megtalalt
parkoldhelyt6l a stadionig. A két tervezett bejarathoz kilon abrazoltuk az 1 km-t

bemutato kort.

Kozosségi kozlekedési hatasteriilet (kék vonal): Ebben a hatasterlletben a

megnovekeds utasforgalommal és jelentés Uzemi valtoztatdsokkal kozvetlenul
érintett vasuti-, villamos- és autdbuszmegallok (Atlétikai stadion, Ujpest-kdzpont))

mellett szerepelnek azok a végallomasok is, amelyeket fejleszteni kell

(Kadposztasmegyer, Megyeri Ut, Angyalféld kocsiszin, F6 Uti villamos-végallomas) és a
azon buszjaratok Utvonala is, amelyeket a megnovekedd kozuti forgalom zavarni fog

vagy akar el is lehetetlenit (Leiningen Kéroly utca példaul).

Kézlekedési tervezési terilet (lila vonal): A tervezési terlletet Ugy értelmeztik, mint a
majdani beruhdzé szamdra kozlekedési szempontbdl mérendd, vizsgdlandd terdlet,
amelyen belll szamos fejlesztést kell megvaldsitania. A kozlekedési tervezési tertlet a
forgalmi, a parkolasi és a kozosségi kdzlekedési hatastertletek egyesitésével alakult ki
és elég jelent8s terlletet olel fel, rdadasul a villamosok tavolabbi végallomasai
(Kadposztasmegyer, Megyeri Ut, Angyalfold kocsiszin), ahol biztosan beavatkozas

szUkséges, a kivagaton kivilre kerultek.
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Ujpest, Lahner Gydrgy utca — Blaha Lujza utca — Féti Ut és Szildgyi dt 4ltal hatarolt tdmbben, stadion céll fejlesztés hatdsainak vizsgélata

12.A MOL CSOPORT TERVLAPJAINAK VIZSGALATA

A tanulmany elkészitését (2025. augusztus 06.) kovetéen Megbizd még Ujabb javitasi, kiegészitési, pontositasi
igényeket fogalmazott meg az anyaggal kapcsolatban, amelyek azéta el is késziltek. Ezekutan Megbizd kérésének
megfeleléen keriilt sor a MOL csoport részérél az Onkormanyzatnak &tadott 2 db, a stadiont és egyéb
létesitményeket tartalmazd tervlap szakértsi véleményezésére az aldbbiak szerint. Tekintettel arra, hogy ezen
tervlapok keletkezése késébbi mint a tanulmany leszallitasa volt, igy ezek nem voltak visszahatdssal a tanulmany
tartalmara, szakmai megallapitdsaira, javaslataira.

Az Ujpest Onkormanyzatanak honlapjan (https://ujpest.hu/ufcstadion/) kézolt, ,Javaslat az Ujpest, Lahner Gyorgy
utca - Blaha Lujza utca - Foti Ut és Szildgyi utca altal tombben a MOL-csoport altal bejelentett fejlesztési célokhoz
szlkséges kormanyzati dontési kérelemmel 0sszefliggésben” targyd, 2025.08.15-i képvisel§-testileti el6terjesztés
és annak mellékletében szerepld, Helyszinrajz I. valtozat és Helyszinrajz II. valtozat — Budapest 1IV.75100/2 hrsz.,
75100/6 hrsz. és 75100/7 hrsz. alatti ingatlanok érintettségével targyd dokumentumok (a tovabbiakban: tervliapok)
kapcsan a tervezdk véleménye az alabbi:

Altaldnos észrevételek:

o Ahelyszinrajzokat bemutatd terveken nem csak a stadion, hanem a koré tervezett kiillonb6z6 [étesitmények
is lathatok. Az elkészllt tanulmany kizardlag stadioncéld felhasznalassal foglalkozott és a stadioncélu
felhasznalds kapcsan mondta ki, hogy ez a teriilet az ehhez kapcsolodd kdzosségi kdzlekedési forgalmat csak
igen jelentés fejlesztésekkel, a kozuti forgalmat pedig még Ugy sem tudja fogadni (a tervezett 22 000 f6
latogatdval szamolva biztosan nem). A kisérélétesitmények masfajta problémakat hoznak magukkal: itt nem
alkalmanként lesz nagyon nagy forgalom, hanem folyamatosan, akar hétvégenként is esetenként jelentés
forgalom vérhato, ami tovabb sulyosbitja a helyzetet. A kapcsolddo létesitmények kozlekedési vonzasa,
igényei kulon vizsgalanddk és tervezenddk.

o A fejlesztési terllet kozlekedési problémait, és az azokra javasolhaté megoldasokat sokkal alaposabban,
részletesebben kell vizsgaini.

e A Blaha Lujza és a Lahner Gyorgy utcakat az extra gyalogos- és gépjarm(i forgalomtél meg kell védeni.

e Atervlapok kidolgozottsaga kezdetleges, csak néhany f6 elemet tartalmaznak, hidnyzik belélik tobb fontos
részlet, amik megtervezése elengedhetetlen lesz.

e A tervlapok csak a 75100/6 hrsz.-U ingatlant és annak kozvetlen kornyezetét dbrazoljak, ami egy ekkora
fejlesztés esetén nem elégséges, sziikséges a tdgabb kdrnyezet dbrazoldsa és a nagyobb terileti egységek
Osszefliggéseinek, problémainak a vizsgdlata, és a megolddsok megtervezése.

e A beruhazassal érintett ingatlan kornyezetében 1évé kozosségi kdzlekedés, uthdldzat, csomodpontok, stb.
fejlesztése nélkil kb. 5000 néz6 bejutdsat lehet csak biztositani.

o Kozosségi kozlekedés fejlesztésével, kiemelten az M3 Metré Rakospalota-Ujpest megalldig torténd
meghosszabbitasaval a stadion megkozelitése a tervezett 22 000 f6 latogatdszammal is megoldhatova vélna.

e Agyalogosforgalom biztonsaga érdekében jelentds fejlesztések, intézkedések szikségesek.

e Az ingatlan kozelében 1év6 egyéb tulajdonban lévs teriileteket (Rékospalota-Ujpest vasutallomashoz
tervezett P+R parkold, ill. Tarzan Park parkoldja) célszer(i lenne megvizsgdlni abban a tekintetben, hogy
parkoldsi lehetGséget hogyan lehet ezeken a terUleteken biztositani.

Kérnyezetvédelem

A kapott tervlapokat dtnézve a kdrnyezetvédelmi szempontokat akkor tudjuk értelmezni, ha gépészeti (alkalmazott
hitési, fltési, vilagitasi, levegdztetd berendezésekkel és technoldgiaval kapcsolatos) és forgalmi adatok is
parosulnak a rajzokhoz. A helyszinrajzok alapjan a jelenleg kisebb forgalommal bird Blaha Lujza és Lahner utcak
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nagyobb forgalommal lesznek terhelve. A nagyobb forgalom nagyobb kdzlekedési zajterhelést és leveg6terhelést
fog okozni a teriletre. A hatdsok mértéke a kialakuld forgalom nagysagatol fligg.

Mindkét tervlapon a Lahner utca melletti terliletre sportpalyakat terveznek. Vélhet6en a pdlydk hasznalhatodsaga
miatt ezeket allé kandeldberekkel kivanjak megvilagitani. A fényforrasok altal okozott fényszennyezés az utcaban
[év hazakat jelent&sen érinteni fogja az els6 néhany évben, amig a keritésnél tervezett ndvényesités el nem éri a
megfeleld magassagot.
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12.1. 1.SZ. TERVLAP (MOL HELYSZINRAJZI DOKUMENTACIO)
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Ujpest, Lahner Gydrgy utca — Blaha Lujza utca — Féti Ut és Szildgyi dt 4ltal hatarolt tdmbben, stadion céll fejlesztés hatdsainak vizsgélata

Az 1. tervlappal kapcsolatos kozlekedésszakmai észrevételek

A tervlapon latszik egy Uj Ut a telken keresztll a Foti Ut és a Lahner utca kozott. Ez az Ut lesz az egyik
megkdzelitési Utvonala a 148 féréhelyes parkoldnak, igy a Lahner utcdra is forgalmat terhel majd. Ez a telken
bellli atkotés sokkal rosszabb szinvonalld kozlekedési megoldds, mint ami a tanulmany javaslatai kozott
szerepel a Foti Ut és a Szildgyi utca kozott. A Lahner utca kozlekedésileg nem potens utca, mert a Szilagyi
uttal valé csomopontban jelenleg csak észak feldl kozelithetd meg és csak dél felé hagyhaté el. Ennek
fejlesztése, atalakitdsa a teljes Szildgyi utca-Gorgey Artdr utca csomopont Ujratervezését, Ujraépitését
valdszindsiti. A Lahner utcarol egyébként kozvetlenll nyilik egy kisebb parkold is. A Lahner utca szélessége,
beépitettsége és kapcsolatai miatt sem alkalmas a stadion és létesitményei kozuti kozlekedésének
semmilyen szint{ kiszolgaldsara, ehhez kapcsolddo belsé Ut épitése kozlekedésszakmailag elfogadhatatlan.
Hasonld a probléma a terilet északnyugati részén lathatd belsé uttal, ami a Blaha Lujza utca és az el§z8
pontban targyalt bels6 atkoté Ut kozott huzddik. Ez az Ut a Blaha Lujza utcdba hoz tébbletforgalmat. A Blaha
Lujza utca szélessége, beépitettsége és kapcsolatai miatt sem alkalmas a stadion kodzuti kozlekedésének
semmilyen szintl kiszolgalasara, ehhez kapcsolodd belsd Ut épitése kozlekedésszakmailag itt is
elfogadhatatlan.

Atervlap nem ad kapcsolatot a vasutallomashoz, igy a tavlati metréhoz sem, az onnan a Féti Uti vagy Lahner
utcai bejaratokhoz vezetd gyalogoskapcsolatokat sem jeldli.

A tervlap nem jeldli a stadionhoz kapcsolédd gyalogosforgalmi  Utvonalakat, a bejaratok
megkdzelithetéségét. A kornyék gyalogoshaldzata ilyen modon egy stadion kiszolgdlasara jelenleg
alkalmatlan.

Nem latszik a térszin alatti parkold bejarata és nem latszik, hogy ehhez érdemi csomodponti fejlesztés jarulna
a Foti uton. A felrajzolt feldllésavok az itt megjelend forgalmak fogaddasara alkalmatlanok, jelz6lampads
irdnyitas nélkil veszélyesek.

A terven nem latszanak jobbra felallésavok a Féti Uton.

A tervezett stadion kozuti és autdbuszos megkdzelitésében kulcsszerepld Foti Ut-Leiningen utcai, Pozsony
utca-Karolyi Sandor Ut és Szilagyi utca-Gorgey Artur utca csomopontok nem szerepelnek a terven, pedig
ezek alapvetd szerepldi kell, hogy legyenek a fejlesztésnek.

A stadion keleti oldali elhelyezése elfogadhato, a Foti Uttdl vald tavolsaga vizsgalando.

A stadion gépjarmdvel tortén6é megkozelitése szempontjabol a kizardlagos Foti Utrél vald kiszolgalds nem
elegendd.

Az edz6kozpont és a hozza tartozo parkold Lahner Gyorgy utcabol torténd megkozelitése nem elfogadhato.
A gyakorld palyak tul kozel vannak a kertvarosi ingatlanokhoz, a kozlekedés, a fény, a zaj, stb. tulzottan
terheli a kornyezetet.

Kozosségi funkciok (jatszotér, pihendpark, tovabbi lakossagi sportolasi lehet8ségek helyszinei) nem
szerepelnek a tervlapon.

Az 1. tervlapon szerepl6 kialakitds egészében és részleteiben sem alkalmas a stadion és a csatlakozd Iétesitmények
akar alacsony mindségU kozlekedési kiszolgalasara sem, kozlekedési problémakat nem targyal, minimalisan nevesit
(két parkold) és ma nem létez6 problémakat hoz létre a hatdrold utakon és csomdpontjaikon.

131

A T Toe
o

ILissIMUS



Ujpest, Lahner Gyérgy utca — Blaha Lujza utca — Féti Ut és Szildgyi dt 4ltal hatérolt tdmbben, stadion céli fejlesztés hatdsainak vizsgélata

12.2. 2.SZ. TERVLAP (MOL HELYSZINRAJZI DOKUMENTACIO)
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Ujpest, Lahner Gydrgy utca — Blaha Lujza utca — Féti Ut és Szildgyi dt 4ltal hatarolt tdmbben, stadion céll fejlesztés hatdsainak vizsgélata

A 2. tervlappal kapcsolatos kozlekedésszakmai észrevételek

A 2. tervlapon szerepl§ kialakitds sok szempontbdl az 1. tervlapnal részletesebb, kissé tovabbfejlesztett valtozata,
kozlekedésszakmai szempontbdl koncepciondlis valtds nem tortént a két terv készitése kozott. Egészében
részletesebb, egyes részleteiben kicsit jobb, de az 1. tervlap hibait csak részlegesen javitja, a pontositasok és a
tovabbi részletek pedig tovabbra is a kdzlekedésszakmai szempontok hatrasoroldsarol tandskodnak.

Generalis kozlekedésszakmai problémak, amelyek nem valtoztak az 1. tervlaphoz képest:

Itt sem jelenik meg a vasuti kapcsolat, igy tavlatban a metrdkapcsolat sem.

Nincsenek relevans csomopont-fejlesztések, a felrajzolt feldlldsavokat kdzlekedési tervek alapjan kell majd
megtervezni.

A kertvarosi utcakat teljes érték( utcaként kezeli, azokra bizonytalan mértékd forgalmakat terhel.

A szomszédos kulcs-csomopontok (Szildgyi utca-Gorgey Artur utca, Foti Ut-Leiningen utca, Pozsony utca-
Karolyi Sdndor utca) nem szereplenek a térképen, nem részei a tervezésnek.

Tovabbi észrevételek:

Atelken 6sszesen 149+258+428+24=859 parkoldhely latszik. Az elGirdasok szerint 1.500 korili parkoldszamot
kell biztositani telken beldl. A kilonbozet elhelyezésére nem utal a terv.

A Foti Uti stadion tervezett el6tere kicsi, keskeny, egy kozel 20 000-es stadion szamara nem értelmezhetd.
A "D" terllet mélygarazslehajtojahoz (428 féréhely) nem tervezett Uj csomdpont kialakitdsa a Féti Uton.
Feltard Ut tervezett a Blaha Lujza utcardl a "Sportfejlesztések" terlletére. Ez ebben a formaban, a feltard
Utba valo bekotéssel a stadion kornyezetébe tervezett mélygarazsoknak is megkozelitési Utvonala lesz, azaz
forgalmat visz a Blaha Lujza utcaba, amire azt sem a szélessége, sem a beépitettsége, sem a csomoponti
kapcsolatai nem teszik alkalmassa. Forgalomtechnikai eszkdzokkel biztositani kell, hogy ez ne okozzon
jelent@s tobbletforgalmat a Blaha Lujza utca forgalmara.

A"kordonozhatd buszallasok" a vendégszurkoldi bejarat mellett a mai vendégszurkoldi szallitas gyakorlatara
reagalhat. Egy Bajnokok Ligdjaba tartd csapat tdvlatos stadiontervei nem alapozhatnak a mai hazai
allapotokra, ezért ennek attervezése szikséges.

Az "applikacios parkbejarat" feltehetéen az Ujpestiek parkhasznalatat teszi lehetévé, ha ez tényleg igy van,
akkor ez Gdvozlend megoldas.

A 2. tervlap részletesebb és tobb szempontbdl atgondoltabbnak is tlinik, kdzlekedésszakmai értelemben azonban
kevés vélaszt ad, az alapvetd szakmai fenntartdsok eloszlatdsara nem alkalmas.

Ez a 2. tervlap kozlekedési szempontu tovabbfejlesztésére a kdvetkez6 javaslatokat tessziik:

A bemutatott kozlekedésszakmai aggalyok megnyugtatd felolddsanak sziikségessége nemcsak Ujpest
kertvdros lakdinak védelmét szolgdlja. A rossz kozlekedési kortlmények a stadion és létesitményeinek
megkozelitését lehetetlenitik el, igy végsd soron a beruhdzas célja sem lesz elérhetd, az Uj stadionba vald
eljutds csalédast kelt6é minéségben fog lebonyolddni. A nyugat-eurdpai példakban a stadionok
megkozelitése a latogatdi élmény része, a csaladi programként, gyerekekkel valé meccslatogatds viszont
nem tri a rossz, veszélyes megoldasokat, amelyek kialakuldsara most nagyon nagy esély van. Ez a stadion
akkor fog jol mikodni, ha j6 lesz a megkozelithetdsége. A tervlapon a stadion megkozelithet8sége nem
megoldott, elfogadhatatlan, ilyen formaban valé megvaldsulds esetén a Megyeri (ti stadionnal kialakuld
helyzethez nagyon hasonld jon Ujra létre, csak nagyobb [éptékben.

A kozuti megkozelitést szolgdld harom kozeli csomodpont (Szildgyi utca-Gorgey Artdr utca, Féti Ut-Leiningen
utca, Pozsony utca-Karolyi Sdndor utca) nem fejleszthetd fel egy stadion kozuti igényeinek kiszolgalasara.
Ezeken a csomdpontokon még az az 1500 jarmd sem tud eljutni a tertletre hétkbznapokon, amelyeknek
egyébként parkoldhelyet kell biztositani a hatdlyos szabalyozas szerint. Ez a stadion akkor tud ezen a
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helyszinen m(ikodni, ha a megkozelitését a kozosségi kozlekedésre alapozza. Ez igen jelent8s vasuti-,
villamos, és idedlis esetben metrofejlesztést jelent. Egy 20 000-es stadiont kilonjarati buszokkal kiszolgdlni
nem lehet.

Tavlatosan, a 3-as metrd Kaposztdsmegyerig vald meghosszabbitasaval, Rakospalota-Ujpest allomas
Ujraépitésével és a Nyugati palyaudvar - Rakospalota-Ujpest allomds kozotti vasiti szakasz bévitésével
el6allhat olyan helyzet, hogy ez a stadion és a kapcsolddd létesitmények mar nem autds megkdzelitésre
alapozédnak. Ebben az esetben és addig is alapvets azonban a kapcsolatot add Rékospalota-Ujpest (metrd-
és) vasutallomashoz valod kapacitiv, széles, biztonsdgos gyalogoskapcsolat.

A Lahner Gyorgy és a Blaha Lujza utcak semmilyen szempontbdl nem alkalmasak a stadion és |étesitményei
kiszolgalasara, ezekre utakat kikotni nem szabad. Ehelyett javasoljuk a Foti Ut és a Szilagyi utca kozott egy Uj
belsd feltdrd Ut tervezését két Uj, kapacitiv jelz6lampas csomoponttal.

A Foti Ut és a Szilagyi utca, valamint csatlakozé csomodpontjaik, tovabba az idevezet§ utak és csomdpontjaik
forgalmi kapacitdsanak és a kapacitaskihaszndlds mai mértékének szamitdsa, a varhatd forgalmak
el6rebecslése és Osszevetése a kapacitdsokkal alapvetd elvards a beruhdzé felé. Ez egyben a megfelel6
mUkodés ellendrzése is, ami minden fél érdeke.

A vérhato gyalogosforgalmak mértékének el6rebecslése és a mai és a tervezett gyalogosinfrastruktura
biztonsagi és kapacitasbeli ellenérzése alapvetd elvards a beruhazé felé.

A stadion keleti oldali elhelyezése elfogadhato, a Foti Uttdl vald tavolsaga vizsgalando.

A vélhet6en a Szildgyi Ut fel6l torténé gyalogos megkozelités a 75098 hrsz.-U ingatlanon keresztil kedvezé,
de javasolt innen a gépkocsiforgalom biztositasa is (a Foti Uttal torténé 6sszekodtéssel, a Foti-Lahner utcai
atkotés helyett).

A Foti-Lahner utca kozotti Uj Ut elhagydsa javasolt, vagy forgalomtechnikai eszkdzokkel biztositani sztkséges,
hogy a Lahner utcara ne okozzon jelentds forgalomnovekedést.

Kozosségi funkcid (jatszotér, pihenbpark, tovabbi lakossagi sportolasi lehet&ségek helyszinei) helyet kaptak
az ingatlanon beldl.

Ebben a varidcidban — ellentétben az el§z6 varidcidval — nem nyilnak parkoldk a Lahner Gyorgy utcabdl.

ILissiMus




