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1. TFK és ITS felülvizsgálat
Közlekedési hálózatok fejlesztése, gyalogosbarát közlekedési rendszer kiépítése



1. TFK és ITS felülvizsgálat
Közmű hálózatok fejlesztése, környezettudatos energiagazdálkodás, 
klímaváltozás hatáskompenzálása



1. TFK és ITS felülvizsgálat
Zöldfelületek fejlesztése Gazdasági infrastruktúra fejlesztése 



1. TFK és ITS felülvizsgálat
Önkormányzati Intézményhálózat és a szociális bérlakásállomány fejlesztése 



2. POSITYF
POCITYF Smart Cities and Communities H 2020-as Európai Uniós pályázat

5 éves időtartamra szóló pályázat

Önkormányzat ÉMI Nonprofit Kft.-vel (Konzorciumi partner, kapcsolattartó: 

Dr. Matolcsy Károly) közösen vesz részt

Fő cél a koncepcióalkotás és az innovatív megoldások feltérképezése, 

összegyűjtése

Két mintaváros Evora (portugál) és Alkmaar (holland), Újpest követő város a 

pályázatban, aki a jó gyakorlatot fogja átvenni a projekt során.

A projekt csak szoft elemeket támogat, fő cél a módszertan átvétele 

(technológia, gazdasági és jogi trendek és szabályozások feltérképezése, 

tervezés)

A project a második év végén tart, az energetikai adatgyűjtés a támogató 

cégek, intézmények megkeresése voltak a fő feladatok

Nagyobb, együttműködő támogatók (stakeholderek): ELMŰ, FŐTÁV, BDK, 

BKK, TUNGSRAM, FŐKERT

Kijelölésre került az akcióterület, amely bővíthető (PED1, PED2)

Vannak ötletek, koncepció/tervek, ám ezeknek egyelőre csak meglévő 

önkormányzati projektek az alapjai

Ötletek :

1. Városközpont- okos város

2. Károlyi utca 25. (önkormányzati bérlakás) bekapcsolása a
szennyvíz fűtésbe, javaslat több épületre kiterjeszteni, elindulni
lakótelep felé

3. Biogáz, biomassza erőmű építésének lehetősége (Újpesten elég
sok zöld hulladék van)

4. Közvilágítás program (TUNGSRAM, BDK) " hol égjen a lámpa,
meddig és mikor”, >SMART ház FESILITY MANAGMANT
program>TUNGSRAM

5. Panelházak ablakcsere, hőszigetelés, tetőfedés (40%-al többet tud
a felújított épület)

6. 4 szintes házakba mesterséges szellőzés beépítése

7. Panelházak bütüfalán napelem táblák elhelyezése külföldi
mintára>ötlet pályázat kiírás

8. Szélenergia, magas épület tetején elem elhelyezése>
áramtermelés holland példa

Folytatás:

• Ötletlista összeállítása után a városvezetéssel közösen priorizálni
lehet és elkezdeni a részletes kidolgozást.

• ITS-ben elképzelések rögzítése, hogy mi történjen ezeken a kijelölt
akcióterületeken



3. Duna menti szabályzatok
Népsziget

MEGLÉVŐ ZÖLDFELÜLETI, 
KÖRNYEZETI ÉRTÉKEK

A Népsziget környezeti
szempontból egyik fő értékét
a terület viszonylagos
háborítatlansága jelenti. Az
ipari tevékenységek
háttérbeszorulásának és a
csekély gépjárműforgalomnak
köszönhetően zajterheléstől
és légszennyezéstől kevéssé
sújtott, jelentős részén
természetszerű és vízközeli
élményt nyújtó „zöld”
területként értékelhető a
sziget.

Kiemelendő a terület magas 
zöldfelületi intenzitása, 
különösen az északi erdősült 
részeket figyelembe véve, de 
általában véve jelentős 
lombkorona borítottsággal 
bírnak az üdülő‐ és 
sporttelepek is.

Bár az invazív, idegenhonos 
fajok térhódítása jelentős, a 
szigeten kiemelkedően 
értékes facsoportok, és 
faegyedek (famatuzsálemek) 
is szép számmal találhatók.

ZÖLDFELÜLET‐, TÁJRENDEZÉSI, TERMÉSZETVÉDELMI JAVASLAT

Jelentős természeti / dendrológiai értékét adják a természetközeli
állapotú ártéri erdők, facsoportok és az üdülőterületeken fellehető
értékes faegyedek,matuzsálemek.

Növényvilága a gondozatlanságából fakadóan fokozottan ki van téve
a gyomosodásnak, az invazív növényfajok spontán terjedésének,
különösen a barnamezős és alulhasznosított területeken. Az egész
területen jelentős probléma az illegális hulladéklerakás, szemetelés.

A problémák megoldásának kulcsa a terület rendezése és fejlesztése:
a közterületek szabályozása, valamint az alulhasznosított területek új,
rekreációs funkciókkal megtöltése.

A Népsziget a zöldfelületi intenzitás és a zöldfelületi ellátottság
tekintetében eltérően értékelhető:

1. a terület zöldfelületi intenzitása a jelentős lombkorona
borítottságból adódóan magas, kivételt képeznek az egykori
hajógyártáshoz kötődő telephelyek területei, ahol a nagyobb arányú
beépítettség és burkolt felület jellemző;

2. a kedvező zöldfelületi adottságú terület ugyanakkor a környékbeli
lakosság számára csak korlátozottan vehető igénybe, hiányoznak a
közösségi szabadtéri funkciók (pl. játszótér, sportpálya és
pihenőhelyek).

A zöldfelületi rendszer fejlesztésének két területe tehát:

- egyfelől a kedvező zöldfelületi intenzitás megőrzése és lehetőség
szerint növelése;

- zöldterületi ellátottság javítása a közhasználatú zöldfelületek
szabályozása és a Duna‐part megközelíthetőségének javítása által.

Magas zöldfelületi intenzitás megőrzése és növelése

Zöldterületi ellátottság javítása



3. Duna menti szabályzatok
Újpest Duna-part

A jelenlegi városarculati megjelenés és funkcionális
tagolódás a leginkább a telkenkénti átalakulás eredménye.

A területre az elmúlt években számos terv készült, melyek
az érintett részterületekre vonatkozóan próbálták
megteremteni az egységes elvek menti szabályozást és
kijelölni a városépítés irányát.

A területek egy részén a fejlesztési potenciált alapvetően az
árvíz általi veszélyeztetettség, a védművek magassághiány
és nem megfelelő műszaki állapota határozza meg. A
területek beépíthetőségéhez szükséges műszaki
létesítményeket azonban csak oly módon szabad elhelyezni
a területen, hogy azok a környezeti állapotot ne rontsák, és
a meglévő természetes élővilágot ne károsítsák. Mindezek
mellett fontos szempont a Duna-part látképének védelme. A
fővárosban unikális érték az újpesti Duna-part természetes
partja.

A területegységeket összefogó, szerkezeti megoldást igényel
a hiányzó műszaki infrastruktúra elemek területbiztosítása:

• Árvízvédelmi művek fejleszthetősége és karbantartása

• Hiányzó Duna-parti kerékpáros és gyalogos infrastruktúra

A 2014-es terv alapvető hálózati elemként tartalmazza a
Duna sor utat, amely a Váci utat tehermentesítő
gyűjtőútként szerepel. A megváltozott fejlesztési szándékok
és a természeti értékek védelme miatt a TSZT 2017/FRSZ
nem számol ennek az útnak a megvalósításával, így ez jelen
tervben sem is kerül kiszabályozásra. Ennek okán a
beépítésre szánt területek szerkezetének újragondolása volt
szükséges.

A Palotai-sziget főváros által védett
természeti terület. A
természetvédelmi célkitűzés a
terület háborítatlanságának
megőrzése. A területre vonatkozó
előírásokat a 25/2013. (IV.18.) Főv.
Kgy. rendelet rögzíti. Emellett az
Országos erdőállomány adattárban
rögzített erdőterület, így az Erdőről
szóló 2009. évi XXXVII. törvény
rendelkezései is vonatkoznak rá,
mely alapján csak kivételes
esetben, kizárólag közérdekből és
csereerdősítés mellett lehetséges
az erdő igénybevétele. Egyedi
természetes élővilága okán a
javaslat elsődleges célja a
vonatkozó jogszabályokkal
összhangban az értékek megőrzése.
Ehhez az elsődleges feladat a
szegély-konfliktusok rendezése. A
hatályos településrendezési tervek
a szélső erdősáv igénybevételével
számolnak. Ettől eltérően jelen
javaslat az erdőterület
háborítatlanságát tartja szem előtt.

1. Palotai-sziget



3. Duna menti szabályzatok
Újpest Duna-part

A volt Tungsram strand és üdülő az újpesti
Duna-part egyetlen beépítésre szánt,
közforgalmú területe. A területre
vonatkozó hatályos szabályozási tervet
2014-ben fogadta el Újpest
Önkormányzatának Képviselő-testülete. A
terv a 135.514 m2 alapterületen
differenciált építési helyek rendszerét
határozza meg annak érdekében, hogy a
tagolatlan területen a környezeti
adottságokat és a szerkezeti kapcsolatokat
figyelembe véve legyen elhelyezhető a
megengedett, igen magas szintterület
mértéke.

Az árvízvédelemmel kapcsolatosan
megváltozott jogszabályi környezet igényli,
hogy jelen javaslat ezen a területen a
korábbi beépítési tervet aktualizálja.
Fontos célkitűzés, a hullámtérben lévő
beépítésre szánt területen a jelenleg
biztosított építési jogok megtartásra
kerülhessenek. A hatályos KSZT
szabályozási tervlapján feltüntetésre került
47 104 m2 alapterületű építési hely és 12
314,6 m2 alapterületű, ún. hullámtéri
építési hely, ahol új épületek
elhelyezésének feltétele összefüggő,
árvíztől védett terület kialakítása.

3. Volt 
Tungsram 
strand és 
üdülő 
területe

Az Észak-pesti Szennyvíztisztító
telep területére vonatkozó
hatályos szabályozási tervet 2007-
ben fogadta el Újpest
Önkormányzatának Képviselő-
testülete annak érdekében, hogy
biztosítsa a telep
korszerűsítéséhez és bővítéséhez
szükséges építésjogi hátteret.

A szennyvíztisztító telep
megfelelő működésének
biztosítása a térség számára
alapvető érdek. A főváros számára
egyik legmeghatározóbb
városüzemeltetési létesítmény
területén jelen javaslat alapján a
továbbiakban is biztosítva lesz
minden korábbi építési lehetőség,
összehangolva a hatályos
jogszabályi környezettel és a
jelenlegi fejlesztési szándékokkal.
A szennyvíztisztító telep területi
terjeszkedése az üzemeltető
állásfoglalása alapján nem
szükséges. Ezért az övezet
területe a jelenlegi
tulajdonviszonyokhoz illesztve
csökkent, de a korábban
megengedett szintterület a
meghatározott paraméterek által
továbbra is biztosított.

2. Észak-pesti
Szennyvíztisz
tító telep



3. Duna menti szabályzatok
Újpest Duna-part

Az Újpesti-öböl környezetében hosszú
távon a part mentén egy közpark
területsáv tervezett, ezzel biztosítva a
közhasználatú rekreációs Duna-partot a
kerületi lakosság számára. Az öböl
partjának rendezése során kiemelt
szempont a téli kikötő működésének
jövőbeli biztosítása, az árvízvédelmi művek
fejlesztésének és bővítésének
területbiztosítása a beépített területek
védelme érdekében. Jelenleg a védvonal
az épületek kerítése, illetve a Váci út
támfala. A javaslat az FCSM hosszú távú
terveivel összhangban a közpark
kialakításához a terep rendezésével
számol, ezzel kialakítva az árvízvédelemhez
szükséges, megfelelő terepszint feletti
magasságot. Az elmúlt években
megerősítésre került az öböl északi
végében lévő árvízvédelmi fal, ennek
meghosszabbítása a jövőben tervezett. A
védmű mögött, a mentett oldalon javasolt
kialakítani az EuroVelo kerékpárút számára
biztosítandó közterületi sávot, mely
egyben a védműhöz szükséges fenntartási
sáv is.

5. Újpesti-öböl 
környezete

4. A volt 
„Zászlóshajó
” projekt 
területe



3. Duna menti szabályzatok
Újpest Duna-part

A Váci út mentén a telkenkénti átalakulás által mára
megjelent a kereskedelmi, szolgáltató funkciókör. Ezek a
területek a továbbiakban is gazdasági, jellemzően
kereskedelmi, szolgáltató területként javasoltak, a jelenlegi
építési paraméterek megtartása mellett, a megkezdett
átépülés jövőbeli biztosítása érdekében.

7. Váci út menti 
gazdasági 
területek

A tradicionálisan ipari város,
Újpest területén egykor nagy
hangsúlyt kapott az bőrgyártás. A
környéken számos üzemi terület
működött, melyek jelentős része
mára felszámolásra került. Jelen
javaslat Újpest Örökségvédelmi
Hatástanulmánya által védelemre
javasolt épületek megtartásával
számol. A nagyméretű zárt
tömbben kötelező gyalogos
kapcsolat biztosítása javasolt, a
tömb feltárása és az öböl
megközelíthetősége érdekében. A
korábbi munkahelyi terület a
fejleszthetőség támogatása
érdekében a TSZT által
intézményterület
területfelhasználási kategóriába
sorolt. A megengedett
rendeltetések között továbbra is
szerepel a nem zavaró hatású
gazdasági rendeltetés, de
megengedett a területen iroda,
kereskedelmi, szolgáltatási,
vendéglátási, kulturális-
szórakoztató, szabadidős
rendeltetések elhelyezése is. A
Duna sor út elhagyása miatt a
korábbi tervekben szereplő
radikális szerkezetátalakítás
kényszere elmarad.

6. Volt Bőrgyár 
területe



3. Duna menti szabályzatok
Újpest Duna-part

10. Balpart I. vízbázis terület

A terület az ivóvízvédelme érdekében zárt és védett.
A vízbázis területen elhelyezkedő ipartörténeti műemlékek
fennmaradását és hasznosíthatóságát biztosítják a
szabályzat előírásai.

9. Flottilla kikötő

A Flottilla kikötő
honvédelmi rendeltetését
biztosítja a javaslat,
semmilyen módon nem
korlátozva azt.

A Váci út menti vízmű terület a
tervezési terület legnagyobb
fejlesztési potenciáljával
rendelkező területe. A gazdag
növényállománnyal és alacsony
beépítéssel rendelkező területen
a meghatározott építési
paraméterek és széles funkciókör
nagyarányú fejlesztési
lehetőséget biztosít. Az
intenzíven beépíthető, nagytelkes
területen a biztosítandó gyalogos
kapcsolatok által valódi
közterületek kijelölése nélkül
jöhet létre egy belső feltáró
úthálózat.

A Fóti út torkolatánál a hatályos
rendezési tervek magasház
elhelyezésére alkalmas területet
jelölnek ki. Az FRSZ-ben az épület
megengedett legmagasabb
pontja 45,0 méter lehet. A
hatályos KSZT-ben a Fóti út
tengelyében a legnagyobb
építménymagasság 45,0 méter
lehet. Jelen tervben az épület
legmagasabb pontja és a
legnagyobb épületmagasság is
45,0 méter lehet.

A fejlesztés során figyelembe kell
venni a meglévő értékeket, csak
az azokhoz illeszkedő beépítés
képzelhető el a területen.

8. Váci út menti 
vízmű terület



4. Pest-Észak árvízvédelmi szakasz
35. védvonalszakasz (3+001,8 – 4+681.9) – töltéskilóméter
szelvények között

Az Újpestet érintő Pest-észak árvízvédelmi szakasz töltései
magassághiányosak. A Duna 100 éves valószínűségű árvízi elöntés alapján a
gátak magasítása indokolt. A Pest-észak árvízvédelmi szakasz a KEHOP 1.4.0.
„árvízvédelmi konstrukció” fejlesztési keretében nevesítve lett.

A fővárosban az MÖTV-ben meghatározott árvízvédelmi önkormányzati
feladatok a Fővárosi Önkormányzathoz telepítettek, A Főváros az árvízvédelmi
feladatait az FCSM ZRt-n keresztül látja el. A fenti előzmények alapján a gát
magasítás tervezésével kapcsolatos feladatok elvégzésére az FCSM az
ENVIRODUNA Kft -t bízta meg.

A megemelt töltésen halad majd az EURO VELO 4,00 m széles kerékpárút.

Jelenleg a Pest-észak árvízvédelmi szakaszának a 35. védvonalszakasz
magasítása kb. 1200 m hosszúságban tervezési szakaszba lépett.

Jellemzően földmű magasítás egy rövid szakaszon vasbeton mellvédfallal

Előny Hátrány

olcsóbb nagyobb földtömeget kell megmozgatni

környezetbarát nagyobb a területigénye

esztétikusabb kialakítás megoldandó a rézsűről lefolyó 
csapadékvíz elvezetése

tájba illeszkedő épületeket kell elbontani

a földgát egy része a Fővárosi vízművek 

telkén állna, amely annak hasznosítását 
korlátozza

a földgát jelentős mértékben 
természetvédelmi területen állna

kerítés áthelyezése szükséges



4. Pest-Észak árvízvédelmi szakasz
101. védvonalszakasz (0+000 – 1+695.7) – Észak-pesti 
Szennyvíztisztító Telep magaspart

A II. ütem eredményei alapján a további vizsgálatra
javasolt változat a 101. védvonalszakaszon a „A” –
töltésmagasítás. A jelenlegi 36. védvonalszakasz
megszüntetésre kerül. A 101. sz. jelenleg nem
deklarált védekezési vonal átminősítésével ez válik a
fővédvonal részévé.

A Szennyvíztisztító Telep körtöltés északi és déli
szakaszát a 2002-es árvizet követően, amikor
szivárgási jelenségek nehezítették a védekezést, a
mentett oldal felé kiszélesítették, így magasparti
jelleggel működött tovább.

A 2014. évi mértékadó árvízszint biztonsággal növelt
értéke azonban a védvonalszakasz teljes hosszán
annak szintjét átlagosa 90-95 cm-rel meghaladja.

A 2013. évi árvíznek a szennyvíztisztító üzemében
okozott problémái miatt az üzem árvízi
működőképességének javítása indokolt. A vízvezető
rétegeken keresztül az egyesített rendszerbe érkező
többlet vizeket a csatornahálózat komplett
rekonstrukciójával lehetne orvosolni. Másik megoldás
a szennyvíztelepet kiegészítő átemelő telepítése. Ezek
az elemek nem képezik részét az árvízvédelmi
koncepciónak, a költségbecslés ezeknek
megvalósításával nem számol.



4. Pest-Észak árvízvédelmi szakasz
37. védvonalszakasz – Komp utcai fal és magaspart 
(5+633.5 – 6+178.5)

A II. ütem eredményei alapján a további vizsgálatra
javasolt változat a 37. védvonalszakaszon a „C” –
nyomvonal áthelyezés, töltés és árvízvédelmi fal
építés.

A szabályozási terven az árvízvédelmi mű nyomvonalát
végig a part mentén jelölik. Az áthelyezéssel a
jelenlegi fenntartási, üzemeltetési és védekezési
tevékenységekben felmerülő nehézségek
kiküszöbölhetők. A parton értékes fejlesztési területek
nyerhetők. Telekrendezést követően a part sétányként
való meghosszabbítására, vízparti zöldterület
fejlesztésre alkalmassá válik a terület. Ez az elképzelés
összhangban van a kerületi Önkormányzat parti
terület fejlesztési szándékával.

Javasolt műszaki megoldásként a nyomvonal a parttal
párhuzamosan helyezendő át a 70408/2 helyrajzi
számú földrészletre, ahol osztott rézsűs árvízvédelmi
töltés épül. A töltés koronaszintje MÁSZ+0,8 m
(105,88 mBf) szintig épül ki. A ~6 m szélességű
rézsűkorona vízoldali szélének vonalában pedig kb. 0,5
m magas parapetfal létesül. A fal alapozásaként és
egyben a töltésbe bejutó víz szivárgási úthosszának
növelésére ~3-4 m hosszúságú szádfal mélyítése
javasolható.



4. Pest-Észak árvízvédelmi szakasz
38. védvonalszakasz – Váci út melletti védmű
(6+178.5 –7+791.9)

A II. ütem eredményei alapján a további vizsgálatra
javasolt változat a 38. védvonalszakaszon a „B” –
nyomvonal áthelyezés, magasparti feltöltés,
árvízvédelmi fal és mobilfal építés.

A korábbi árvizek alkalmával a szakaszon több olyan
jelenséget tapasztaltak, ami beavatkozást igényelt.

Javasolt műszaki megoldásként a nyomvonal a parttal
párhuzamosan helyezendő át a 70408/2 helyrajzi
számú földrészletre, ahol osztott rézsűs árvízvédelmi
töltés épül. A töltés koronaszintje MÁSZ+0,8 m
(105,88 mBf) szintig épül ki. A ~6 m szélességű
rézsűkorona vízoldali szélének vonalában pedig kb. 0,5
m magas parapetfal létesül. A fal alapozásaként és
egyben a töltésbe bejutó víz szivárgási úthosszának
növelésére ~3-4 m hosszúságú szádfal mélyítése
javasolható.



5. EUROVELO 6 tervezés
A „Fővárosi EuroVelo kerékpáros útvonalak fejlesztése” című feladat 4
elemből áll:

1. EuroVelo6 (Duna menti) kerékpár-útvonal Észak-Buda (Városhatár –
Lánchíd) – Tervezés + Kivitelezés

2. EuroVelo6 (Duna menti) kerékpár-útvonal Észak-Pest (Megyeri csárda
– Északi vasúti híd között) - Tervezés

3. EuroVelo6 (Duna menti) kerékpár-útvonal Dél-Buda (Campona utca –
Mezőkövesd utca között) - Tervezés

4. EuroVelo14 (Budapest-Balaton) kerékpár útvonal (Városhatár – Duna
között) - Tervezés

Az egész Európát behálózó EuroVelo kerékpár-útvonalak létrehozásának
elsődleges célja az emelt szolgáltatási színvonalú kerékpáros turizmus
feltételeinek megteremtése volt. Az EuroVelo útvonalak emellett több
helyen, így Budapesten is olyan kerékpáros gerincútként működnek,
amelyeken a turisztikai cél mellett a mindennapi hivatásforgalmi cél is
meghatározó. Így fejlesztésük egyszerre szolgálja a nagy távolságból érkező
túrázókat, a mindennapi szabadidős kerékpározókat és a munkába,
iskolába járókat. Az útvonalak fejlesztése hozzájárul a városban élők
egészségéhez, a városi gépjármű forgalom csökkentéséhez, így közvetlenül
a klíma stratégiai célok eléréséhez is.



6. M3 metró meghosszabbítás és IMCS
A



6. M3 metró meghosszabbítás és IMCS

A



6. M3 metró meghosszabbítás és IMCS
Víztorony környéke



6. M3 metró meghosszabbítás és IMCS
Külső Szilágyi út és vasútvonal közötti terület
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7. Aquincumi híd és kapcsolódó körvasútsori körút 

• vizsgálati dokumentáció

• településszerkezeti és stratégiai 
vizsgálat

• közlekedéshálózati vizsgálat

• környezeti vizsgálat

• kapcsolódó projektek

• összehasonlító dokumentáció több 
változatra (nincs híd, kis/nagy kapacitású 
híd):

• Duna-híd változatok (műszaki)

• kapcsolódó közlekedési hálózat 
(modellezés)

• környezeti vizsgálat

• területrendezés

• költség-haszon elemzés

• ütemezés

• javasolt változat(ok) részletes kidolgozása

• Aquincumi híd vizsgálata

• változatok kidolgozása szükséges a híd 
típusára, a felszerkezet típusára, 
keresztmetszeti kialakítására vonatkozóan

• kapcsolódó közlekedési hálózat vizsgálata

• városi szövetbe jól illeszkedő új gyűjtő-

elosztó körút, nem városi autópálya 

kialakítása a cél

• tervezési területen belül változatok 

kidolgozása szükséges a nyomvonalra

• csomópontok kialakítására több változatot 

kell bemutatni

• aktív és mikromobilitás is része

• javaslatok új buszjáratok létesítésére



8. Váci vasútvonal fejlesztése 
Budapest – Veresegyház – Vác (71-es) vasútvonal rekonstrukciója

A tervező feladata döntés-előkészítő és megvalósíthatósági tanulmány
készítése, a környezetvédelmi engedély megszerzése, emellett az
engedélyezési terv, a kiviteli terv és a kapcsolódó tenderdokumentáció
elkészítése, a jogerős építési engedélyek beszerzése. A tervezési díj 3 130
millió forint, amelyet európai uniós források felhasználásával a kormány
biztosított a BFK és a Nemzeti Infrastruktúra Fejlesztő Zrt. konzorciuma
számára.

• Sűrűbb, a városi közlekedés járatsűrűséget idéző, Veresegyháztól vagy ha
a tervezés igazolja, már Őrbottyántól negyedórás járatkövetés, ehhez
kétvágányúsítás szakaszosan.

• Ahol a pálya geometriai adottságai megengedik, 100–120 km/óra
sebesség

• Felújított, akadálymentesített megállók, állomások

• Akadálymentes, biztonságos gyalogos aluljárók (ezek helyszíne lehet:
Rákospalota-Újpest, Fót, Ivacs, Veresegyház, Vác-Alsóváros)

• A jelenleginél több P+R autóparkoló, B+R kerékpártároló

• Rákospalota-Újpest állomás korszerűsítése

• Különszintű keresztezések a közúttal, ahol indokolt.

https://www.facebook.com/nifzrt/?__cft__%5b0%5d=AZVNfWsFWqVtGSxX-ytmcu3vkSUs8PSh20MXriX_N5EXAXr0Th3nhIwWtHSe8BaWeGkJHha9xVsv0-J5Wq10RgJ9ct-wRD0bKG7pvDplXzSvOfjJH-6WrZZJfYLb6-uz-NEOPlaHvyGXRwt6TS6IXv-5nPaGVG3gfLY8fYPZrPJ8iQ&__tn__=kK-y-R

